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前 言

随着现代汽车技术的发展，电子控制技术已十分普通。虽然电子控制技术

的自诊断功能能够帮助维修人员缩小维修范围，但由于汽车的控制是一个非常

复杂的系统工程，仅仅依靠控制单元提供的数据是远远不够的。怎样快速准确

地查找汽车故障的原因并排除故障，这是广大汽车维修人员在维修实践中迫切

需要的。为此，在机械工业出版社的组织策划下，我们编写了这套 “轿车故障

诊断与分析丛书”。

本书共分七章，第一章主要介绍了汽车电控系统故障诊断的基础知识和

OBD - Ⅱ系统，第二章至第七章分别介绍奔驰、富豪、宝来、欧宝、宝马、奥迪

等国内常见欧洲车型故障自诊断及故障的诊断与检修，其中宝来及奥迪 A4、A6

车型的相关内容同时适用于其进口和国产车型。全书均以流程图、表、文的形

式介绍故障诊断与检修的详细步骤，条理清晰、语言简练、可操作性强是本丛

书最大的特点。本书适合具有一定车辆使用和维修经验的汽车维修技术人员、

汽车维修管理人员阅读。

本书由李东江、顾林主编，参加编写的人员还有张大成、宋良玉、邵红梅、

谢剑、边伟、郭兆松、於海明等。在编写过程中参考了大量国内外汽车文献，

在此向原著者表示诚挚的感谢。

由于作者水平所限，书中难免有不当和错误之处，敬请广大读者批评指正。

编 者
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第一章 概 述

第一节 现代汽车电子控制技术的应用现状

当前汽车电子控制技术的内容可大致分为四个方面：

一、动力传动总成的电子控制

为了适应时代绿色环保的要求，这种控制用于实现低油耗，低污染，减小动力传动系统

的冲击，减轻驾驶员的疲劳，提高汽车的动力性、经济性和舒适性。现已出现油耗为 3L/

100km 的汽车，预计不远的将来会出现油耗为 1L/100km 的汽车。

动力传动总成的电子控制，主要有发动机电子控制 （电子控制燃油喷射装置、电子控制

点火装置、怠速控制装置、排放控制系统等）、变速器电子控制和动力总成的综合电子管理

等。

二、底盘的电子控制

这种控制用于提高汽车的舒适性、安全性、动力性、操纵稳定性等，主要有主动/半主

动悬架及车高自动调节 （SC） 系统、制动和防滑与车辆动态性能电子控制系统 （ABS/ASR/

VDC） /转向控制 （如 4WS）、驱动控制 （如 4WD） 和巡航控制等。

三、车身系统的电子控制

这种控制用于增强汽车的安全性、舒适性和方便性，主要有安全气囊、安全带、中央防

盗门锁、自适应空调、车内噪声控制、座椅控制。以及自动刮水器、自动车窗和满足多种用

电设备需求的电源管理系统等。

四、信息通信系统

这种控制用于和社会联系，以及协调整车各部分的电子控制功能，主要有将大量计算

机、传感器和交通管理服务系统联接在一起的综合显示系统、驾驶员信息系统、语言信息、

导航系统 （GPS、惯性导航）、计算机网络系统、状态监测与故障诊断系统等。

第二节 汽车故障诊断

一、定义

汽车故障诊断是指在不解体 （或仅拆下个别小件） 的情况下，确定汽车的状况，查明故

障部位及故障原因的汽车应用技术。

二、汽车故障诊断方法

汽车技术状况的诊断是通过检查、测量、分析、判断等一系列活动完成的，其基本方法

主要分为两种：直观诊断法和现代仪器设备诊断法。

1. 直观诊断法

直观诊断法又称为人工经验诊断法，是指诊断人员凭丰富的实践经验和一定的理论知

1



识，在汽车不解体或局部解体情况下，依靠直观的感觉印象，借助简单工具，采用眼观、耳

听、手摸和鼻闻等手段，进行检查、试验、分析，确定汽车的技术状况，查明故障原因和故

障部位的诊断方法。这种诊断方法不需要专用仪器设备，投资少，见效快，但诊断速度慢、

准确性差，不能进行定量分析，需要诊断人员有较高的技术水平。人工经验诊断法多运用于

中、小维修企业和运输企业的故障诊断过程，虽然有一定缺点，但在相当长的历史时期内仍

有十分重要的实用价值，即使普遍使用了现代仪器设备诊断法，也不能完全脱离人工经验诊

断法。近年来刚刚起步研制的专家诊断系统，也是把人脑的分析、判断，通过计算机语言变

成了微机分析、判断。所以，不能轻视人工经验诊断法，更不能忽视其实用性。

2. 现代仪器设备诊断法

现代仪器设备诊断法是在人工经验诊断法的基础上发展起来的一种诊断方法，是指在汽

车不解体情况下，利用测试仪器、检测设备和检验工具，检测整车、总成或发动机的参数、

曲线和波形，为分析、判断汽车技术状况提供定量依据的诊断方法。现代仪器设备诊断法具

有检测速度快、准确性高、能定量分析、可实现快速诊断等优点，而且采用微机控制的现代

电子仪器设备能自动分析、判断、存储并打印出汽车各项性能参数。其缺点是投资大、占用

厂房、操作人员需要培训、检测成本高等。这种诊断方法适用于汽车检测站和大、中型维修

企业。使用现代仪器设备诊断法是汽车诊断与检测技术发展的必然趋势。

实际上，上述两种方法往往同时综合使用，也称为综合诊断法。

第三节 汽车故障自诊断

一、常用汽车解码器

常用汽车解码器有专用型解码器如奥迪/大众车系的 V. A. G1551 V. A. G1552，宝马公司

的 MODIC；也有通用型解码器，它的软件储存有欧、美、日几十种不同牌号和车型的汽车

电脑及控制系统的检测程序和数据传输，并配备有多种专用检测接头。这是一种多用途、多

功能兼容的电脑解码器，对汽车各系统的电脑和控制元件都能进行数据分析。可用来读取车

内控制系统电脑存储的故障码，只需把被测车辆的车型、识别码输入解码器，然后按显示屏

上的提示将检测插头与汽车上的检测插座相连接，再根据检测内容进行选择，各个控制系统

就可从解码器中显示出电脑运行数据资料，并可以进行清除故障码等检测工作。这种解码器

有如下优点：

1） 进行数据传输。也就是将汽车发动机运转过程中电脑的运行状况和多种数据的输入

输出电信号的瞬时值，以串行输送的方式，经故障检测插座中的某个插孔向外传送。这些数

值就会在解码器显示屏上显示出来，使整个控制系统的工作状况一目了然。

2） 读取故障码 （DTC）。这是一种方便且可靠的读取故障码方法，技术人员可以不记录

读取故障码，可不通过故障指示灯 （MIL） 闪亮次数等方法来获取故障码信息。而且有些车

型是不能通过 MIL 的闪烁来显示故障码的，电脑解码器才是惟一的读码工具，是惟一可以

与 PCM直接交流的测试仪器。

3） 通过电脑解码器，向汽车控制系统电脑发出工作指令，技术人员可在发动机运转过

程中或熄火状态下，通过电脑解码器向各控制执行器发出检修作业所需的强制性动作指令，

检测执行器的工作情况，以检查出有故障的执行器或控制电路。
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4） 行车时监测现场诊断数据流；路试时现场诊断数据流记录的故障情况。

5） 通过解码器可以清除汽车控制系统电脑内储存的故障码，使故障灯熄灭，免除拆卸

蓄电池电缆。更何况有些新款车在拆卸蓄电池电缆后会出现防盗锁死、音响系统锁死等。

解码器的缺点是：解码器不能自己思考或进行故障诊断，因此最重要的是要了解所修系

统的工作和测试程序，以正确地理解解码器所提供的信息。还要注意在某些条件下，解码器

可能会显示错误的信息，而且并不是从所有的车上都能取得 PCM电脑数据信息。

当汽车无法提供数据或数据无法取出时，解码器就无法发挥作用，除非这个解码器配有

DMM电表、示波器或其他测试设备。数据能否产生和取出很大程度上取决于生产厂家和汽

车型号。目前，大多数的解码器制造厂商都添加了软件卡，通过更换软件卡，从不同生产厂

家的车上取得诊断数据。

二、进入故障自诊断系统的方法

读取故障自诊断码时，首先要使系统进入故障自诊断状态。由于汽车制造厂家的不同，

进入故障自诊断状态的方法也有一定的区别，归纳起来大体有以下几种：

1） 跨接导线读取法。有些电子控制系统在进入故障自诊断状态时，需要将 “诊断输入

接头” 和 “搭铁接头” 用跨接导线进行短接，方便读取故障码。

2） 打开专用诊断开关法。在一些车上设置有 “按钮式诊断开关”（如沃尔沃轿车） 或在

电子控制单元 （ECU） 上设置有 “旋钮式诊断开关”（如日产轿车），当需要读取故障码时，

按下或旋转这些专用诊断开关，即可读取故障码。

3） 打开兼顾诊断开关功能的共用开关法。有些电子控制系统中，空调控制面板上的控

制开关，可能兼作诊断开关，一般是将 “OFF”（关机） 和 “WARMER”（加油器） 两个键同

时按下，即可进入故障自诊断系统读取故障码。如通用公司凯迪拉克、福特公司林肯·大陆、

通用公司埃尔多拉多等高级轿车均采用此法。

4） 利用点火开关的约定操作法。将点火开关在 5s 内开关三次 （ON - OFF - ON - OFF -

ON- OFF 循环一次） 即可。例如，美国克莱斯勒公司生产的多种车型 （纽约人、太阳舞、

幻影等） 以及北京切诺基汽车均采用此法。

5） 利用加速踏板的约定操作法。将点火开关打开，发动机不起动时，在 5s 内踩加速踏

板 5 次即可，如德国宝马轿车采用此法。

6） 利用专用解码器读取。所有轿车的故障码读取均可采用解码器进行，有些轿车只能

用此法，如奥迪 100 型 （V6）、桑塔纳 2000 型可用 V. A. G1551/1552 读取；北京切诺基可用

DRBⅡ测试仪器进行等。

三、故障码的显示方法

对于不同生产厂家不同年代生产的不同型号的汽车，其故障码的显示方法不同，一般常

见的显示方法有以下几种：

1. 利用仪表板上的 “检查发动机” 指示灯的闪烁情况显示故障码

大部分电子控制汽油喷射系统故障码采用这种方法进行显示。当系统进入故障码读取状

态时，自诊断系统控制 “检查发动机 （CHECK ENGINE）” 指示灯的闪烁次数和点亮时间长

短来表示故障码。对于采用这种方法进行故障码显示的不同系统，其显示方法略有不同，一

般有三种表示方法。

1） 灯点亮时间较长的闪烁信号，其闪烁的次数代表故障码的十位数码；灯点亮时间较
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短的闪烁信号，其闪烁次数代表故障码的个位数。当灯显示完一个十位数码时，将关闭一小

会儿，再接着显示个位数码。一个故障码的两位数都显示完毕后，灯关闭较长一段时间，再

进行下一个故障码的显示。如此循环显示，直到人为地结束故障码的 读 取 过程，如图 1 - 1a

图 1 - 1 故障码 “23”和 “12”的显示方法

所示。

2） 指示灯点亮时间不变，由灯的关

闭时间长短来区分一个码的个位与十位

以及不同的故障码。位与位之间有一个

较短的关闭时间，码与码之间有一个较

长的关闭时间，如图 1 - 1b 所示。

3） 指示灯点亮时间不变，在位与位

之间关闭一小会儿，在码与码之间点亮

时间略长一点，如图 1 - 1c 所示。

2. 用指针式电压表显示故障码

这种显示方法与第一种方法读取故障码的基本原理相似，只是采用指针式电压表指针的

摆动情况代替指示灯进行显示。进入故障诊断状态后，用万用表的直流电压档 （内阻应大于

50kΩ） 检测故障诊断插座输出端上的电压。这种方式有一位数代码和两位数代码两种形式。

3. 利用发光二极管（LED） 显示法

有些车型用一个或多个发光二极管来显示故障码。这些 LED 一般装在电子控制单元

（ECU） 上，有的装在故障诊断插座上。

1） 采用一个 LED 显示时，其指示方式与仪表板上的 “检查发动机” 指示灯闪示故障码

的方式相同。

2） 采用两个 LED 显示时，一般为两个不同颜色的发光二极管，红色发光二极管闪示十

位码，绿色 LED 闪示个位码，两个 LED 共同显示故障码。

3） 采用四个 LED 显示时，如图 1 - 2 所示，各 LED 分别代表 8、4、2、1，显示故障码

时，将发亮的 LED 所代表的代码相加即为所要显示的故障码。

图 1 - 2 采用四个 LED 显示故障码举例

4. 利用车上的数字式仪表进行数字显示

在许多高级轿车上，采用这种方法显示故障码。当进行故障码操作时，故障码将以数字

的形式显示在组合仪表显示器的某一部位 （一般是显示在数字式湿度显示屏上或燃油数据中

心信息屏上）。
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5. 利用专用仪器显示方式

电子控制汽车上配有专门的故障码阅读器接口，专用的故障码阅读器 （解码器） 与汽车

故障码输出连接器插口连接后，便可直接在阅读器上显示或打印故障码。

四、故障码的清除

在对电子控制系统进行维修和排除各种故障后，存储在 ECU 中的故障码必须加以清除，

以便在今后的工作中记录和存储新的故障码。如果不清除旧的故障码，当再次出现故障后，

ECU 把新旧故障码一并输出，使用和维修人员便不知道哪些是目前真正存在的故障，哪些是

以前已经排除的故障。

故障码清除的基本原理是由存储故障码的存储器特点所决定的。故障码一般都存储在随

机存储器中，这种存储器各存储单元的状态由 ECU 根据诊断情况进行记录，由系统电源加

以保持。因此，当发动机点火开关关闭后，仍要向控制单元提供电源，以保持这些存储单元

的工作状态。如果将控制单元的存储器电源切断，则各存储器的状态将在很短的时间内均变

为初始值，这样，存储器中的故障信息就不复存在了。因此要想清除故障码，基本的方法是

切断电子控制单元的电源。

第四节 OBD - Ⅱ自诊断系统简介

OBD 是英文 ON BOARD DIAGNOSTICS 的缩写，中文意思是随车自诊断。在现有汽车的

电脑诊断系统中分为 OBD、OBD - Ⅰ、OBD - Ⅱ三大系统。

OBD 是世界各个汽车制造厂商独立采用自行设计的诊断插座及自定义的故障码，各个

车型之间无法共用，必须采用不同的诊断系统。

OBD - Ⅰ系世界各个汽车制造厂商采用标准 16 端子相同的诊断插座，但仍保留与 OBD

相同的故障码。各车型之间仍然无法互换。例如：奥迪 （AUDI）、大众 （VW） 等车系，数

据传输由于不是 SAE 或 ISO 标准格式，所以必须采用不同的诊断系统。

OBD - Ⅱ系世界各个汽车制造厂商采用标准相同的 16 端子诊断插座，相同的故障码及

共通的数据传输标准 SAE 或 ISO 格式，可采用相同的诊断系统。例如：宝马 （BMW）、奔驰

（BENZ）、沃尔沃 （VOLVO）、绅宝 （SAAB）、捷豹 （JAGUAR） 等车系，除诊断插座、故障

码、诊断系统相同外，还采用相同的系统数值分析方法。

图 1 - 3 OBD- Ⅱ系统 16 端子诊

断插座的形状、位置和接头的布置

1994 年全球约有 20% 的汽车制造厂商已采用 OBD - Ⅱ
标准。1995 年约有 40%的汽车制造厂商采用 OBD - Ⅱ标准。

从 1996 年起，全球所有的汽车制造厂商都采用 OBD - Ⅱ标

准，新的诊断系统中提供了相当多的数值分析功能，也因

此对汽车维修技术人员提出了更高的要求。下面对 OBD -

Ⅱ自诊断系统作一简要介绍。

一、OBD - Ⅱ自诊断系统的特点

1） 将各种车型的诊断插座形状统一，均为 16 端子，如

图 1 - 3 所示。

2） 具有数值分析数据传输功能。

3） 统一各个车种的故障码及意义。
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4） 具有行车记录器功能。

5） 具有重新显示内存中故障码的功能。

6） 具有可由仪器直接清除故障码的功能。

OBD- Ⅱ自诊断插座 （Data Link Connector，简称 DLC），统一为 16 端子后，均装置在驾

驶室内，位于驾驶员侧仪表板下方。

数据传输线有两个标准。一个是国际标准，即 ISO （International Standards Organization

9141 - 2）；另一个是美国统一标准，即美国汽车工程师协会标准 （Society Of Automotive Engi-

neer，简称 SAE）。OBD - Ⅱ的 DLC 诊断插座，其 16 端子的功能分别如下。

1 # 、3 # 、6 # 、8 # 、9 # 、11 # ～ 14 # ———供制造厂自定用途。

2 # ———SAEJ1850 所制定的数据传输线。

4 # ———接地。

5 # ———信号反馈接地。

7 # ———ISO - 9141 - 2 所制定的数据传输线 K。

10 # ———执行 SAE 标准的制造厂所制定的数据传输线。

15 # ———ISO - 9142 - 2 所制定的数据传输线。

16 # ———接蓄电池正极。

二、诊断测试模式

1990 年 11 月，SAE 制定了 J2045 号通报，为诊断数据传输标准规定了 14 个模式，简称

为 DTM，即诊断测试模式。这 14 个模式如下所述。

0———回到正常模式。

1———传输诊断数据。

2———记忆数据清除。

3———检测 RAM数据。

4———元件控制功能。

5———RAM数据下载。

6———RAM数据修改。

7———数值指令显示。

8———切断正常传输。

9———连接正常传输。

10———清除故障记忆。

11———暂断正常传输。

12———根据数值位置定义诊断。

13———根据内存中的故障码定义进行诊断。

三、OBD - Ⅱ故障码的结构和意义

SAE 规定 OBD - Ⅱ故障码由 5 个字母数字组成，第一个是英文代码，第二个到第五个为

数字码。每一个代码均有特殊意义。例如，故障码 P1352 的含义如下：

P———测试系统。

1———汽车制造厂商码。

3———SAE 定义故障范围。
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52———原厂故障码。

1. 故障码前 2 位代码代表的意义

P0———发动机/变速器电脑控制系统，由 SAE 统一制定故障码。

P1———发动机/变速器电脑控制系统，由厂家各自制定故障码。

P2、P3———发动机/变速器电脑控制系统，预留故障码。

C0———底盘电脑控制系统，由 SAE 统一制定故障码。

C1———底盘电脑控制系统，由各厂家自行制定故障码。

C2、C3———底盘电脑控制系统，预留故障码。

B0———车身电脑控制系统，由 SAE 统一制定故障码。

B1———车身电脑控制系统，由各厂家自行制定故障码。

B2、B3———车身电脑控制系统，预留故障码。

U0、U1、U2、U3———网络联系相关故障码。

2. OBD- Ⅱ发动机和变速器的故障码

P01XX、P02XX———燃料和进气系统。

P03XX———点火系统。

P04XX———废气控制相关系统。

P05XX———车速传感器，怠速控制相关系统。

P06XX———控制电脑相关系统。

P07XX、P08XX———变速器故障码。

P09XX、P00XX———SAE 预留部分。

3. SAE 定义范围

故障码 （P0000 ～ P0999） 为 SAE 统一规定部分。由于这部分故障码很多，仅列举数条供

参考。

P0000———无故障。

P0100———空气流量计线路不良。

P0107———空气压力传感器系统输入电压太低。

P0109———进气温度传感器线路间歇性不良。

P0117———发动机冷却液温度传感器电压太低。

P0561———蓄电池电压太低。

P0780———无法换档。

⋯⋯

4. 厂家自行设定部分

故障码 （P1000 ～ 以后） 为各厂家自行制定部分。这部分故障码也很多，仅举数条供参

考。

P1000———EEC - VM电脑无法与 OBD - Ⅱ系统联线 （FORD）。

P1001———KERO 测试不完全 （FORD）。

P1100———大气压力传感器线路不良 （TOYOTA，LEXUS）。

P1105———燃油压力控制电磁阀失效 （CHRYSLER）。

P1105———进气压力传感器、大气压力传感器不良 （NISSAN，INFINITI）。
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P1200———燃油泵继电器线路不良 （TOYOTA，LEXUS）。

P1200———喷油器控制线路不良 （GM）。

P1795———EGR 增压传感器故障 （GORD）。

P1795———节气门传感器怠速接点不良 （MAZDA）。

⋯⋯
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第二章 奔驰车系故障诊断与检修

奔驰公司是世界最著名、资格最老的汽车公司之一。公司以生产高级轿车、大型专用载

货汽车和大客车而驰名。对轿车的生产采用少批量、高价格的战略，追求高质量和高性能。

产品系列分为 S 级、C 级、SL 级和 E 级，还将上市 B 级和 R 级。

第一节 奔驰车系诊断座

一、五种诊断座

1）9 孔诊断座：位于发动机室翼子板侧 （图 2 - 1）。

9

 

孔诊断座

 

孔 功用 孔 功用 孔 功用

1 # 发动机转速信号 4 # 高压线圈 （一） 7 #

 

磁电正时

2 # 搭铁线 5 # 高压线圈 （+ ） 8 #








 









磁电正时

3 # 百分比值 （%） 6 # 蓄电池正极 9 # 磁电正时

图 2 - 1 9 孔诊断座

2）8 孔诊断座：位于发动机室，靠近防火墙侧 （图 2 - 2）。
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孔诊断座



孔 功用 孔 功用

2 # 搭铁线 5 # 自动四轮传动 （4MAITC

）

3 # 诊断按钮 6 # 安全气囊 （SRS

）

4 # 发动机故障码 7 # 冷气空调 （A/C



）

5 # LED 灯或发动机故障码 8 # 点火系统故障码

图 2 - 2 8 孔诊断座

3）38 孔诊断座：适用于 124、129、140、170、202、210 款车的底盘 （图 2 - 3）。

图 2 - 3 38 孔诊断座

9



 

（续）


 


孔 功用 孔 功用 孔 功用

1 # 车身主搭铁 14 #
右 侧 发 动 机 百 分 比 输 出

（%）
25 #


 


—

2 # 由主继电器经熔丝来电源 15 #
左 侧 发 动 机 百 分 比 输 出

（%）
26 #

防滑差速器 （ASD） （202

 

款车）

3 # 蓄电池主电源 （BAT + ） 15 # 仪表板 27 #






 







—

4 #
发 动 机 电 脑 故 障 码 （右

侧）
16 #

空 调 面 板 电 脑 （A/C）

（124 款 车， 140 款 车， 202

款车）

28 # 驻车警示系统 （PIS









 










）

5 #
发 动 机 电 脑 故 障 码 （左

侧）
17 #

LH 电脑点火故障码

HFM（ME）发动机点火电

脑故障码

W140、 W202 - TD 信 号

（转速）

29 # 记忆座椅电脑

30 # 安全气囊 （AB/ETR /SRS


 


）

6 #
防 滑 制 动 （ABS/ASR /

ETS/SPS/ESP）
18 # 左侧电子点火控制电脑 31 # 红外线遥控 （IRCL


 


）

7 #
怠 速 /定 速 （EA/CC/ISC/

DK）
19 # 诊断电脑 （DM/OBD - Ⅱ） 32 #

 

—

8 # 主电源电脑 20 # 真空开关伺服电脑 33 #

 

旅程电脑

9 # 防滑差速器 （ASD） 20 # 综合控制电脑 （CCM） 34 # 卫星导航系统 （CNS






 







）

10 # 5 档自动变速器 （ETC） 21 #

敞 篷 控 制 电 脑 （RST）

（129 款 车） /天 窗 电 动 窗

（CF）（140 款车）

35 #


 


自动门锁电脑

11 # 电脑控制悬架系统 （ADS） 22 #
防滚杆控制电脑 （ROLL）

（129 款车）
36 #


 


辅助加热器

12 #
车 速 控 制 转 向 盘 电 脑

（SPS）
23 # 防盗控制电脑 （ATA） 37 #


 


—

13 #
TNA 信号 （发动机输出转

速信号）
24 # — 38 # —

图 2 - 3 38 孔诊断座 （续）

若在诊断座旁另有一个诊断键并含一个 LED 的诊断座 （图 2 - 4），可由此读取 DM

（OBD） 电脑故障码，与 38 孔中的 19 孔功用相同或 HFM、ME - SFI 系统中的 16 孔诊断座中

3 # 孔功用相同。

图 2 - 4 含 LED 诊断座

4）16 孔诊断座：位于发动机室翼子板侧 （图 2 - 5）。
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16 孔诊断座 孔 KE - 喷射系统 （CIS） HFM ME - SFI 电子多点喷射

1 # 搭铁线 搭铁线

2 # 诊断按键 诊断按键

3 #
发 动 机 故 障 码

（CFI）
DM电脑故障码

4 # LED 发动机码 LED 发动机码

5 #
防滑差速器 （ASD）

（4 - MATIC）

防滑差速器 （ASD）（4 -

MATIC）

6 # 安全气囊故障码 安全气囊故障码

7 #
防滚杆故障码 （129

款车）

空调面板故障码 （124 款

车）

8 # 电子点火 EZL/AKR HFM发动机故障码及 ME

9 # 电子悬架 （ADS）
防 滚 杆 故 障 码 （RB）

（124 款车）

10 #
敞 篷 控 制 电 脑

（RST）（129 款车）
（TM）发动机转速信号

11 #
防 盗 （ATA） 故 障

码

防 盗 （ATA） 故 障 码

（RCL）

12 #
红外线 （1FZ） 故障

码 （RCL）

红 外 线 （1FZ） 故 障 码

（RCL）

13 #
5 档自动变 速 器 故

障码
5 档自动变速器故障码

14 #
电源电脑 MAS 故障

码 （129 款车）

怠速/定速 （EA/CC 故 障

码）（124 款车）

16 #
电 源 （FUSE 6 # ）

（15 # IGN）

电源 （FUSE 6 # ） （15 #

IGN）

图 2 - 5 16 孔诊断座

5） OBD - Ⅱ诊断座

OBD - Ⅱ诊断座位于仪表板中央下方 （图 2 - 6）。

图 2 - 6 OBD- Ⅱ诊断座

1 # 引脚—氧传感器信号 （前氧传感器）

4 # 引脚—车身直接搭铁

5 # 引脚—传感器共同搭铁，ME - SFI - OBD M信号

7 # 引脚—标准 ISO9141 诊断线 “K”

9 # 引脚—氧传感器信号 （后氧传感器）

16 # 引脚—蓄电池直接电源

二、读取与清除故障码的通则

1. LED 读取及清除故障码通则

利用 LED 读取及清除故障码的通则如图 2 - 7 所示。
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图 2 - 7 利用 LED 读取故障码

2. 故障码读取通则

1） 依据所要进行诊断的系统，将 （A） 脚插入特定孔，然后将点火开关开到第Ⅱ段，

此时 LED 不应该亮，如亮则表示所诊断的电脑已经不良。

2） 将 （B） 脚搭铁 2 ～ 4s，然后断开，此时仍保持 （A） 脚的跨接，并观察读取 LED 闪

烁的总次数，即为故障码。

3） 若要读取另一组故障码，则必须重复步骤 2），直到 LED 重复显示相同的故障码。

4） 有关点火系统 （DI） 的故障码读取前，必须先执行的特定程序如下：

①起动发动机并加速到 3100 ～ 3600r/min 以上保持 8s。

②拆下点火模组真空管，并塞住，保持发动机怠速运转，将变速杆由 P 或 N 档换入 D

档再回 P 档或 N 档。

③加速发动机到 5000r/min 保持 2s 以上，然后再回怠速。

④装回真空管并加速到 2300r/min 后，再猛踩加速踏板到节气门全开瞬间一次，然后再

回到怠速。

⑤将发动机熄火再 KEY - ON，重复执行前述步骤① ～③。

5） 有关安全气囊的故障码读取时，必须计算 （B） 线搭铁时间应刚好 4s 再断开才能顺

利读出故障码。

3. 故障码清除通则

1） 将 LED（A） 测试线插到所要测试或清除故障码的特定孔，将 （B） 线搭铁 2 ～ 4s 断

开，等待 3s 后，再将 （B） 线搭铁 6 ～ 8s。

2） 如果还有其他故障码，则再重复步骤 1） 直到故障码重复显示。

3） 将点火开关 KEY - OFF 等待 30s 以上。

4） 再将点火开关 KEY - ON，重复故障码读取程序，若显示 “1” 则表示系统正常。

第二节 奔驰车系发动机故障码诊断

一、使用通用检测仪

1. 说明

1） OBD - Ⅱ可用两种不同的插接式接头来输出故障码：
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①用于连接通用检测仪的 16 引脚 OBD - Ⅱ接头。

②用于连接 HHT 的 38 引脚接头。

2） 在读取故障码期间 “CHECK ENGINE” 故障指示灯将一直亮。

3） 通用检测仪只能从诊断模块中读取故障码。其他模块内故障码的读取，需使用 “奔

驰” 专用工具。

4） 使用通用检测仪，通过 “模式 5”，可以读取故障码 P0131 和 P0133 的故障原因，但

必须将下述代码输入通用检测仪内：

P0131：Code JD 4A HEX

P0133：Code JD 7E HEX

2. 故障码的读取与清除

1） 将通用检测仪连接到 16 引脚的 OBD - Ⅱ接头上。

2） 根据检测仪说明书所述，按步骤读取/清除故障码。

3） 根据故障码 （表 2 - 1） 进行检修。

表 2 - 1 故障码表

故障码
可能的原因

SAE 术语 说明
检修步骤/措施

系统无故障

但 如 果 有 故 障 现 象，

则彻底检查 SFI、IF、EA

或 CC 系统

P0100 MAF 电路故障 热膜式空气流量传感器 （B2/5） SFI→5.0

P0105 MAP 电路故障 歧管压力传感器 （B28） SFI→7.0

P0110 IAT 电路故障
IAT 传感器 （在空气流量传感器内

（B2/5）
SFI→6.0

P0115 ECT 电路故障 ECT 传感器 （B11/4） SFI→9.0

P0120 节气门位置电路故障
EA/CC/ISC 促动器 （M16/1） 内的

实际值电位计
EA→3.0

P0130 氧传感器电路故障

A. 氧传感器 1 （TWC 之前） （G3/

2）

B. 氧传感器 1 （TWC 之前） （G3/

2）电压升幅不够

SFI→11.0

P0133 O2S1 电路反应慢

A. 氧传感器 1 （TWC 之前） （G3/

2），老化修正值超差

B. 氧传感器 1 （TWC 之前） （G3/

2），使用周期过长

SFI→11.0

P0135 O2S1 加热器电路故障
氧传感器 1 加热器 （TWC 之前）

（G3/2）
SFI→12.0

P0136 O2S2 电路故障 氧传感器 2 （TWC 之后）（G3/1） SFI→13.0

P0141 O2S2 加热器电路故障
氧传感器 2 加热器 （TWC 之后）

（G3/1）
SFI→14.0
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（续）

故障码
可能的原因

SAE 术语 说明
检修步骤/措施

P170 供油系统故障

A. 部分负荷的空燃比自调节受限

（N3/10）

B. CTP 空燃比自调节 受 限 （N3/

10）

进气系统漏气，喷油

器 h 燃油压力调节器 h

发动机磨损

P0201 喷油器电路故障 （1 缸） 1 缸喷油器 （Y62y1） SFI→15.0

P0202 喷油器电路故障 （2 缸） 2 缸喷油器 （Y62y2） SFI→16.0

P0203 喷油器电路故障 （3 缸） 3 缸喷油器 （Y62y3） SFI→17.0

P0204 喷油器电路故障 （4 缸） 4 缸喷油器 （Y62y4） SFI→18.0

P0205 喷油器电路故障 （5 缸） 5 缸喷油器 （Y62y5） SFI→19.0

P0206 喷油器电路故障 （6 缸） 6 缸喷油器 （Y62y6） SFI→20.0

P0300 随机熄火
A. 随机熄火

B. 随机熄火，TWC 损坏

IG→8.0 ～ 10.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0301 1 缸熄火
A. 1 缸熄火

B. 1 缸熄火，TWC 损坏

IG→10.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0302 2 缸熄火
A. 2 缸熄火

B. 2 缸熄火，TWC 损坏

IG→8.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0303 3 缸熄火
A. 3 缸熄火

B. 3 缸熄火，TWC 损坏

IG→9.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0304 4 缸熄火
A. 4 缸熄火

B. 4 缸熄火，TWC 损坏

IG→9.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0305 5 缸熄火
A. 5 缸熄火

B. 5 缸熄火，TWC 损坏

IG→8.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0306 6 缸熄火
A. 6 缸熄火

B. 6 缸熄火，TWC 损坏

IG→10.0

IG→11.0

FI→1.0 ～ 2.0

气缸压力

P0325 KS1 电路故障 前爆燃传感器 1 （A16） 线束，接头，A16
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（续）

故障码
可能的原因

SAE 术语 说明
检修步骤/措施

P0330 KS2 电路故障 后爆燃传感器 2 （A16） 线束，接头，A16

P0335
曲轴位置传感器电路故

障
曲轴位置传感器 （L5） IG→6.0

P0341
CMP 传感器电路范围/性

能
凸轮轴位置传感器 （B6/1） IG→7.0

P0410 （仅限于美

国款车）
二次空气喷射系统故障 二次空气喷射系统故障 SFI→23.0

P0422
TWC 转化效率低于临界

值
TWC 转化效率低于临界值 更换 TWC

P0440 （仅限于美

国款 车 的 140/210 款

车以及 1997 年 9 月后

的 129 款车）

EVAP 系统故障 EVAP 故障 SFI→27.0 ～ 29.0

P0441 EVAP 系统净化流量错误 EVAP 不良 SFI→27.0 ～ 28.0

P0442 （仅限于美

国款 车 的 140/210 及

1997 年 9 月后的 129

款车）

EVAP 系统泄漏 （少量） EVAP 系统少量泄漏 SFI→29.0

P0443
EVAP 系统净化控制阀电

路故障
净化控制阀 （Y58/1） SFI→27.0

P0446 （仅限于美

国款 车 140/210 款 车

及 1997 年 9 月之后的

129 款车）

EVAP 系统通风控制故障
A. 活性炭罐关断阀 （Y58/4）

B. 活性炭罐关断终极
SFI→30.0

P0450 （仅限于美

国款 车 的 140/210 款

车以及 1997 年 9 月之

后的 129 款车）

EVAP 系统压力传感器故

障

A. 油箱压力传感器 （B4/3） 电气

故障

B. 油箱压力传感器 （B4/3） 电压

波动

C. 净化监测压力传感器 （B4/4）

SFI→31.0

活性炭罐堵塞

SFI→32.0

P0450 （仅限于美

国款 车 的 140/210 款

车以及 1997 年 9 月之

后的 129 款车）

EVAP 系统泄漏 （大量）
A. EVAP 系统大量泄漏

B. 油箱压力传感器 （B4/3）

SFI→29.0

SFI→31.0

P0460
燃油油位传感器电路输

入信号低
油箱油位过低 加满油箱

P0500 VSS 传感器故障
A. 左前轮车速传感器

B. 左后轮车速传感器
测试 ASR、ETS

P0507 ESC 转速高于期望值 怠速控制系统 EA→1.0 ～ 3.0

P0560 系统电压故障 发动机电脑 （N3/10）电源 SFI→1.0 ～ 2.0

P0565 定速控制开关故障 定速控制 CC→1.0

P0600 串行通信传输故障 来自 ESP/SPS 电脑的 CAN 总线 测试 ESP
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（续）

故障码
可能的原因

SAE 术语 说明
检修步骤/措施

P0604
电脑内部的随机存储器

（RAM）故障
发动机电脑 （N3/10） （N3/10）

P0605
电脑内部的只读存储器

（ROM）故障
发动机电脑 （N3/10） （N3/10）

P0606 PCM处理器故障 发动机电脑 （N3/10） （N3/10）

P0700 变速器控制系统故障 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0702
变速器控制系统电气部

分
读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0715
输入/涡轮转速传感器电

路故障
读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0720
输出转速传感器电路故

障
读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0730 传动比错误 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0740 变矩器离合器电路故障 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0743 变矩器离合器电气部分 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0748
压力控制电磁阀电气部

分
读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0752 换档电磁阀 A 电气部分 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0758 换档电磁阀 B 电气部分 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0763 换档电磁阀 C 电气部分 读取变速器电脑存储器的故障码 测试 ETC

P0802 谐振进气歧管换向阀 谐振进气歧管换向阀 （Y22/6） SFI→24.0

P0809
凸轮轴与曲轴间存在角

度偏差
凸轮轴与曲轴间存在角度偏差

检查凸轮轴的基本转

速

P0811 接自点火开关的 CAN 接自点火开关的 CAN SFI→33.0

P1163 机油油位开关 机油油位开关 （S43） SFI→34.0

P1182 （仅限于 202

款车）
起动机继电器

乘客侧熔丝/继电器盒 （K40/4） 内

的起动机继电器模块
SFI→4.0

P1186 检测到燃油安全断流 EA/CC/ISC 促动器 （M16/1）

1. EA→3.0→4.0

2. EA/CC/ISC 促 动 器

卡住了

3. 检查进气系统有无

残留物

P1386

在节气门全闭时，发 动

机电脑进行爆燃传感器控

制

在节气门全闭时，发动机电脑进

行爆燃传感器控制

1. 由于燃油质量差，燃

烧室积炭，机械零件损坏

而导致爆燃倾向增加

2. 发 动 机 电 脑 （N3/

10）

P1420 （仅限美国

款车）
空气泵换向阀 空气泵换向阀 （Y32） SFI→21.0
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（续）

故障码
可能的原因

SAE 术语 说明
检修步骤/措施

P1453仅限于美国

款车）
空气泵继电器模块

空气泵继电器模块 （K17 ）h 继电

器模块 （K40）或乘客侧的熔丝和继

电器模块盒 （K40/4）

SFI→21.0

P1491 空调系统内的制冷剂压力过高 检查自动空调系统

P1519 可调凸轮轴正时电磁阀 可调凸轮轴正时电磁阀 （Y49） SFI→26.0

P1525 可调凸轮轴正时电磁阀 可调凸轮轴正时电磁阀 （Y49） SFI→25.0

P1542 加速踏板位置传感器 加速踏板位置传感器 （B37） EA→1.0 ～ 2.0

P1570
DAS 电脑向发动机电脑

发出的 CAN 信号

A. DAS 锁死时，试图起动

B. DAS 电脑向起动机电脑发出的

CAN 信号中断

C. 发动机电脑与 DAS 电脑不兼容

1. 使用不当

2. 检查 DAS 是否正常

工作

3. SFI→33.0

4. 检查电脑及其零件号

P0158 EA/CC/ISC 促动器 EA/CC/ISC 促动器 （N16/1） EA→3.0 ～ 4.0

P1584 制动灯开关 制动灯 （S9/1） 测试 ETS/SAR

P1605 制动灯开关
不良道路/牵引情况识别信号 （通

过车速信号与转速信号的比较）
测试 ASR/ESP

P1642 制动灯开关 发动机电脑编码错误 检查编码，并修正

P1643 制动灯开关
发动机电脑编码错误或没有变速

器电脑的 CAN 信号
检查编码，并修正

P1644 制动灯开关
由于变速器电脑电压过低，不能

检查变速器电脑的信号
测试 ETC

P1747 来自 ETC 的 CAN 信号

A. CAN 故障：变速器电脑内的保

护功能故障

B. CAN 故障：仪表组

测试 ETC

测试仪表组 （A1）

注：表中标有的故障码代表的是能够点亮 “CHECK ENGINE” 故障指示灯的。

二、使用手持式故障诊断仪 （HHT）

1. 准备

1） 连接 HHT。

2） 检修完毕后，一定要清除因测试导线或断开接头而存储的故障码。

2. 故障码的读取与清除

从 HHT 检测仪菜单中，选择 Reading/erasing DTC Memory（读取/清除故障码） 功能，然后

按步骤进行读取或清除故障码。

HHT 故障码如表 2 - 2 所示。
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表 2 - 2 HHT



故障码













































































故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常

2 冷却液温度传感器短路

3 冷却液温度传感器断路

4 冷却液温度传感器信号不良

5 冷却液温度传感器接头接触不良

6 进气温度传感器短路

7 进气温度传感器断路

8 进气温度传感器接线不良

9 空气流量计信号值过高

10 空气流量计断路

11 节气门开度过大 （怠速接点）

12 怠速接点不良

13 怠速接点接触不良

14 节气门信号值过高

15 节气门信号值过低

16 节气门接点接触不良

17 怠速变动过大

18 怠速变动过小

19 怠速电动机接头接触不良

20 怠速电动机全开接点不良

21 怠速电动机全开接点不良

22 巡航车速/电子节气门信号在紧急运转模式

23 氧传感器电压过高

24 氧传感器线路断路

25 氧传感器电压过低

26 后氧传感器电压过高

27 后氧传感器线路断路

28 后氧传感器信号不良

29 氧传感器加热器电流过低

30 氧传感器加热器电流过高

31 氧传感器加热器短路

32 氧传感器加热器不良

33 氧传感器加热器不良

34 氧传感器加热器故障

35 混合气过稀

36



混合气过浓

37 第一缸喷油器断路/



短路到电源

38 第一缸喷油器断路/



短路到搭铁

39 第二缸喷油器断路/



短路到电源

40 第二缸喷油器到搭铁断路/



短路

41 第三缸喷油器断路/



短路到电源

42 第三缸喷油器到搭铁断路/



短路

43 第四缸喷油器断路/



短路到电源

44 第四缸喷油器到搭铁断路/



短路

45 第五缸喷油器断路/


短路到电源

46 第五缸喷油器到搭铁断路/


短路

47 第六缸喷油器断路/



短路到电源

48 第六缸喷油器到搭铁断路/



短路

49



怠速修正时混合气过浓

50



怠速修正时混合气过稀

51



节气门部分开启时混合气过浓

52



节气门部分开启时混合气过稀

53



节气门全开时混合气过浓

54



节气门全开时混合气过稀

55 第 1 缸和第 2



缸点火线圈不良

56 第 4 缸和第 5



缸点火线圈不良

57



点火功率晶体耗用电流不正确

58 第 2 缸和第 3



缸点火线圈不良

59 第 3 缸和第 4



缸点火线圈不良

60



点火功率晶体耗用电流不正确

61



点火功率晶体不良 （第一缸）

62



点火功率晶体不良 （第六缸）

63 点火功率晶体 3



耗用电流不正确

64



曲轴位置传感器不良

65



曲轴位置传感器磁铁和齿槽不良

66



曲轴位置传感器输出信号值过高

67



曲轴位置传感器信号不良

68 HFM- SFI



参考电阻至搭铁短路

69 HFM- SFI



参考电阻至电源短路或断路

70



转速信号至电源短路

71



转速信号至电源短路

72 车速信号不良
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（续）











































































故障码 内容 故障码 内容

73 车速信号值过高

74 进气歧管加热继电器至电源短路

75 ETS 信号至电源短路

76 燃油泵线路短路

77 CO 电位计至电源短路

78 CO 电位计接头接触不良

79 爆燃传感器 1 线路断路

80 爆燃传感器 2 线路断路

81 至少一缸点火提前角度过大

82 点火提前角度不正确

83 爆燃控制线路不良

84 短效修正不良 （部分负荷时）

85 空气泵节流阀或空气泵接头故障

86 炭罐电磁阀至搭铁断路/短路

87 炭罐电磁阀至电源断路/短路

88 升档继电器节流阀线路短路或断路

89 可变气门作动器至电源短路

90 可变气门作动器至搭铁短路/断路

91 EGR 切换阀至电源短路

92 EGR 切换阀至搭铁断路或短路

93 变速器过负荷保护开关至搭铁短路

94 变速器过负荷保护开关至搭铁短路

95 变速器过负荷保护开关断路

96 变速器过负荷保护开关断路

97 HGM- SFI 电脑网络传输线不良

98 ASR 控制电脑网络传输线不良

99 电子节气门和定速控制电脑传输线不良

100 诊断电脑网络线不良

101 无起动机信号 （50 号）

102 催化温度过高

103 催化温度过低

104 电子节气门或巡航车速安全断油开关

105 进气共振切换阀故障

106 进气共振切换阀故障

107



闭角至搭铁短路

108



后氧传感器加热继电器故障

109



后氧传感器加热继电器故障

110



发动机电脑电源输送电压过高

111



发动机电脑电源输送电压过低

112 HFM



发动机电脑不良

113 HFM



发动机电脑不良

114



发动机电脑信号错误

115



不正确的电脑程式化单元组 （更换电脑）

116


红外线防盗控制电脑故障

117


当防盗锁定系统进入起动模式

118



机械增压功能不良

119



机械增压电磁离合器

120



电子节气门信号至搭铁短路

123



空气滤清器作动器不良

124



空气滤清器作动器至搭铁短路

125 HFM- SFI



发动机电脑故障

126 HFM- SFI



发动机电脑故障

127



怠速电动机不良

128 HFM- SFI



发动机电脑故障

129 HFM- SFI



发动机电脑故障

130



巡航车速作动器不良

131 HFM- SFI



发动机电脑不良

132 HFM- SFI



发动机电脑不良

133



作动器不良

134 HFM- SFI



发动机电脑不良

135



作动器输送电压不良

136



作动器不良

137 HFM- SFI



发动机电脑不良

138



作动器不良

139



巡航车速开关不良

140 HFM- SFI



发动机电脑不良

141 HFM- SFI



发动机电脑不良

142 HFM- SFI



发动机电脑不良

143



制动灯开关

144 HFM- SFI 发动机电脑不良
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三、KE 与 LH 型点火电脑故障码诊断

1） KE 与 LH 型点火电脑故障码的读取 （诊断座孔号码：KE - 8/8 # ，16/8 # ，LH - 38/

17 # ，18 # ）（图 2 - 8）

图 2 - 8 点火电脑故障码读取

2） 点火电脑读取故障码前注意事项。如果发动机无法起动时，则应起动电动机 15s 以

上，再进行诊断。

①起动发动机并加速到 3100 ～ 3600r/min 保持 8s 以上。

②回到怠速然后将点火电脑真空源管子拆下并塞住。

③将变速器由 P 或 N 档换到 D 档，然后再回到 P 或 N 档。

④急加速到 5000r/min 以上保持 2s，再回到怠速并装回真空管。

⑤慢加速到约 2300r/min，然后再将加速踏板踩到底后再回怠速。

⑥保持怠速，并开始进行诊断。

3） 奔驰 （KE，LH） 点火电脑故障码表 （诊断座孔号码：8/8 # ，16/8 # ，38/173，18 # ）

（表 2 - 3）

四、电子节气门控制 （DK/ISC/EA/CC） 故障码诊断

1） 奔驰车系电子节气门系统故障码的读取 （诊断座孔号码：38 /7 # ，16 /4 # ）， （图

2 - 9）

2） 奔驰 DK 电动机 ISC/EA/CC 电脑故障码表 （适用于全车系，见表 2 - 4）

3） 如何进行电脑学习设定程序：当拆下蓄电池超过 2h 以上，或更换新电脑或更换怠速

电动机后，必须进行电脑学习设定程序。
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表 2 - 3 奔驰 （KE，LH）



点火电脑故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 22



—

2 点火延迟控制不良 23



—

3 发动机冷却液温度传感器信号不良 24



—

4 点火电脑负荷控制信号不良 25



—

5 爆燃传感器信号不良 26



点火电脑燃料传输线不良

6 凸轮轴位置传感器信号不良 27



点火电脑与怠速控制电脑连线不良

7 点火电脑爆燃控制信号不良 28




点火电脑与怠速控制电脑连线不良

8 变速器超负荷开关没有闭合

9 变速器超负荷开关没有打开
34

高压线圈间歇性不点火

第 12 缸/12 第 1 缸/6 第 1 缸




/8

10 点火电脑与发动机电脑资料连线不良

11 参考电阻不良
35

高压线圈间歇性不点火

第 8 缸/12 第 5 缸/6 第 5 缸




/8

12 （TN）转速信号输出超过范围

13 无法接收到节气门全负荷接点信号
36

高压线圈间歇性不点火

第 10 缸/12 第 3 缸/6 第 4 缸




/8

14 无法接收到怠速接点信号

15 1 # 组高压线圈控制晶体不良
37

高压线圈间歇性不点火

第 7 缸/12 第 6 缸/6 第 8 缸




/8

16 2 # 组高压线圈控制晶体不良

17 曲轴位置传感器信号不良
38

高压线圈间歇性不点火

第 11 缸/12 第 2 缸/6 第 6 缸




/8

18 曲轴位置传感器没有信号

19 点火电脑传输线路搭铁
39

高压线圈间歇性不点火

第 9 缸/12 第 4 缸/6 第 7 缸



/8

20 点火电脑有记忆故障码 40 8 缸发动机第 7



缸间歇不点火

21 点火电脑内负荷传感器不良 41 8 缸发动机第 2 缸间歇不点火

图 2 - 9 电子节气门故障码读取

电脑学习设定程序步骤：
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表 2 - 4 奔驰 DK 电动机 ISC /EA/CC



电脑故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 9



左后轮速或后轴车速信号不良

2 EA 或 ISC 或 CC 控制电脑不良 10 无法取得 （TNA



）发动机转速信号

3 DK 电动机 （电子节气门）不良 （右侧） 11



发动机主电脑限速断油作用中

4 定速控制开关不良 12 EA/ISC/CC



主电脑电源电压不正常

5 制动踏板开关不良 13 （左侧） DK



电动机 （电子节气门）不良

6 起动锁定或倒车灯开关不良 14



怠速接点开关信号不良

7 资料传输线不良 （CAN 总线） 15 与 ABS/ASR



电脑连线不良

8 左前轮速传感器信号不良

①将自动变速器档位置于 P 或 N 档，起动发动机使其怠速转动达正常工作温度 80� 以

上，此间不可踩加速踏板。

②将发动机熄火后点火开关 KEY - ON 不发动等待，再将点火开关 KEY - OFF 等待 10s

以上。

③进行路试，自动变速器档位置于 4 档或 3 档，加速必须超过 3500r/min 以上，然后保

持发动机转速回到 1200r/min 以上巡航。

④重复步骤 3），三次即可。

五、KE 发动机电源控制电脑的故障码诊断

1） W126 底盘诊断 MAS 电脑时，必须直接从 MAS 电脑 14 # 引脚接出诊断线 （图 2 -

10）。

图 2 - 10 KE 发动机 MAS 电脑诊断

2） MAS 电脑插脚说明 （22PIN），见表 2 - 5。

3） MAS 电脑故障码表 （适用于 KE - 55PIN 发动机，16/4 # ），见表 2 - 6。

六、LH 发动机 BM 电脑故障码诊断

1） BM电脑是将主电源供给 LH 电脑、ABS 电脑、A/C 离合器、电脑盒鼓风机电动机，

强制降档电磁阀的电源控制电脑 （图 2 - 11）。
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表 2 - 5 MAS

 

电脑插脚说明

 

插脚 功用 插脚 功用 插脚 功用

1 # 主电源 （30） 8 # 氧传感器加热线 16 #

 

点火 （转速）信号

2 # 燃油泵继电器 9 # 冷气作用开关信号 17 #

 

空气泵控制

3 # 冷气压缩机离合器电源 10 # 点火开关 （IGN + ）电源 18 #

 

氧传感器加热线控制

4 # 主搭铁 （31） 11 # （TNA） 发动机转速信号 19 #

 
空气泵控制

5 # 压缩机转速 （+ ）信号 12 # 起动信号 （50） 20 #

 
氧传感器加热线控制

6 # 压缩机转速 （—）信号 13 # 8 缸发动机用车速信号 21 # 点火开关 （ING+

 
）电源

7 # 强制降档开关信号 14 # 诊断故障码输出 22 # A/C 离合器控制

表 2 - 6 MAS

 

电脑故障码表


 


故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 6
输出到强制降档控制线路

不良
11

无法取得冷气压缩机作用


 


信号

2
燃 油 泵 继 电 器 （87 # 引

脚）没作用
7 — 12


 


冷气压缩机控制线路不良

3
无法取得 （TD/TN） 发动

机转速信号
8

发动机冷却液温度信号值

超过范围
13


 


冷气压缩机传动带打滑

4
输出到氧传感器加热线控

制线路不良
9 起动信号线路不良 14


 


—

5
输出到空气泵控制线路不

良
10 冷车起动阀控制线路不良 15 燃油泵线路短路

图 2 - 11 BM电脑插脚用故障码读取

2）、BM电脑故障码表 （诊断座孔号码：38/8 # ）：见表 2 - 7。

七、S320 发动机故障码及有关故障检修

1. 电气测试步骤

（1） 测试前的准备

警告 （高压！）：

①一次电路担负着高达 400V 的电压，因此点火线圈的铁心支架必须搭铁。

②有心脏疾病的人不适于担任这种点火系统的维修工作。
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表 2 - 7 BM



电脑故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 11 BM电脑上第 3




熔丝烧断 （供车身附属电器用）

5 电脑盒内温度太高 12
BM电脑上第 1 熔丝烧断 （供 ABS/ASR） 电脑




用

6 冷气压缩机电磁离合器电源不良或 V 带打滑 13
BM电脑上第 4 熔丝烧断 （供发动机电脑及喷



油器用）

7 压缩机 V 带打滑 15




自动变速器强制降档电磁阀电源中断

8
发动机主电脑电源中断 （120 车型），左侧电

脑电源中断
16




冷气压缩机电磁离合器电源短路

9
发动机主电脑电源中断 （120 车型），右侧电

脑电源中断
17




电脑盒散热风扇电路短路

10
BM电脑上第 2 熔丝烧断 （供发动机电源及喷

油器用）
— —

1） 维修操作注意事项

①使用测试设备时注意，在将测试设备连接到点火线圈或从点火线圈上拆下测试设备

时，要确保发动机和点火开关 OFF，以免损坏发动机电脑 （N3/10）。

②不要将测试灯连接到点火线圈的电路 1 和电路 15 上。

③点火系统高压侧必须接有 2kΩ以上的负载 （火花塞接头）。

④在进行测试时，为避免损坏点火线圈，不要使点火线圈的电压超过 28kV。

⑤在拆开发动机电脑接头时，要先拆下中间接头 （D）；重新连接接头时，要最后安装

中间接头 （D）。

2） 所需工具及测试设备

①所需专用工具，见图 2 - 12。

图 2 - 12 专用工具

②通用工具及测试设备
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a. 数字式万用表：Fluke23、83、85、87。

b. 发动机分析仪：Bear DACE （型号 40 - 960）、Sun Master3、Sun MEA - 1500MB。

3） 测试连接

①点火开关：OFF。

②根据图 2 - 13 所示将连接有插孔盒的测试电缆与发动机电脑 （N3/10） 连接。注意，

无需连接带红色标记的接头，因目前发动机电脑还没有连接该接头的功能。

图 2 - 13 测试连接

（2） 测试步骤。注意：在表 2 - 8 中 “可能的原因/修理措施” 一栏中列有 “导线” 时，

表示控制电脑与元件之间的所有接头连接都应检查；“测试连接” 栏中标注说明含义如下所

示。

1） SFI 测试步骤，见表 2 - 8。
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表 2 - 8 SFI 测试步骤

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

1.0 P0560

发 动 机 电 脑

（N3/10） 电 源

电路 30

点火开关：ON 11 ～ 14V →1.1 ～ 1.2

1.1 搭铁线 点火开关：ON 11 ～ 14V 搭铁线不良

1.2 电源电路 30 点火开关：ON
11 ～ 14V

1. 导线

2. 129、140 款

车： 基 本 电 脑

（N16/1） 或 基 本 电

脑上的熔丝

3. 202 款 车：乘

客侧的熔丝继电器

盒 （K40/4）

4. 210 款 车：继

电器模块 （K40）

2.0 P0560

发 动 机 电 脑

（N3/10） 电 源

电路 87

点火开关：ON 11 ～ 14V →2.1 ～ 2.2

2.1 电子搭铁 点火开关：ON 11 ～ 14V

1. 导线

2. 129 款 车：电

脑盒支架 （W27）

3. 140 款 车：右

脚 挡 处 输 出 搭 铁

（W15）

4. 202 和 210 款

车：右元件舱的输

出搭铁 （W16/6）

→2.2
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

2.2 电源电路 87
点火开关：ON

点火开关：OFF

11 ～ 14V

< 1V

1. 导线

2. 129、140 款

车： 基 本 电 脑

（N16/1） 或 基 本 电

脑的熔丝

3. 202 款 车：乘

客侧的熔丝继电器

的 熔 丝 继 电 器

（K40/4）

4. 210 款 车：继

电器模块 （K40）

3.0
起 动 机 信 号

电路 50
起动发动机

11 ～ 14V

（起动时）

导线不良

点火/起动机开关

（S2/1）故障

4.0

（仅限于 202

款车） 熔 丝/继

电 器 盒 （K40/

4） 内的起动机

继电器通电

变 速 杆 位 置：

P/N→发动机：起

动

变速杆位置 R、

D、3、 2 → 发 动

机：起动

11 ～ 14V

< 1V

→4.1；

发动机电脑

（N3/10）故障

4.1
P/N 档 位 识

别信号

点火开关：ON

变速杆位置：

P/N → R、 D、 4、

3、2、1→

11 ～ 14V

< 2V 导线不良

测试变速器电脑

5.0 P0100

热 膜 式 空 气

流 量 传 感 器

（B2/5）信号

点火开关：ON

发动机：怠速

冷 却 液 温 度

> 70�

0.9～1.1V

1.3～1.7V

（转 速 增 加，

电压随之增大）

导线不良

→5.1→5.3

进 气 系 统 漏 气；

B2/5 故障

5.1

热 膜 式 空 气

流 量 传 感 器

（B2/5）5V 电源

拆 开 空 气 流 量

传 感 器 （B2/5 ）

接头，直 接 测 量

接头的插孔 4，点

火开关：ON

4.7～5.2V
导线

N3/10

5.2

热 膜 式 空 气

流 量 传 感 器

（B2/5）搭铁线

拆 开 空 气 流 量

传 感 器 （B2/5 ）

接头，直 接 测 量

接头的插孔 3，点

火开关：ON

0V 导线
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

5.3

热 膜 式 空 气

流 量 传 感 器

（B2/5） 12V 电

源

拆 开 空 气 流 量

传 感 器 （B2/5 ）

接头，将 万 用 表

的正 极 表 笔 与 插

孔 2 相连

点火开关：ON

11 ～ 14V

1. 导线

2. 129、140 款

车：基本电脑

（N16/1） 或 基 本 电

脑熔丝

3. 2002 款车：乘

客侧熔丝继电器盒

（K40/4）

4. 210 款 车：继

电器模块 （K40）

6.0 P0110
进 气 温 度 传

感器电压
点火开关：ON

温度 / � 电压 /V

10 3.1

20 2.7

30 2.2

40 1.8

50 1.4

60 1.1

± 5%

→6.1

N3/10

6.1
进 气 温 度 传

感器电阻

点火开关：OFF

拆 开 发 动 机 电

脑 （N3/10） 接 头

E

温度 / � 电阻 /kΩ
10 3.6

20 2.42

30 1.66

40 1.17

50 0.85

60 0.6

± 5%

导线：B2 /5

7.0 P0105

进 气 歧 管 绝

对压 力 传 感 器

（B28）信号

用 Y 形接头将

真空 表 与 压 力 传

感器 （B28）相连

点火开关 ON

发动机：怠速

> 3.5V

< 2V，且 压

力 上 升 到

> 50kPa

→7.1

真空管

导线

B28

7.1

进 气 歧 管 压

力 传 感 器

（B28）电源

点火开关：ON 4.7 ～ 5.3V N3/10

8.0

129、 140、

202 款车：燃油

泵继 电 器 模 块

（K27）

210 款车：继

电器模块（K40）

通电

起 动 机 电 流

（K27 或 K40）

点火开关：ON

发动机：起动

点火开关：ON

11 ～ 14V （约

持续 1s）

11 ～ 14V （在

起动 和 发 动 机

运转时）

0.1 ～ 0.3A

导线

K27 或 K40

N3/10

注：对 于 202 款

车，燃油继电器盒

（IK40/4） 向其他供

电
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

9.0 P0115

冷 却 液 温 度

传 感 器 （B11/

4）电压

点火开关：ON

温度 / � 电压 /V

20 3.4

30 2.9

40 2.4

50 1.9

60 1.5

70 1.2

80 0.9

90 0.7

100 0.5

± 5%

→9.1

N3/10

9.1 B11/4 电阻

点火开关：OFF

拆 开 发 动 机 电

脑 （N3/10） 的 接

头 E

温度 / � 电阻 /kΩ
20 3.09

30 2.00

40 1.33

50 0.90

60 0.63

70 0.44

80 0.32

90 0.23

100 0.17

± 5%

导线

→9.2

9.2

冷 却 液 温 度

传 感 器 （B11/

4）的电阻

拆 开 B11/4 的

接头

温度 / � 电阻 /kΩ
20 3.09

30 2.00

40 1.33

50 0.90

60 0.63

70 0.44

80 0.32

90 0.23

100 0.17

± 5%

B11 /4

10.0

发 动 机 电 脑

（N3/10） 的 TN

信号输出

发 动 机：起 动

或怠速

检查 TN 信号

7.5 ～ 9.0V

导线

N3/10

11.0
P0130

P0133

氧 传 感 器

（TWC 之 前 ）

（G3/2）信号

冷 却 液 温 度

> 80� ， 发 动 机

至 少 怠 速 运 转

2min

以 0.3 的 幅

度

以 - 0.2 ～

1.0V 之间波动

导线

→12.0

G3/2
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

12.0 P0135

氧 传 感 器 1

（TWC 之 前 ）

（G3/2） 加热器

通电

氧 传 感 器 1

（G3/2） 的起动

电流

冷 却 液 温 度

> 80� ， 发 动 机

至 少 怠 速 运 转

2min

点火开关：ON

11 ～ 14V

0.6 ～ 3.4A

导线

G3/2

N3/10

13.0 P0136

氧 传 感 器 2

（TWC 之 后 ）

（G3/1）信号

冷 却 液 温 度

> 80� ，发 动 机：

起动 后，使 发 动

机以 2000 ～ 3000r/

min 运转 2min

发动机：怠速

跨 接 插 孔 盒 的

插孔

> 550mV

二 次 空 气 喷

射 （AIR） 泵运

转，60s 内，电

压下降 < 40mV

导线

→14.0

G3/1

N3/10

14.0 P0141

氧 传 感 器 2

（TWC 之 后 ）

（G3/1） 加热器

通电

氧 传 感 器 2

（G3/1） 起动电

流

发动机：怠速

冷 却 液 温 度

> 80� ， 发 动 机

至 少 怠 速 运 转

2min

点火开关：ON

11 ～ 14V 或电

压在 1 ～ 14V 间

波动

0.6 ～ 3.4A

导线；

G3/1

N3/10

15.0 P0201

喷 油 器

（Y62y1） 喷 油

时间

Y62y1 的电阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

Y62y1

N3/10

冷却液温度传感

器 （B11/4）

进气温度传感器

（B2/5）

氧传感器 1（G3/2）

16.0 P0202

喷 油 器

（Y62y2） 喷 油

时间

Y62/y2 的 电

阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

N3/10

Y62y2

ECT 传感器

（B11/4）

IAT 传感器 （B2/

5）

氧传感器 1 （G3/

2）
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

17.0 P0203

喷 油 器

（Y62y3） 喷 油

时间

Y62/y3 的 电

阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

N3/10

Y62y3

ECT 传感器

（B11/4）

EAT 传感器 （B2/5）

氧传感器 1（G3/2）

18.0 P0204

喷 油 器

（Y62y4） 喷 油

时间

Y62y4 的电阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

Y62y4

N3/10

冷却液温度传感

器 （B11/4）

进气温度传感器

（B2/5）

氧传感器 1（G3/2）

19.0 P0205

喷 油 器

（Y62y5） 喷 油

时间

Y62y5 的电阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

Y62y5

N3/10

冷却液温度传感

器 （B11/4）

进气温度传感器

（B2/5）

氧传感器 1 （G3/

2）

20.0 P0206

喷 油 器

（Y62y6） 喷 油

时间

Y62y6 的电阻

冷 却 液 温 度 约

20� （起动时）

冷 却 液 温 度 约

80� （怠速时）

瞬间加速

点火开关：OFF

喷 油 时 间：

约 8ms

约 3 ～ 5ms

约 14ms

14 ～ 17Ω

导线

Y62y6

N3/10

冷却液温度传感

器 （B11/4）

进气温度传感器

（B2/5）

氧传感器 1（G3/2）

21.0 P1453

129、 140 款

车：空 气 泵 继

电器 （K17）

202 款车：乘

客侧熔丝/继 电

器 模 块 盒

（K40/4）

210 款车继电

器 模 块 通 电

（K40） （K17）、

K40/4 起动电流

拆 开 冷 却 液 温

度 传 感 器 （B11/

4） 接头，在插孔

1 和 2 之间连接一

个 2.5kΩ的电阻

发动机：怠速

点火开关：OFF

11 ～ 14V

约 2min 后空

气泵运转

0.1 ～ 0.3A

导线

空气泵熔丝

K17、K40 或 K40/4

N3/10
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

22.0 P1420
空 气 泵 换 向

阀 （Y32）启动

拆 开 冷 却 液 温

度 传 感 器 B11/4

接 头 插 孔 1 和 2

间连接 1 个 2.5kΩ
的电阻

发动机：怠速

11 ～ 14V

约 2min 后空

气泵运转

导线

Y32

N3/10

［22.0］
起 动 电 流

（Y32）
点火开关：ON 0.4 ～ 0.6A

23.0 P0410
二 次 空 气 喷

射系统

注：测 量 TWC

之前 的 氧 传 感 器

信号

冷 却 液 温 度

> 80� 时， 发 动

机怠速运转 2min

跨 接 插 孔 盒 上

的插孔

氧 传 感 器 电

压 在 - 0.2 ～

1.0V 间波动

空气泵运转，

20s 内，电压下

降 < 100mV

Y32 卡住了

二次空气喷射组

合阀

空气泵无输出

24.0 P0802

谐振进气歧管

换 向 阀（Y22/6）

启动

Y22/6 启动电

流

发动机：起动

发 动 机 转 速

< 3500r/min

发 动 机 转 速

< 3500r/min

点火开关：ON

< 1V

11 ～ 14V

0.4 ～ 0.6A

导线

Y22/6

N3/10

25.0 P1525

可 调 凸 轮 轴

正 时 电 磁 阀

（Y49） 启 动 电

流

将 测 试 电 缆

（102 589 04 63 00）

连接到电磁阀上

发 动 机：怠 速

运转，在 冷 却 液

温 度 > 70� 后，

将 转 速 提 高 到

2000r/min

1 ～ 1.5A

→25.1

→26.0

N3/10

25.1 Y49 的电阻 点火开关：OFF 7 ～ 12Ω
导线

Y49
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

26.0 P1519

可 调 凸 轮 轴

正 时 电 磁 阀

（Y49） 机 械 功

能

发 动 机：怠 速

跨接 插 孔 盒 的 插

孔 10s

发 动 机 运 转

不平稳或失速

检查凸轮轴高速

器的功能

27.0
P0441

P0443

净 化 控 制 阀

（Y58/1）启动

Y58/1 的启动

电流

发 动 机：在 正

常的 工 作 温 度 下

怠速运转

点火开关：ON

约 1min 后，

净化 控 制 阀 必

须有 明 显 循 环

动力

0.2 ～ 0.4A

导线

Y58/1

→28.0

N3/10

28.0 P0440

净 化 控 制 阀

（Y58/1） 真 空

控制

将 真 空 测 试 仪

连接 到 接 有 炭 罐

的 净 化 管 之 间；

发动 机 在 正 常 的

工作 温 度 下 怠 速

运转

约 1min 后，

真空 表 指 示 压

力 > 5kPa，且指

针 摆 动， Y58/1

必须循环动作

真空管指

Y58/1

29.0

P0440

P0442

P0445

（仅 限 于 美

国 款 车 140、

210 及 1997 年 7

月 后 的 129 款

车） 净 化 系 统

泄漏

炭 罐 截 止 阀

（Y58/4） 的 启

动

拆 开 净 化 控 制

阀上 与 炭 罐 相 连

的净 化 管，将 真

空测 试 仪 连 接 到

净化管上

点火开关：ON

加 2.5kPa 的 真

空

大 约 10min

后，真空度下降

不超过 0.5kPa

1. 油箱盖

2. 至炭罐的净化

管

3. 炭罐与炭罐截

止阀间的净化管

4. 炭罐

5. 炭 罐 截 止 阀

（Y58/4）

30.0 P0446

（仅 限 于 美

国 款 车 140、

210 及 1997 年 9

月 后 的 129 款

车） 炭 罐 截 止

阀 （Y58/4） 的

启动电流

点火开关：ON 0.5 ～ 0.9A
导线

Y58/4

31.0
P0450

P0455

（仅 限 于 美

国 款 车 140、

210 及 1997 年 9

月 后 的 129 款

车） 油 箱 压 力

传感器 （B4/3）

信号

活 性 炭 罐 截

止 阀 （Y58/4）

的工作

拆 开 净 化 控 制

阀 （Y58/10 上 与

炭罐 相 连 的 净 化

管 （A），将 真 空

测试 仪 连 接 到 净

化管上

点火开关 ON

加 2.5kPa 的 真

空

> 2.9V

< 2.3V

→31.1

导线

真空管

炭罐堵塞

B4/3
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

31.1

（仅 限 于 美

国 款 车） 油 箱

压 力 传 感 器

（B4/3）电源

点火开关：ON 4.7 ～ 5.3V N3/10

32.0 P0450

（仅 限 于 美

国 款 车 129、

1997 年 8 月 前

的 202 款车）

（油 箱） 净

化监 测 压 力 传

感 器 （ B4/4 ）

信号

拆 开 净 化 监 测

压力传感器 （B4/

4）上与炭罐相接

的 净 化 管 （A），

净化 监 测 压 力 传

感器 与 真 空 测 试

仪相连

点火开关：ON

加 30kPa 的真空

> 3.5V

< 3V

导线

→32.1

B4/4

32.1

（油 箱） 净

化监 测 压 力 传

感 器 （ B4/4 ）

电源

点火开关：ON 4.7 ～ 5.3V N3/10

33.0

P0600

P1570

P1747

CAN 数 据 总

线
点火开关：OFF 55 ～ 65Ω

→33.1 ～ 33.2

数据线

33.1

DAS 电 脑

（N54/1） 内 的

CAN 元件电阻

点 火 开 关：

OFF；

拆 开 发 动 机 电

脑 （N3/10） 的 接

头 D

115 ～ 125Ω
导线

N54 或 N54/1

33.2

发 动 机 电 脑

（N3/10） 内 的

CAN 元件电阻

点 火 开 关：

OFF；

从 测 试 电 缆 上

拆下接头 D

115 ～ 125V N3/10

34.0 P1163
机 油 油 位 开

关 （S43）

点火开关：ON

油位正常

油位过低

11 ～ 14V

< 1V

导线

S43

35.0 诊断线工作 点火开关：ON 11 ～ 14V
导线

N3/10

2） 点火 （IG） 系统测试步骤，见表 2 - 9。
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表 2 - 9 点火 （IG）系统测试步骤

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

1.0 P0560

发 动 机

电脑 （N3/

10） 电 源

电路 30

点火开关：ON 11 ～ 14V →1.1 ～ 1.2

1.1 搭铁线 点火开关：ON 11 ～ 14V

1. 导线

2. 129 款 车：

电 脑 盒 支 架 搭

铁 （W27）

3. 140 款 车：

右 脚 挡 处 的 输

出搭铁 （W15）

4. 202、 210

款 车： 右 元 件

舱 内 的 输 出 搭

铁 （W16/6）

1.2
电 源 电

路 30
点火开关：ON 11 ～ 14V

1. 导线

2. 129、140
款 车： 基 本 电

脑 （N16/1） 或

基本电脑熔丝

3. 202 款 车：

乘 客 侧 熔 丝/继
电 器 盒 （K40 /
4）

4. 210 款 车：

继 电 器 模 块

（K40）

2.0 P0560

发 动 机

电脑 （N3/

10） 电 源

电路 87

点火开关：ON 11 ～ 14V →2.1 ～ 2.2

2.1 电子搭铁 点火开关：ON 11 ～ 14V

1. 导线

2. 129 款 车：
电 脑 盒 支 架 搭
铁 （W27）

3. 140 款 车：
右 脚 挡 处 输 出
搭铁 （W15）

4. 202 和 210
款 车： 右 元 件
舱 内 的 输 出 搭
铁 （W16/6）
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

2.2
电 源 电

路 87

点火开关：ON

点火开关：OFF

11 ～ 14V

< 1V

1. 导线

2. 129、140

款 车： 基 本 电

脑 （N16 /1） 或

基本电脑熔丝

3. 202 款 车：

乘 客 侧 熔 丝 继

电器盒 （K40/4）

4. 210 款 车：

继 电 器 模 块

（K40）

3.0

2 缸和 5

缸 的 点 火

线 圈 （T1/

1）电源

点火开关：ON

起动机：起动

11 ～ 14V

> 10V

1. 导线

2. 熔丝

3. 129 款 车：

熔丝 34
4. 140 款 车：

熔丝 22
5. 202 款 车：

熔 丝 继 电 器 盒

内的熔丝 6
6. 210 款 车：

熔丝 19
7. 点 火 线 圈

（T1/1）

4.0

3 缸和 4

缸 的 点 火

线 圈 （T1/

2）电源

点火开关：ON

起动机：起动

11 ～ 14V

> 10V

1. 导线

2. 熔丝

3. 129 款 车：

熔丝 34
4. 140 款 车：

熔丝 22
5. 202 款 车：

熔 丝 继 电 器 盒

内的熔丝 6
6. 211 款 车：

熔丝 19
7. 点 火 线 圈

（T1/2）

5.0

1 缸和 6

缸 的 点 火

线 圈 （T1/

3）电源

点火开关：ON

起动机：起动

11 ～ 14V

> 10V

1. 导线

2. 熔丝

3. 129 款 车：

熔丝 34
4. 140 款 车：

熔丝 22
5. 202 款 车：

熔 丝 继 电 器 盒

内的熔丝 6
6. 210 款 车：

熔丝 19
7. 点 火 线 圈

（T1/3）
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

6.0 P0335

曲 轴 位

置 传 感 器

（L5） 信号

电压

起动机：转动

发动机：怠速

起动机：转动

发动机：怠速

检查 TN 信

号是否正常

> 2.5V～

> 5V～
（电压随转

速 增 加 而 增

加）

→6.1

信号盘轮齿

6.1

曲 轴 位

置 传 感 器

（L5）电阻

点火开关：OFF

拔下 发 动 机 电 脑

（N3/10）的接头 E

700 ～ 1400Ω
导线

L5

7.0 PO341

凸 轮 轴

位 置 传 感

器 （B6/1）

信号

发动机：怠速

发动机：怠速

检查 TN 信

号 波 形 电 压

在 1.2 ～ 1.7V

范围内变化

→7.1

导线

B6/1

7.1

凸 轮 轴

位 置 传 感

器 （B6/1）

电源电压

点火开关：ON

从凸 轮 轴 位 置 传

感 器 （B6/1） 上

拆下 接 火，直 接

测试接头的插孔 1

和 3

11 ～ 14V 导线

8.0

P0300

P0302

P0305

2 缸 和 5

缸的点火线

圈 （T1/1 ）

一次电压

注意一次波形

量程：400V

周期：100%

起动机：转动

200 ～ 350V →8.1

8.1

T1/1 和

T1/2 的 一

次 绕 组 电

阻

点火开关：OFF

0.9 ～ 1.6Ω
（20� 时，单

个 线 圈 电 阻

约为 0.6Ω）

导线

T1/1 或 T1/2

9.0

P0300

P0303

P0304

3 缸和 4

缸 的 点 火

线 圈 （T1/

2） 一次电

压

注意一次波形

量程：400V

周期：100%

起动机：转动

200 ～ 350V →9.1

9.1

T1/2 和

T1/1 的 一

次 绕 组 电

阻

点火开关：OFF

0.9 ～ 1.6Ω
（20� 时，单

个 线 圈 电 阻

约为 0.6Ω）

导线

T1/1 或 T1/2
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

10.0

P0300

P0301

P0306

1 缸和 6

缸 的 点 火

线 圈 （T1/

3） 一次电

压

注意一次波形

量程：400V

周期：100%

起动机：转动

200 ～ 350V →10.0

10.1

T1/3 T1/

2 的一次绕

组电阻

点火开关：OFF

0.9 ～ 1.6Ω
［单 个 线 圈

（20� ）电阻：

约 0.6Ω］

导线

T1/3 或 T1/2

11.0

P0300

P0301

P0302

P0303

P0304

P0305

P0306

点 火 线

圈 （T1/1）

～ （T1/3）

的 点 火 电

压

注意一次波形

量程：20kV

周期：100%

将 kV 拾波器连

接 到 T1/1 ～ T1/3

上

起动机：转动

8 ～ 20kV

→11.1

火花塞

N3/10

11.1

T1/T1/2

和 T1/3 的

一 次 绕 组

电阻

拆 下 T1/1、T1/

2T T1/3 上的两个

点火电缆

6 ～ 8.5kΩ
T1/1、T1/2 或

T1/3

3） 电子油门 （EA） 测试步骤，见表 2 - 10。

表 2 - 10 电子油门测试步骤

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

1.0
P1542

P0507

加 速 踏

板 位 置 传

感器 （B37）

信 号 额 定

值电位计 1

1. 点 火 开 关：

ON

2. 加速踏板位

置：CTP

节 气 门 全 开 换

低档

0.2 ～ 0.5V

4.3 ～ 4.8V

→1.1

导线

B37

1.1

加 速 踏

板 位 置 传

感器 （B37）

电源

点火开关：ON
4.75 ～

5.25V

导线

N3/10

2.0
P1542

P0507

加 速 踏

板 位 置 传

感器 （B37）

信 号 额 定

值电位计 2

1. 点火开关 ON

2. 加速踏板位

置：CTP

节 气 门 全 开 换

低档

0.1 ～ 0.4V

2.1 ～ 2.5V

→2.1

导线

B37
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（续）

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

2.1

电源

额定值

电位计 2

点火开关：ON
2.25 ～

2.75V

导线

N3/10

3.0

P0507

P0120

P0186

P0580

EA/CC/

ISC 促动器

（ M16/6 ）

信 号 实 际

值电位计 1

实 际 值

电位计 2

1. 点 火 开 关：

ON

2. 加速踏板位

置：CTP

节 气 门 全 开 换

低档；

3. 加速踏板位

置：CTP

节 气 门 全 开 换

低档

4.0 ～ 4.6V

< CTP 值

0.3 ～ 0.9V

> CTP 值

→3.1

导线

M16/6

3.1

实 际 值

电 位 计 1

和 2 的 电

源

点火开关：ON
4.75 ～

5.25V

导线

N3/10

4.0

4.1

P1186

P1580

EA/CC/

ISC 促动器

（ M16/6 ）

的工作

M16/6 的

电阻

1. 点 火 开 关：

ON

2. 发 动 机：怠

速

3. 冷却液温度

> 70�

点火开关：OFF

0.8 ～ 2.3V

1.0 ～ 2.5V 间

波动

< 10Ω

导线

M16/6

N3/10

5.0

（仅 限

于 202 款

车 ） P/N

档 位 信 号

识别

点火开关：ON

变 速 杆 位 置：

P/N → R、 D、 4、

3、2、1→

11 ～ 14V

< 2.0V

导线

测试 ETC

4） 定速控制 （CC） 测试步骤，见表 2 - 11。
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表 2 - 11 定速控制 （CC）测试步骤

测试

步骤
故障码 测试范围 测试连接 测试条件 标准值

可能的原因/

维修措施

1.0 P0565

CC 开关

（S40）

V. 减速/

设定

点火开关：ON

CC 开关没工作

时，设定减速时

< 1V

11 ～ 14V

SP 恢复
恢 复 所 存 储 的

车速
11 ～ 14V

B. 加速/

设定
设定加速 11 ～ 14V

导线

S40

1.0 P0565

A. OFF

CC 开关没工作

时

按下 OFF 开关时

11 ～ 14V

< 1V

安 全 触

点

CC 开关没工作

时

CC 开关在下述

位置时：减 速/加

速/OFF/恢复

< 1V

11 ～ 14V

导线

S40

2. 液压测试步骤

（1） 燃油泵测试

1） 测试前的准备：

①所需的工具：

专用工具，见图 2 - 14。

图 2 - 14 专用工具
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通用工具：万用表 Fluke23 83 85 87、秒表、量杯。

②测试工具及设备的连接：将插孔盒按图 2 - 15 所示连接到发动机电脑 （3/10） 上。

图 2 - 15 测试工具及设备的连接

001—发动机电脑接头 A/F 055—量杯 041—秒表 088—测试电缆

050—插孔盒测试仪 （126 孔） N3/10—发动机电脑 （ME - SFI）

2） 测试步骤，见表 2 - 12，连接万用表见图 2 - 16。

图 2 - 16 连接万用表 （140 款车）

003—万用表
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表 2 - 12 燃油泵测试步骤

测试步骤 测试范围 测试连接 测试条件 标准值
可能的原因/

维修措施

1.0
燃 油 泵

供油量

从燃油管上拆开

回油 软 管，将 回 油

软管的端部放入量

杯内

点火开关：ON

35s 内，量杯

内应有 1L 燃油

1. 检查燃油管是

否堵 塞 （弯 曲 或 裂

缝）

2. 更换燃油滤清

器→2.0

2.0
燃 油 泵

起动电流

对于 129、140 及

202 款车：拆下燃油

泵继 电 器 模 块，将

万用表连接到插孔 1

和插 孔 3 间；对 于

210 款车，拆开继电

器 模 块 的 接 头 B，

并将万用表连 接到

插孔 1 和 3 间

点火开关：ON

5 ～ 9A 燃油泵

（2） 燃油系统压力及内部泄漏测试

1） 测试前的准备

所需的工具及设备，见 2 - 17。

图 2 - 17 专用工具

测试工具的连接

将压力表连接到测试接头上，见图 2 - 18；测试完毕后，释放燃油压力，并将剩余燃油

排入量杯内。

2） 测试步骤，见表 2 - 13。

（3） 喷油器测试

1） 测试前的准备

①所需工具

专用工具，见图 2 - 19。

通用工具：量杯 （容量最小 1L）；自制线束，见图 2 - 20。

自制线束由以下元件组成：
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图 2 - 18 测试工具的连接

043—压力表 （103 589 00 21 00） 055—量杯 069—压力软管 （119 589 04 63 00）

表 2 - 13 燃油系统压力及内漏测试步骤

测试步骤 测试范围 测试连接 测试条件 标准值 可能的原因/维修措施

1.0

怠 速 时 的 燃

油 压 力 （有 真

空时）

将 压 力 表 连

接到 测 试 接 头

上

发动机：怠速

压力表的阀门关

闭

320 ～ 360kPa
检查燃油泵、压力调节

器

2.0

怠 速 时 的 燃

油 压 力 （无 真

空时）

将 压 力 表 连

接到 测 试 接 头

上

发动机：怠速

从压力调节器上

拆下真空软管

370 ～ 420kPa 压力调节器

3.0
燃 油 系 统 泄

漏

将 压 力 表 连

接到 测 试 接 头

上

发动机：OFF

30min 后

> 30kPa

> 250kPa

1. 如果压力下降很快，

则更换燃油泵内的单向阀

2. 如果压力下降缓慢，

则检查喷油器 FI，更换调

节器或压力调节器上的 O

形环

图 2 - 19 专用工具
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图 2 - 20 自制线束

1X 接头 （140 545 35 28）；

2X 触点弹簧 （004 545 56 26）；

1X 香蕉形插头 （红色）；

2X 香蕉形插头 （黑色）；

2.2m 导线 （红色，粗1.5mm）；

2.2m 导线 （黑色，粗1.5mm）；

2.2m 线束管 （6mm）。

接头：1 （红色）；2 （褐色）。

②测试设备的连接

a. 将插孔盒测试仪连接到发动机电脑 （N3/10） 上，见图 2 - 21。

b. 拆开喷油器上的 2 引脚接头。

c. 拆下带有喷油器的分油管，此时不要拆开供油管和回油管。

d. 将自制线束 （048） 依次连接到各个喷油器上。

e. 将喷油器依次置于量杯内，见图 2 - 21。

图 2 - 21 测试工具的连接

001—发动机电脑接头 A/F 055—量杯 048—自制线束 088—测试电缆

N3/10—发动机电脑 （ME - SFI）
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2） 测试步骤，见表 2 - 14。

表 2 - 14 喷油器测试步骤

测试步骤 测试范围 测试连接 测试条件 标准值
可能的原因/

维修措施

1.0
喷 油 器 泄

漏测试

拆开喷油器 （不拆

下分油管）

点火开关：ON

喷油器不漏油

更换滴油的

喷油器

→2.0

2.0

喷 油 器 的

工 作 情 况 及

喷油状况

点火开关：ON

依次将喷油器置于

量杯 内，将 自 制 线 束

的香蕉形插头插入插

孔盒的插孔 3 （- ）与

2 （+ ） 内，人工促动

喷油器

喷油器必须平稳

地喷 油，正 常 的 油

雾喷油形状如图 2 -

22 所示

更换有故障

的喷油器

图 2 - 22 喷油器 （Y62）正常喷油形状

第三节 奔驰车系 S320 自动变速器故障码诊断

一、测试设备的连接及故障码的读取与清除

注意：测试结束后，必须擦除因测试或拆开导线而存储的故障码。

1. 测试设备的连接

（1） 利用 38 引脚数据传输接头 （X11/4） 读码与清码时，测试设备的连接，见图 2 - 23。

1） 连接脉冲计数器的方法如下。
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图 2 - 23 连接脉冲计数器 （38 引脚数据传输接头）

013—脉冲计数器 075—脉冲计数器接头 087—HHT 094—多路传输电缆 965 589 0040 X11/4—数据传输接头

①红线 （电路 30，电源）：插孔 3。

②黑线 （电路 31，搭铁）：插孔 1。

③黄线接待测系统的诊断输出插孔。

2） 连接 HHT：直接将 HHT 的多路传输电缆插头插入数据传输接头内即可。

（2） 利用 16 引脚数据传输接头 （X11/4） 读码与清码时，测试设备的连接，见图 2 - 24。

图 2 - 24 检测设备的连接 （16 引脚数据传输接头）

013—脉冲计数器具 087—HHT X11/4—数据传输接头 X4/10—端子块 （电路 30）
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1） 连接 HHT

①黑线 （电路 31，搭铁）：插孔 1。

②白线 （电路 15，电源）：插孔 16。

③红线 （电路 30）：蓄电池正极或 X4/10。

④黄线接待测系统的诊断输出插孔。

2） 连接脉冲计数器的方法：

①黑线 （电路 31，搭铁）：插孔 1。

②红线 （电路 15，点火开头）：插孔 16。

③黄线接待测系统的诊断输出插孔。

注意：接头电缆 965 589 00 50 00 （图中未示出）。

2. 读取故障码

（1） 使用 HHT 读取故障码：

1） 连接 HHT，见图 2 - 23 或图 2 - 24。

2） 点火开关：ON。

3） 用 HHT 进行短暂的测试，并按操作步骤读取故障码。

注意：为进一步确定间歇性故障的原因或查找基本故障码，从显示值中减去 96，结果

即是要查询的故障码。

4） 查询其他信息，以确定故障码的内容。

（2） 使用脉冲计数器读取故障码

1） 连接脉冲计数器后，显示屏上的 “U - Batt” LED 必须点亮，如果 LED 不亮，则检

查：

①电源。

②脉冲计数器的熔丝。

2） 点火开关 ON。

3） 按住 “Start” 按钮 2 ～ 4s。

4） 读取、记录故障码。

5） 再次按住 “Start” 按钮 2 ～ 4s。

6） 读取并记录故障码。

7） 重复步骤 5）、6） 直到出现第一个故障码。

3. 清除故障码

注意：擦除故障码，必须在读出故障码后的 20s 内开始，20s 后，将不能擦除本次所读

出的故障码。只能在故障再次出现后，读取故障码，然后重新开始擦除故障码的过程。

（1） 使用脉冲计数器擦除故障码

1） 按住 Start 按钮 2 ～ 4s （出现故障码）。

2） 等 3s，然后再按住 Start 按钮 6 ～ 8s，本次显示的故障码即被擦除。

3） 必须分别擦除各个故障码。

（2） 使用 HHT 擦除故障码：连接好 HHT 后，选择 HHT 菜单中的 Reading/erasing DTC

Memary，擦除故障码。

4. 附加说明
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1） 如果存储器内存储有故障码，可以用 HHT 进行进一步的测试 （如：将实际值与标准

值对比，或促动元件测试等）。

2） 如果存储器中没有存储相应的故障码，那么故障可能是由机械液压系统引起的。

3） 美国车款：若 “CHECK ENGINE” 灯 （Ale 26） 点亮，表明发动机电脑内存储有故障

码。

4） 变速器匹配 （ETC 的匹配）。

二、故障码表

变速器系统不同形式的故障码对应关系及说明，见表 2 - 15。

表 2 - 15 故障码表

故障码

（HHT 读出）

间歇性

故障码

OBD 故障码 （限

于美国车款）
原因 检测步骤/维修措施①

002 098 P0753
1 - 2、4 - 5 档 换 档 阀 （Y3/

6y3）

线束，接头；1 - 2、4 - 5 档

换档阀 （Y3/6y3）；→4.0

003 099 P0758 2 - 3 档换档电磁阀 （Y3/6y5）
线束，接头；2 - 3 档换档电

磁阀 （Y3/6y5）；→5.0

004 100 P0763 3 - 4 档换档电磁阀 （Y3/6y4）
导线，接头；3 - 4 档换档电

磁阀 （Y3/6y4）；→6.0

005 101 P0743
PWM电磁阀 （Y3/6y6）（变矩

器锁止）

导 线， 接 头； PWM 电 磁 阀

（Y3/6y6）；→7.0

006 102 P0748
换 档 压 力 调 节 电 磁 阀 （Y3/

6y1）

导线，接头；调节压力调节

电磁阀 （Y3/6y1）；→8.0

007 103 P0748
换 档 压 力 调 节 电 磁 阀 （Y3/

6y2）

导线，接头；换档压力调节

电磁阀 （Y3/6y）；→9.0

008 104 P0748 P/R 锁止电磁阀 （Y66/1）
导 线，接 头；P/R 锁 止 电 磁

阀 （Y66/1）；→10.0

009 105 P0748
起动机锁止继电器模块 （K38/

3）

导线，接头；140 车型：起动

机锁止继电器模块 （K38/3）；210

车型：脉冲模块 （N65）；→11.0

010 106 P0702 电磁阀电源 导线，接头；→3.0

011 107 P0715 传感器电源 导线，接头；→12.0

012 108 P0715 转速传感器 2 （Y3/6n2）
导 线，接 头；转 速 传 感 器 2

（Y3/6n2）

013 109 P0715 转速传感器 3 （Y3/6n3）
导 线，接 头；转 速 传 感 器 3

（Y3/6n3）

018 114 P0715 变速杆故障
导线，接头；档位识别开关

（S16/10）

020 116 P0715
油温传感器 （Y3/6b1） /起动

机锁止触点不工作②

导线，接头

起动机锁止触点；→13.0

021 117 P0715 电路 87 电源 导线，接头；→1.0

022 118 P0720 CAN：右后轮速信号异常 见 SPS

023 119 P0720 CAN：左后轮速信号异常 见 SPS
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（续）

故障码

（HHT 读出）

间歇性

故障码

OBD 故障码 （限

于美国车款）
原因 检测步骤/维修措施①

024③ 120 P0720 CAN：右前轮速信号异常 见 SPS

025 121 P0720 CAN：左前轮速信号异常 见 SPS

030② 126 P0720 CAN：海拔修正系数异常 见 SPS

038③ 134 P0720 CAN 通信 ESP 损坏 见 ESP

040③ 136 P0720 仅限于非美国车款 见 ESP

051 147 P0700 档位异常或变速器打滑 见 ESP

052 148 P0700 指令网 （4、12 或 17）卡住 见 ESP

053 149 P0740 变矩器锁止离合器不工作 更换变矩器

054 150③ P0740 没收到变速器保护反馈信号 更换变矩器

055 151 P0730 不能挂入选择的档位 更换变矩器

056 ～ 059

152

153

154

155

P0702 变速器电脑 （N15/3）故障
导线，接头

N15/3

①阅读测试前的准备。

②仅对 1996 年 1 月前版本的 HHT 有效。

③仅对 1996 年 3 月后的版本 HHT 有效。

三、故障码及有关故障检测

故障码及有关故障检测步骤，见表 2 - 16。

表 2 - 16 故障码检测表

测试

步骤

故障码

（HHT 读出）
测试范围 测试连接 测试条件 标准值 原因/措施

1.0 021

变 速 器 电 脑

（N15/3） 电 源 电

路 87

点火开关：ON 11 ～ 14V

导线

基 本 电

脑

2.0 诊断输出 点火开关：ON 8 ～ 14V
导线

N15/3

3.0 010 电磁阀电源 点火开关：ON 11 ～ 14V

换 档 阀

体导电板

N15/3

4.0 002

1 - 2、4 - 5 档

换档电磁阀 （Y3/

6y3）内阻

拆开变速器电脑

（N15/3）的接头

点火开关：OFF

2.5 ～

6.5Ω

导线

Y3/6y3

5.0 003

2 - 3 档换档电

磁 阀 （ Y3/6y5 ）

内阻

拆开 N15/3 接头

点火开关：OFF

2.5 ～

6.5Ω

导线

Y3/6y5
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（续）

测试

步骤

故障码

（HHT 读出）
测试范围 测试连接 测试条件 标准值 原因/措施

6.0 004

3 - 4 档换档电

磁 阀 （ Y3/6y4 ）

内阻

拆开 N15/3 接头

点火开关：OFF

2.5 ～

6.5Ω

导线

Y3/6y4

7.0 005
PWM 电 磁 阀

（Y3/6y6）内阻

拆开 N15/3 接头

点火开关：OFF
2 ～ 4Ω

导线

Y3/6y6

8.0 006

调 节 压 力 调 节

电磁 阀 （Y3/6y1）

内阻

拆开 N15/3 接头

点火开关：OFF
4 ～ 8Ω

导线

Y3/6y1

9.0 007

换 档 压 力 调 节

电磁 阀 （Y3/6y2）

内阻

拆开 N15/3 接头

点火开关：OFF
4 ～ 8Ω

导线

Y3/6y2

10.0 008
P/R 锁 止 电 磁

阀 （Y66/1）内阻
直接测试 Y66/1 20 ～ 35Ω

导线

Y66/1

11.0 009

起 动 机 锁 止 继

电 器 模 块 （K38/

3）内阻 （仅限于

装 119、120 款 车

的发动机）

直接测试 K38/3 ≥50Ω K38/3

12.0 011
转 速 传 感 器 电

源
点火开关：ON 4 ～ 8V

导线

换 档 阀

体导电板

N15/3

13.0 020
起 动 机 锁 止 触

点的工作情况

拆 开 N15/3 的 接

头 B，选择 R/D/4/3/

2/1 位 置；选 择 P/N

位置

500 ～

2500Ω
> 20kΩ

导线

换 档 机

构的调整

起 动 机

锁止触点

换 档 阀

体导电板；

档 位 识 别

开关 （S16/
10）

14.0

120 发动机：左

/右 ME 电脑 （N3/

11 或 N3/12）内的

CAN 元件电阻

拆 下 电 脑 N3/11

和 N3/12，直接测试

235 ～

245Ω

N3/11 或

N3/12

15.0

IRCL 电 脑

（N54） 内 的 CAN

元件电阻

拆 开 IRCL 电 脑

（N54） 的 2 引 脚 接

头，直接测试

115 ～

125Ω
N54

05
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第四节 奔驰车系 S320 防抱死制动系统 （ABS） 的故障码诊断

一、故障码的读取与清除

1. 测试设备

读取 ABS 系统故障码需使用的仪器设备，见图 2 - 25。

图 2 - 25 HHT 及连接电缆

2. 故障码的读取

1） 将检测仪连接到数据传输接头 X11/4 （38 孔） 上。

2） 按检测仪的使用说明，依操作步骤读取故障码。

3） HHT 可显示元件测试或电气测试步骤。

注：测试完毕，一定要擦去故障码存储器内因测试或断开线路而产生的故障码。

3. 故障码的清除

1） 将 HHT 检测仪连接到数据传输接头 X11/4 上。

2） 按检测仪的提示和说明，清除故障码。

注意：故障码的清除必须在读出故障码 20s 内进行，20s 后，必须重新读出故障码。否

则，故障码将不能清除。

4. 诊断测试过程中有关符号说明

1） 测试电路及测试连接中的有关符号 （见表 2 - 17）。

表 2 - 17



测试电路及测试连接中的有关符号


























描述 符号 描述 符号

ABS 适配器

插座盒测试 35 引脚

插座盒测试仪 126 引脚

信号发生器

HHT

脉冲计数器


 ON - OFF 比率测试仪


 压力表


 数字万用表


 电阻替代装置



电桥


 危险！高压！
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（续）















































描述 符号 描述 符号

制动衬垫磨损指示灯

插头

插孔

蓄电池

直流发电机

直流电动机

电容器

线圈

电阻

搭铁

系统检查正常

故障

电阻太高


 电阻太低


 与搭铁短路


 与正极短路


 断路


 短路


 用万用表测量直流电流


 用万用表测量交流电流


 用万用表测量直流电压


 用万用表测量交流电压


 用万用表测量电阻


 方波信号发生器


 正弦方波信号发生器


 示波器


 带发光二极管的适配线

2） 测试步骤中 “测试连接” 栏的标注说明

注意：在故障 “可能原因/修理措施” 一栏中列有 “导线故障” 时，表示控制电脑和元

件之间的所有接头连接都应检查。“测试连接” 栏中标注说明，见图 2 - 26。

图 2 - 26 测试连接说明

25
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5. 电气测试设备的连接

1） 电气测试设备的连接，见图 2 - 27。

图 2 - 27 ABS 电气测试设备连接图

F23/1—熔丝 003—数字万用表

N47 - 1—ASR/SPS 电脑 050—插座盒 （126 引脚） N47 - 2—ETS/SPS 电脑 102—测试电缆

2） 连接测试设备的准备：

①点火开关 OFF。

②找出 ABS 系统电脑 （N47）。

③根据测试连接图用测试电缆连接插座盒 （126 引脚）。

④其他需求

a. 电路图。

b. 万用表 （Fluke 型 23、83、85、87 或等效仪器）。

⑤在测试过程中，可参考有关元件位置图。

二、故障码及有关故障检测步骤

故障码及有关故障测试步骤见表 2 - 18。

表 2 - 18 故障码及有关故障测试步骤

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

1.0
C1010

C1012

控 制 电 脑

（N47）

电源电路 87

点火开关：ON 11 ～ 14V
→1.1

→1.2
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（续）

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

1.1

基 本 电 脑

（N16/1） 的 电

源

点火开关：ON 11 ～ 14V

N16/1 的 熔

丝 F3 故障

导线故障

N16/4 故障

1.2 搭铁导线

点火开关：OFF

拆 开 牵 引 控 制

电脑 （N47）

< 1Ω

导线故障

右脚档处搭

铁 （ W15/1 ）

故障

2.0
C1010

C1012

牵 引 控 制 电

脑 （N47）

电源电路 30

点火开关：OFF 11 ～ 14V 导线故障

3.0
仪 表 组 数 据

总线
点火开关：ON

3 ～ 4V

Ale6/7/

17/21/22/35/

36：ON

N47 导 线 故

障

4.0 诊断输出 点火开关：ON 10 ～ 14V
N47 导 线 故

障

5.0 C1314

ASR/ETS/ESP

液压 装 置 电 磁

阀电源

点火开关：ON

BOSCH

TEVES

11 ～ 14V

5 ～ 10V

（脉 动 电

压）

导线故障

牵引控制电

脑 （N47） 故

障

6.0 C1401

高压/回油泵

继 电 器 （K20/

1）电源

点火开关 ON

BOSCH

TEVES

10 ～ 14V

5 ～ 10V

（脉 动 电

压）

导线故障

→6.1

6.1

BOSCH：ABS、

ETS、ASR

TEVES： ABS

线圈

点火开关：OFF 40 ～ 80Ω
导 线 故 障

K20/1 故障
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（续）

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

7.0

C1501

C1514

C1515

车 速 感 应 动

力 转 向 P 阀

（Y10） 线 圈 电

阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

下牵 引 控 制 电 脑

（N47）

3 ～ 8Ω
导线故障

Y10 故障

8.0
C1142

C1143

ABS 横 向 加

速 传 感 器

（B24/2）电源

点火开关：ON
4.75 ～

5.25V
N47 故障

9.0

主 制 动 缸 换

向阀 （Y61） 内

部电阻

点火开关：OFF 7 ～ 8Ω
导线故障

Y61 故障

10.0
仅 ETS

ETS 信号

点火开关：ON

发动机：怠速

< 1V

ETS 故障指

示 灯

（Ale36）ON

11 ～ 14V

Ale35：

OFF

导线故障

N47 - 2 故障

11.0

C1700

C1104

C1500

左 前 轮 转 速

传感 器 （L6/1）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开牵 引 控 制 电 脑

（N47）

0.8 ～

2.3kΩ

导线故障

L6/1 故障

11.1 绝缘电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 中 拆

开牵 引 控 制 电 脑

（N47）

> 20kΩ
导线故障

L6/1 故障

12.0

左 前 轮 转 速

传感 器 （L6/1）

输出

顶起车前部

点火开关：ON

用 手 转 动 左 前

轮 （> 1r/s）

> 3V

导线故障

→12.1

N47 故障

12.1
与 控 制 电 脑

连接的负荷

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开牵 引 控 制 电 脑

（N47）

> 5kΩ

导线故障

控制电脑故

障

→11.0
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（续）

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

13.0

C1101

C1105

C1500

右 前 轴 转 速

传感 器 （L6/2）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开牵 引 控 制 电 脑

（N47）

0.8 ～

2.3kΩ

导线故障

L6/2 故障

13.1 绝缘电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开牵 引 控 制 电 脑

（N47）

> 20kΩ
导线故障

L6/2 故障

14.0

右 前 轮 转 速

传感 器 （L6/2）

输出

顶 起 车 前 部 点

火开关：ON

用 手 转 动 右 前

轮 （> 1r/s）

> 3V

导线故障

→14.1

N47 故障

14.1
与 控 制 电 脑

连接的负荷

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

> 5kΩ

导线故障

控制电脑故

障

→13.0

15.0

C1102

C1106

C1500

ABS：转速传

感器 （L6）

ASR 或 ETS：

左后 轮 转 速 传

感器 （L6/3）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

0.8 ～

1.8kΩ

导线故障

L6/3 故障

→15.1

15.1 绝缘电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

> 20kΩ 导线故障

16.0

ABS：车轮转

速传感器 （L6）

ASR、ETS：

左后 轮 转 速 传

感 器 （ L6/3 ）

输出

顶 起 车 后 部 点

火开关：ON

用 手 转 动 左 后

轮 （> 1r/s）

> 3V

导线故障

→15.1

N47 故障

16.1
与 控 制 电 脑

相连的负荷

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

> 5kΩ

导线故障

控制电脑故

障

→15.0
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（续）

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

17.0

C1103

C1107

C1150

右 后 轮 转 速

传感器 （L6/4）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

0.6 ～

1.8kΩ

导线故障

L6/4 故障

→17.1

17.1 绝缘电阻

点火开关：OFF

插 孔 盒 上 拆 开

控制电脑 （N47）

> 20kΩ 导线故障

18.0

车 速 传 感 器

输 出 信 号 （汽

车固定）

发动机：怠速 > 3V
导线故障

N47 故障

19.0 C1300

ASR/ETS 液

压 装 置： 左 前

轮 电 磁 阀 （保

持）（A7/3y6）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

5.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障

20.0 C1301

ASR/ETS 液

压 装 置： 左 前

轮 电 磁 阀 （释

放）（A7/3y7）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

2.8 ～

6.6Ω

导线故障

A7/3 故障

21.0 C1302

ASR/ETS 液

压 装 置： 右 前

轮 电 磁 阀 （保

持）（A7/3y8）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

5.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障

22.0 C1303

ASR/ETS 液

压 装 置： 右 前

轮 电 磁 阀 （保

持）（A7/3y9）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

2.8 ～

6.6Ω

导线故障

A7/3 故障

23.0 C1304

ASR/ETS 液

压 装 置： 左 后

轮 电 磁 阀 （保

持）（A7/3y10）

ABS 液 压 装

置：后 轮 电 磁

阀 （ 保 持 ）

（A7/3y20）内部

电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

5.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障
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（续）

测试

步骤

故障码 （用

HHT 读出）
测试内容 测试连接 测试条件 正常结果

可能的原因/

维修措施

24.0 C1305

ASR/ETS 液

压 装 置： 左 后

轮电磁 （释放）

（A7/3y11）

ABS 液 压 装

置：后 轮 电 磁

阀 （ 释 放 ）

（A7/3y21）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

2.8 ～

6.6Ω

导线故障

A7/3 故障

25.0 C1306

ASR/ETS 液

压 装 置： 右 后

轮 电 磁 阀 （保

持）（A7/3y12）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

5.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障

26.0 C1307

ASR/ETS 液

压 装 置： 右 后

轮 电 磁 阀 （释

放）（A7/3y13）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

2.8 ～

6.6Ω

导线故障

A7/3 故障

27.0 C1314

ASR/ETS 液

压 装 置： 换 向

阀/电 磁 阀

（A7/3y5）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

5.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障

28.0 C1315

ASR/ETS 液

压 装 置： 进 液

口电磁阀 （A7/

3y15）

内部电阻

点火开关：OFF

从 插 孔 盒 上 拆

开 控 制 电 脑

（N47）

6.4 ～

12.6Ω

导线故障

A7/3 故障

三、根据故障现象进行故障分析

故障现象分析见表 2 - 19。

表 2 - 19 故障现象分析

故障现象 可能原因 测试步骤/修理措施

发动机运行时，ASR MIL （Ale22） 或 ETS MIL

（Ale35）或 ABS MIL （Ale17）点亮
— 用 HHT 读出故障

汽 车 行 驶 时， ASR MIL （Ale22） 或 ETS MIL

（Ale35）或 ABS MIL （Ale17）点亮，且不熄火
— 用 HHT 读出故障

汽 车 行 驶 时， ASR MIL （Ale22） 或 ETS MIL

（Ale35）或 ABS MIL （Ale17）点亮，然后熄灭

汽车电源电压 < 11V，太多耗

电设备在使用

检查发电机 （G2）

用 HHT 读出故障
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（续）

故障现象 可能原因 测试步骤/修理措施

点 火 开 关 ON 时， 制 动 摩 擦 衬 垫 指 示 灯

（Ale6）、制 动 液 位 低/驻 车 制 动 指 示 灯 （Ale7）、

ASR 警示灯 （Ale21）、ETS 警示灯 （Ale36）、ABS

MIL （Ale17）、 ASR MIL （Ale22） 或 ETS MIL

（Ale35）不点亮

连接仪表板的数据总线 →3.0

制动测试或使用测功器后，发动机运行时 ABS

MIL （Ale17）点亮

由于前后桥转速不同而产生

不合理的车速信号
读出故障码，用 HHT 擦去

行驶时，ETS MIL （Ale35） 点亮，过一会儿熄

灭，故障码 （C1512）读出
制动后出现过载 读出故障码，用 HHT 擦去

第五节 奔驰车系自动空调的故障码诊断与测试

一、三种诊断座故障码诊断

自动空调读取故障码时，分别利用 8 孔诊断座中 7 # 孔，16 孔诊断座中 7 # 孔及 38 孔诊

断座中 16 # 孔。

二、故障码表

自动空调故障码表见表 2 - 20。

表 2 - 20



故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 31



单向阀线路不良

2 车内温度传感器短路 32



双向阀线路不良

3 车内温度传感器断路 33



压缩机控制电脑

4 车外温度传感器短路 34 2 #



组辅助风扇线路

5 车外温度传感器断路 50



除雾控制不良 （长行程）

6 蒸发器温度传感器短路 51



除雾控制不良 （短行程）

7 蒸发器温度传感器断路 52



下出风口控制阀不良

8 （左）暖气出风口温度传感器短路 54



中央出风口控制阀不良

9 （左）暖气出风口温度传感器断路 55



冷暖气转换阀不良

10 （右）暖气出风口温度传感器短路 56 循环/



对流阀不良 （长）

11 （右）暖气出风口温度传感器断路 57 循环/



对流阀不良 （短）

12 发动机冷却液温度传感器短路 58



暖气混合门线路

13 发动机冷却液温度传感器断路 59



冷气混合门线路

14 风门位置传感器短路 60



热水阀线路

15 风门位置传感器断路 61



低速鼓风机开关

30 水泵线路短路 62 高速鼓风机开关

三、W129 故障码诊断

1. 故障码
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（1） 故障码读取程序

1） 将点火开关 KEY - ON。

2） 同时按下 “RESET” 键与 “·4 ” 键。

3） 此时屏幕会显示 “02”，如果有故障会再显示 “OPE” 表示断路，或 “CLO” 表示短

路。

4） 再按 “F” 键，进入下一项诊断按 “C” 键回上项诊断，见图 2 - 28。

图 2 - 28 W129 - 空调面板图

故障码对照表，见表 2 - 21。

表 2 - 21 故障码对照表

故障码 内容 测试显示说明

02 车内温度传感器 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

04 车外温度传感器 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

06 蒸发器温度传感器 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

08 暖气风管温度传感器 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

12 发动机冷却液温度传感器 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

14 空调温度设定 / � 正常时显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

18 车速 / （km/h） 显示实际值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

20 上出风门开关 显示 U 表示开；□表示关 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

22 系统电压 显示实际值电压值 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

83 没有使用 — —

84 鼓风机电压 显示 050 = 0.5V；600 = 6.0V 不良时显示 “OPE”或 “CLO”

（2） ACC 故障码数值规格

1） 数值选项———25———车内温度传感器。

处理：将 19 # 与 20 # 跨接测试冷气电脑 11 # 与 22 #

  

引脚电阻如下：

50°F 18300 ～ 21500Ω 68°F 11500 ～ 13500Ω 86°F 7500 ～ 8500Ω 104°F 4500 ～ 5500

  

Ω

59°F 15200 ～ 17200Ω 77°F 9500 ～ 10500Ω 95°F 6000 ～ 7000Ω 113°F 3500 ～ 4500Ω

2） 数值选项———04———车外温度传感器。
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处理：将 19 # 与 20 # 跨接测试冷气电脑 12 # 与 20 #

  

引脚电阻如下：

50°F 5000 ～ 6000Ω 68°F 3100 ～ 3900Ω 86°F 1900 ～ 2300Ω 104°F 1400 ～ 1600

  

Ω

59°F 4000 ～ 4600Ω 77°F 2400 ～ 3000Ω 95°F 1600 ～ 2000Ω 113°F 1100 ～ 1300Ω

3） 数值选项———08———蒸发器温度传感器。

处理：将 19 # 与 20 # 跨接测试冷气电脑 10 # 与 20 #

  

引脚电阻如下：

50°F 18300 ～ 21500Ω 68°F 11500 ～ 13500Ω 86°F 7500 ～ 8500Ω 104°F 4500 ～ 5500

  

Ω

59°F 15200 ～ 17200Ω 77°F 9500 ～ 10500Ω 95°F 6000 ～ 7000Ω 113°F 3500 ～ 4500Ω

4） 数值选项———12———冷却液温度传感器。

处理：将 19 # 与 20 # 跨接测试冷气电脑 7 # 与 20 #

  

引脚电阻如下：

68°F 18300 ～ 21500Ω 185°F 11500 ～ 13500Ω 230°F 7500 ～ 8500Ω 260°F 4500 ～ 5500

  

Ω

104°F 15200 ～ 17200Ω 212°F 9500 ～ 10500Ω 240°F 6000 ～ 7000Ω

5） 数值选项———14———温度设定开关钮设定 （� ）。

处理：本功能用以测试温度设定开关钮各转位是否正确，若转动此钮，再比对显示屏之

数值，若不正确，则更换此钮。

6） 数值选项———18———车速 （km/h）。

处理：本功能是显示目前车速。车辆静止时为 0。

7） 数值选项———20———上出风口作用。

处理：量取冷气电脑 19 # 与 6 #



引脚之间电压及动作显示如下：

出风口 电压 /V 出风口 电压



/V

关闭 0 打开 10 以上

8） 数值选项———22———系统电压。

处理：显示冷气系统工作电压应在 11 ～ 14V。

9） 数值选项———83——— （此项功能没有使用）。

10） 数值选项———84———显示鼓风机电压值。

处理：当显示 050 表示为 0.5V，若显示 600 表示 6.0V。

2. 奔驰———W129 自动空调永久记忆与间歇性故障码读取程序

（1） 冷气系统故障码读取与清除程序

1） 将温度设定钮转到白色区域 （L0）。

2） 点火开关 ON，并在 10s 内同时按 “F”，“内循环键”、“REST”3 个键 2 ～ 4s 后放开。

3） 故障码会显示在冷气左上角的显示幕中，此故障码是目前故障码。

4） 按 “内循环键” 一次，则结束读取目前故障码，并会显示 “END” 字样。

5） 再按 “内循环键”，则进行读取 “记忆故障码”，故障码也会自动一一显示，并在故

障码左上角有一个 “□” 记号，表示此故障码是间歇性记忆故障码。

6） 再按 “内循环键” 一次，则结束读取 “记忆故障码”。

以上所读取及显示之故障码意义同 “功能高度表” 之内容，请参考前面一节进行修复。

7） 再按 “内循环键” 一次，显示屏会显示闪烁的 2，表示进入车内温度传感器测试，
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并显示目前车内温度。

8） 按住 “内循环键” 后，显示屏会由 02、04、06、08 一直跳到 12，并显示各温度传感

器的温度值，当放开此键后，即停止循环。

9） 再按 “内循环键” 一次，显示屏会显示闪烁的 16，表示进入控制阀电位计测试，并

显示 35U。

10） 按住 “内循环键” 后，显示屏会由 16 一直跳到 26，并显示各控制阀的电压值，当

放开此键后，即会停止循环。

11） 再按 “内循环键” 一次，显示屏会出现 END，表示测试结束。

（2） 冷气故障码清除程序：显示电压值，例如：3.5V 会显示。

1） KEY - ON 后 10s 内，同时按 “F” 与 “RETS” 键 2 ～ 4s 放开，即会显示故障码在冷气

显示屏中。

2） KEY - ON 后 10s 内，同时按 “内循环键” 与 “REST” 键 2 ～ 4s 直到冷气显示屏出现

“———”（三位数） 表示故障码已清除。

永久记忆与间歇性故障码，见表 2 - 22。

表 2 - 22



永久记忆与间歇性故障码



故障码 内容 故障码 内容

01 系统正常 22



左进风口回馈电位计短路

02 车内温度传感器短路 23



左进风口回馈电位计断路

03 车内温度传感器断路 24



右进风口电位计短路

04 车外温度传感器短路 25



右进风口电位计断路

05 车外温度传感器断路 26



右进风口回馈电位计短路

06 蒸发器温度传感器短路 27



右进风口回馈电位计断路

07 蒸发器温度传感器断路 30



辅助水泵短路

08 暖气风口温度传感器短路 31



单向水流阀短路

09 暖气风口温度传感器断路 33



冷气压缩机作用信号短路

12 冷却液温度传感器短路 34



辅助风扇第二段信号短路

13 冷却液温度传感器断路 35



辅助风扇第一段信号短路

16 中央进风口电位计短路 50 控制阀 （Y11



）信号短路

17 中央进风口电位计断路 70



辅助水泵断路

18 中央进风口回馈电位计短路 71



单向水流阀断路

19 中央进风口回馈电位计断路 73



冷气压缩机作用信号断路

20 左进风口电位计短路 74



辅助风扇第二段信号断路

21 左进风口电位计断路 75 辅助风扇第一段信号断路

（3） 冷气诊断流程简表

1）温度传感器线路测试———

26

欧洲轿车故障诊断流程册



2） 故障码读取———

KEY - ON 10s 内 同时按 “内循环”、F、REST 三个键 2 ～ 4s 后放开

目前故障码 按内循环键 二次记忆故障码 按内循环键 一次结束诊断

冷气故障码测试分析见表 2 - 23。

表 2 - 23 冷气故障码测试分析

故障码 内容 测试与分析

1 系统正常

2、3 车内温度传感器 连接到 A/C 电脑 12 # 与 2 # 引脚

4、5 车外温度传感器 连接到 A/C 电脑 12 # 与 20 # 引脚

6、7 蒸发器温度传感器 连接到 A/C 电脑 8 # 与 20 # 引脚

8、9 暖气出风口温度传感器 连接到 A/C 电脑 10 # 与 20 # 引脚

12、13 冷气水温传感器 连接到 A/C 电脑 7 # 与 20 # 引脚

注解 CODE：2 ～ 13 传感器数值 参考 ［三、W139 - 冷气功能测试分析一节］

16、17 中央进风口电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 18 # 引脚之间电压，将中央出风口调整

杆移到右侧时为 0.7 ～ 1.1V，移到左侧时为 3.5 ～ 4.8V

18、19 中央进风口回馈电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 17 # 引脚之间电压，将中央出风口调整

杆移到右侧时为 0.7 ～ 1.1V，移到左侧时为 3.5 ～ 4.8V

20、21 左进风口电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 16 # 引脚之间电压，将调整杆移到右侧

风口关闭时为 0.6 ～ 0.9V，移到左侧时风口开时为 3.9 ～ 4.5V

22、23 左进风口回馈电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 15 # 引脚之间电压，将调整杆移到右侧

时为 0.7 ～ 1.1V，移到左侧时风口开时为 3.5 ～ 4.8V

24、25 右进风口电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 14 # 引脚之间，将调整杆移到右侧时为

0.6 ～ 0.9V，移到左侧时为 3.5 ～ 4.8V

26、27 左进风口回馈电位计
利用电压表量取 A/C 电脑 20 # 与 13 # 引脚之间电压，将中央出风口调整

杆移到右侧时为 0.7 ～ 1.1V，移到左侧时为 3.5 ～ 4.8V

30、70 辅助水泵回路
利用电压表量取 A/C 电脑 16 # 与 20 # 引脚之间电压，并将温度钮设定在

MAX 时，在 50s 后，应有 10V 以上电压

31、71 单向水流阀
量取 A/C 电脑 18 # 与 20 # 引脚之间电阻应在 11 ～ 19Ω。量取 18 # 与 20 #

引脚之间电压值，当温度钮设定在 MIN 时，在 10s 后，应有 10V 以上电压

33、73 冷气压缩机作用信号
量取 A/C 电脑 14 # 与 20 # 引脚之间电压，当按 AUTOMATIC 键 10s 后，应

有 10V 以上电压

34、74 辅助风扇第二段信号
量取 A/C 电脑 13 # 与 20 # 引脚之间电压，当将冷却液温度传感器 （A/C

用） 线头拆下，并跨线后，辅助风扇运转，并有 10V 以上电压

35、75 辅助风扇第一段信号
量取 A/C 电脑 12 # 与 20 # 引脚之间电压，按下 AUTOMATIC 键，并外部

测试在 86°F 以上时，辅助风扇应运转并有 10V 以上电压

50 控制阀 （Y11）信号 量取 A/C 电脑 7 # 与 20 # 引脚之间电压，应有振荡波形 0 ～ 8V 信号

（4） 冷气压缩机控制系统测试

在 KE 车系，冷气系统电脑电源是由 MAS 电脑供应，因此，以下依几项测试程序，以利

测试冷气系统控制电路之分析。

1） 程序一：MAS 电源输出 量取 MAS 电脑 4 # 与 21 # 引脚之间，点火开关 ON 时应有

36

第二章 奔驰车系故障诊断与检修



10V 以上电压。

2） 程序二：冷气电脑搭铁线 量取 MAS 电脑 3 # 与 21 # 引脚之间，点火开关 ON，并按

AUTOMATIC 键时，应有 10V 以上电压。

3） 程序三：冷气压缩机离合器电源 跨接 MAS 电脑 21 # 与 22 # 引脚，起动发动机怠速

时，压缩机应作用。

4） 程序四：冷气压缩机转速传感器信号 跨接 MAS 电脑 21 # 与 22 # 引脚，起动发动机

在怠速时量取 MAS5 # 与 6 # 引脚之间电压应在 0.3V 以上。

5） 程序五：发动机转速信号到 MAS 电脑 量取 MAS 电脑 4 # 与 16 # 引脚之间，发动机

在怠速运转时，应有 6 ～ 12V 电压或有转速信号。

6） 程序六：传动带打滑自动切断电源功能 按下 AUTOMATIC 键，温度钮设有 MAX 位

置，按键起动发动机，并浇水到压缩机传动带，并瞬间加速。此时，冷气压缩机会切断，必

须将发动机熄火重新起动后，冷气压缩机才会再接合作用。

四、1995 年以前奔驰车系 W140 自动空调故障码诊断程序

适用：S320、S350、S420、S500 - 1995 以前的车型。

W140 - 1995 年以前的空调面板见图 2 - 29。

图 2 - 29 W140 - 1995 年以前的空调面板

1—温度控制滚轮 2—温度显示屏 3—自动模式 4—空气分配键 5—除雾开关 6—发动机加热模式

7—A/C 循环 8—空气流量滚轮 9—经济开关 10—选择开关 11—OFF 开关 12—风扇开关

1. W140 - 1995 年以前空调系统故障码读取程序

空调故障码读取与清除

（1） 读取程序

1） 左边温度设定转在红色区域并显示 （Hi）。

2） 右边温度设定转在白色区域并显示 （Lo）。

3） 点火开关 ON，按下 AUTO 键。20s 内同时按 “REST” 和 “O” 键 2s 以上。

4） 会从左边显示屏出现 E0 或 E1，表示进入故障码诊断功能，右边显示屏会出现故障

码。

5） 按右边的 AUTO 键，去读取下一个故障码。

（2） 清除程序

1） 同时读取程序步骤 1） ～ 5）。

2） 当故障码出现在右侧显示屏时，按左侧 AUTO 键时，在左显示屏会出现 “d”，再压

右侧 AUTO 键，即可清除故障码。

3） 故障码清除完毕后，左右显示屏会出现 E0 OO。

故障码读法：

左显示屏 右显示屏 读取
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E0 OO 故障码为 45

E1 22 故障码为 122

W140 - 1995 年以前空调系统故障码测试分析见表 2 - 24。

表 2 - 24 W140 - 1995 年以前空调系统故障码测试分析

左边显示屏 右边显示屏 内容 测试与分析

E0 1 系统正常

E0 2 冷气主电脑不良 检查电源与搭铁线 （N22）

E0 3 后冷气主电脑不良 检查电源与搭铁线 （N22/3）

E0 6 开关转换阀不良 （Y11）

E0

E0

E0

E0

E0

07

08

09

11

12

前空调电脑 （H）（L） 资料传输线短路或断路

E0 10 故障重新显示

E0 13 后冷气电脑连线

E0
14

15
后冷气电脑 （H）（L） 资料传线断路

E0

E0

16

17

18

19

测试传感器 （A/C 电脑 10 # 与 8 # 引脚）

［B10/4］

50°F

3.2 ～ 3.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

E0

E0

E0

E0

24

25

26

27

左暖气出风管温度传感器 （A/C 电脑 10

# 与 16 # 引脚）［B10/2］

50°F

3.1 ～ 3.5V

1900 ～ 21200Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

11900 ～ 13200Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

7700 ～ 8400Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

4200 ～ 4600Ω
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（续）

左边显示屏 右边显示屏 内容 测试与分析

E0

E0

E0

E0

28

29

30

31

右暖气出风管温度传感器 （A/C 电脑 10

# 与 7 # 引脚）［B10/3］

50°F

3.1 ～ 3.5V

1900 ～ 21200Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

11900 ～ 13200Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

7700 ～ 8400Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

4200 ～ 4600Ω

E0

E0

E0

E0

32

33

34

35

测试传感器 （A/C 电脑 10 # 与 26 # 引脚）

［B10/3］

50°F

3.2 ～ 3.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

E0

E0

E0

E0

36

37

38

39

蒸发器温度传感器 （A/C 电脑 10 # 与 25

# 引脚）［B10/6］

32°F

2.2 ～ 2.6V

7300 ～ 10000Ω
50°F

1.6 ～ 2.0V

4200 ～ 6000Ω
68°F

1.2 ～ 1.5V

2800 ～ 3900Ω
86°F

0.8 ～ 1.1V

1700 ～ 2600Ω
113°F

0.5 ～ 0.7V

1000 ～ 2500Ω
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（续）

左边显示屏 右边显示屏 内容 测试与分析

E0

E0

E0

E0

40

41

42

43

冷气水温传感器 （A/C 电脑 10 # 与 6 # 引

脚）［B10/8］

68°F

4.3 ～ 4.7V

5000 ～ 8000Ω
140°F

2.9 ～ 3.6V

1000 ～ 1500Ω
185°F

2.0 ～ 2.5V

460 ～ 650Ω
212°F

1.6 ～ 1.9V

300 ～ 400Ω
248°F

1.0 ～ 1.4V

190 ～ 220Ω

E0

E0

E0

E0

44

45

46

47

制冷剂温度传感器 （A/C 电脑 10 # 与 24

# 引脚）［B12］

A/C 电脑 10 # 与 19 # 引脚电压 4.75 ～ 5.25V

2Pa

2.2kg/m2

0.5 ～ 0.75V

10Pa

11 kg/m2

1.4 ～ 1.8V

18Pa

19.8kg/m2

2.4 ～ 2.8V

28Pa

30.8 kg/m2

3.5 ～ 4.0V

E0

E0

E0

E0

48

49

50

51

左温度设定 （A/C 电脑 1 # 与 3 # 引脚）

点火开关 ON

转轮在蓝色区为：1V 以下

转轮在红色区为 3.5V 以下

E0

E0

E0

E0

52

53

54

55

右温度设定 （A/C 电脑 1 # 与 12 # 引脚）

点火开关 ON

转轮在蓝色区为：1V 以下

转轮在红色区为：3.5V 以下

E0

E0

E0

E0

E0

E0

72

73

74

75

76

77

热气循环控制电脑与泵 （A/C 电脑：12 #

引脚）［A31ml］

点火开关 ON 时，将两侧的温度设定轮转

在红色区域时，为 11 ～ 14V，蓝色区域为小

于 1V

泵内部电阻为 2 ～ 4Ω
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（续）

左边显示屏 右边显示屏 内容 测试与分析

E0

E0

E0

E0

E0

E0

E0

E0

80

81

82

83

84

85

86

87

热气循环控制电脑与左/右双控风口 （A/

C 电脑：3 # 引脚）［A31y1，A32y2］

点火开关 ON 时，将两侧的温度设定轮转

在红色区域时，为 11 ～ 14V，蓝色区域小于

1V

量取控制阀，A/C 电脑 3 # 与 21 # 引脚之

间电阻为 20 ～ 35Ω

E0

E0

E0

E0

88

89

90

91

冷气压缩机搭铁控制线路 （A/C 电脑：17

# 引脚）［A9］

点火开关 ON

压缩机作用时：11 ～ 14V

压缩机未用时：1V 以下

E0

E0

E0

E0

96

97

98

99

辅助风扇电动机 （M4） 第一段功能 （A/

C 电脑：5 # 引脚）［N4］

风扇未运转时为 11 ～ 14V

拆空调水温传感器线头，跨接 250Ω 电

阻，并将 点 火 开 关 ON，此 时，风 扇 会 运

转，电压低于 1V

E1

E1

E1

E1

00

01

02

03

辅助风扇电动机 （M4） 第二段功能 （A/

C 电脑：14 # 引脚）［M4］

风扇未运转时为 11 ～ 14V

拆空调水温传感器线头，跨接 250V 电

阻，并将 点 火 开 关 ON，此 时，风 扇 会 运

转，电压低于 1V

E1

E1

E1

E1

04

05

06

07

辅助风扇电动机 （M4） 第三段功能 （A/

C 电脑：4 # 引脚）

风扇未运转时为 11 ～ 14V

拆空调水温传感器线头，跨接 200Ω 电

阻，并将 点 火 开 关 ON，此 时，风 扇 会 运

转，电压低于 1V

E1

E1

E1

E1

08

09

10

11

泵继电器控制线 （A/C 电脑：2 # 引脚）

［K30］

点火开关 OFF：11 ～ 14V

点火开关 ON：1V 以下

E1

E1

E1

E1

12

13

14

15

发动机提速修正二极体 （A/C 电脑：22 #

引脚）
点火开关 ON 时为：11 ～ 14V

E1

E1

E1

E1

E1

E1

E1

E1

16

17

18

19

20

21

22

23

活性炭空气净化器控制线

开关在 A/C 电脑：16 # 引脚控制

LED 灯，A/C 电脑：10 # 引脚控制

控制器，A/C 电脑，7 # 与 25 # 引脚控制

［A32m2］

按下活性炭过滤开关后，16 # 引脚为 2 ～

3V，LED 亮

LED 亮时，10 # 引脚为 11 ～ 14V

点 火 开 关 ON 时，16 # 引 脚 为 4.75 ～

5.25V

量取 A/C 电脑 7 # 与 25 # 引脚之间电压，

当按下活性炭过滤开关时应为 11 ～ 14V

A32m2 控制器内部电阻为 50 ～ 60Ω
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表 2 - 24



附表




左边显示屏 右边显示屏 内容 左边显示屏 右边显示屏 内容

E1

E1

28

29

左后暖气管温度传感器回路

短路 ［B10/9］

E1

E1

50

51

热 空 气 循 环 泵 回 路 断 路

［A31/1ml




］

E1

E1

30

31

左后暖气管温度传感器回路

断路 ［B10/9］

E1

E1

52

53

热 空 气 循 环 泵 压 力 太 高

［A31/1ml




］

E1

E1

32

33

右后暖气管温度传感器回路

短路 ［B10/10］

E1

E1

54

55

左热空气循环控制阀短路

［A31/1y1




］

E1

E1

34

35

右后暖气管温度传感器回路

断路 ［B10/10］

E1

E1

56

57

左热空气循环控制阀断路

［A31/1y1




］

E1

E1

36

37
左温度设定轮短路

E1

E1

58

59

右热空气循环控制阀短路

［A31/1y2



］

E1

E1

38

39
左温度设定轮断路

E1

E1

60

61

右热空气循环控制阀断路

［A31/1y2




］

E1

E1

40

41
右温度设定轮短路

E1

E

62

63
后冷气切断阀短路 ［Y67




］

E1

E1

42

43
右温度设定轮断路

E1

E1

64

65
后冷气切断阀断路 ［Y67




］

E1

E1

44

45

后 座 车 内 温 度 传 感 器 短 路

［B10/11］

E1

E1

66

67

后通风门真空阀短路 ［Y67/

1




］

E1

E1

46

47

后 座 车 内 温 度 传 感 器 断 路

［B10/11］

E1

E1

68

69

后通风门真空阀断路 ［Y67/

1




］

E1

E1

48

49

热 空 气 循 环 泵 回 路 短 路

［A31/1ml］

2. W140 - 1995 年以前自动冷气空调面板温度传感器数值分析

操作程序：

1） 按 AUTO，点火开关 ON，再按 REST 5s 以上。

2） 在冷气左边显示幕会出现 “1”，右边显示幕会显示温度数值，若传感器短路时，会

出现 Hi，或断路时会出现 Lo。

3） 按左边的 AUTO 键，去切换测试各传感器，每按一次，左边显示屏会改变由 1，2，

3，⋯，16，由右侧读取数值。

4） 再按一次 REST 键，结束数值分析。

温度传感器数值分析见表 2 - 25。

五、S320 自动空调系统故障码诊断

1. 故障码的读取与清除

（1） 测试设备

1） 手持式检测仪 （HHT）。奔驰 HHT 检测仪组件，见图 2 - 30，其检测功能如下：

①读取及清除 DTC 存储。

②读取实际测量值。

③完成动态测试。

④对汽车电脑编程。
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表 2 - 25



温度传感器数值分析














































































左边显示屏 功用 测试与分析 左边显示屏 功用 测试与分析

1

车内温度传感器

（A/C 电脑 10 # 与 8

# 引脚）［B10/4］

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

2

外部温度传感器

（A/C 电脑 10 # 与 26

# 引脚）［B10/5］

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

3

左暖气风管温度

传 感 器 （A/C 电 脑

产品检验与 16 # 引

脚）［B10/2］

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

4

右暖气风管温度

传 感 器 （A/C 电 脑

101 # 与 7 # 引 脚

［B10/3］

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 2588Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250






















Ω

5

蒸发器温度传感

器 （A/C 电 脑 10 #

与 25 # ）

32°F

2.2 ～ 2.6V

7200 ～ 10000Ω
50°F

1.6 ～ 2.0V

4200 ～ 6000Ω
68°F

1.2 ～ 1.5V

2800 ～ 3900Ω
86°F

0.8 ～ 1.1V

1700 ～ 2600






























Ω

6

冷气水温传感器

（B10 /B）（A/C 电脑

10 # 与 # 6 引 脚）

［B10 /8］

113°F

0.5 ～ 0.7V

1000 ～ 1500Ω
68°F

4.3 ～ 4.7V

5000 ～ 8000Ω
140°F

2.9 ～ 3.6V

1000 ～ 1500Ω
185°F

2.0 ～ 2.5V

460 ～ 650Ω
212°F

1.6 ～ 1.9V

300 ～ 400Ω
248°F

1.0 ～ 1.4V

190 ～ 220




















Ω

7

暖气水管中压力

传 感 器 （A/C 电 脑

1 # 与 24 # 引 脚）

［B12］

2Pa

2.2kg/cm2 （0.22MPa）

0.5 ～ 0.75V

10Pa

11kg/cm2 （1.1MPa）

1.4 ～ 1.8V

18Pa

19.8kg/cm2 （1.98MPa）

2.4 ～ 2.8V

30.8kg/cm2 （3.08MPa）








3.5 ～ 4.0V

8

温 度 设 定 转 钮

（A/C 电 脑 1 # 与

21 # 引脚）

转钮在 min 时小于 1V

转钮在 max 时大于









4V

9
冷气系统电脑软

件

BOSCH：60；

Kammerer：06
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（续）








































左边显示屏 功用 测试与分析 左边显示屏 功用 测试与分析

10
左后暖气风管温

度传感器

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

11
右后暖气风管温

度传感器

50°F

2.3 ～ 2.5V

5200 ～ 5800Ω
68°F

2.6 ～ 2.9V

3200 ～ 3600Ω
86°F

2.0 ～ 2.4V

2050 ～ 2300Ω
113°F

1.3 ～ 1.7V

1100 ～ 1250Ω

12
后蒸发器温度传

感器

32°F

2.2 ～ 2.6V

7200 ～ 10000Ω
50°F

1.6 ～ 2.0V

4200 ～ 6000Ω
68°F

1.2 ～ 1.5V

2800 ～ 3900Ω
86°F

0.8 ～ 1.1V

1700 ～ 2600Ω
113°F

0.5 ～ 0.7V

1000 ～ 1500Ω

13
活性炭过滤器开

关 （空气净化装置）

A：作用；0：没

作用

图 2 - 30 手持式检测仪 （HHT）组件

2） 脉冲计数器组件，见图 2 - 31。

注意：连接好脉冲计数器后，其显示屏上的 LED“L - Batt” 灯应点亮，否则，应检查电

源及脉冲计数器熔丝。
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图 2 - 31 脉冲计数器组件

（2） 测试设备连接

1） 对于 38 孔数据传输接头 （DLC），测试设备的连接，见图 2 - 32。

图 2 - 32 测试设备的连接 （38 孔 DLC）（124、140、202 底盘的车款）

013—脉冲计数器 094—HHT 适配器 （多引脚插头） 075—脉冲计数器适配器

X11/4—数据传输接头 087—手持式检测仪 （HHT）

说明：用脉冲计数器进行诊断时，红线 （rd）（电源电路 30） 连接插孔 3 （075）、黑线

（bk）（搭铁电路 31） 连接插孔 1、黄线 （yl） 连接被测系统诊断输出插座 （16 号孔）。

2） 对于 16 孔 DLC，诊断设备的连接，见图 2 - 33。

说明：

1） HHT 连接方法

①黑线 （BK）（搭铁电路 31） 连接插孔 1。

②白线 （WT）（电源电路 15） 连接插孔 16。

③红线 （RD）（电路 30） 连接蓄电池正极或 X4/10。

④黄线 （YL） 连接待测系统的诊断输出插孔。

2） 脉冲计数器连接方法

①黑线 （BK）（搭铁电路 31） 连接插孔 1。
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②红线 （RD）（电源电路 15） 连接插孔 16。

③黄线 （YL） 连接待测系统的诊断输出插孔 （7 号孔）。

图 2 - 33 测试设备连接 （16 孔 DLC）（124 底盘的车款）

013—脉冲计数器 X4/10—端子盒 （电路 30）

087—手持式检测仪 （HHT） X11/4—数据传输接头

（3） 故障码的读取与清除

1） 用 HHT 读取/清除故障码：将 HHT 按图 2 - 32 或图 2 - 33 所示连接至 DLC，根据

HHT 的使用说明按相应步骤读取或清除故障码。

2） 用脉冲计数器读取及清除故障码

①读取故障码

注意：按图 2 - 32 或图 2 - 33 所示连接好脉冲计数器。

a. 点火开关 ON。

b. 按下计数器 “START”（开始） 按钮 2 ～ 4s。

c. 读取并记下故障码。

d. 再按下计数器上的 “START” 按钮 2 ～ 4s。

e. 读取并记录 DTC。

f. 重复步骤 d 和 e，直至再次出现第 1 个故障码。

②清除故障码

a. 按下脉冲计数器上的 START 按钮 2 ～ 4s。（显示故障码）。

b. 等候 3s，然后按下 START 按钮 6 ～ 8s，即可清除存储器显示的故障码。

c. 每个故障码必须单独清除。

注意：故障码的清除必须在该故障码读出后 20s 内完成，否则，该故障码将无法清除。

只能通过再次显示该故障码，重新按要求进行清除。
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2. 故障码表

（1） 读取传感器

注意：

①空调电脑 （N22） 的显示屏上 （见图 2 - 34） 将连续显示温度传感器的实际读数，制

冷剂压力、鼓风机电压、软件状态及电脑的版本。检查制冷剂压力及温度传感器的数据允许

有一定的偏差。

②在测试期间，应保持温度控制起作用。

1） 测试准备

①点火开关 ON。

②按下空调电脑上的 “AUTO” 开关。

③将 2 个温度选择开关轮设置在 22� 。

④按下 “REST” 按钮 5s 以上。

⑤空调单元的左侧显示屏上将交替显示数字 “1” 及车内温度传感器的温度值 （如

22� ）。

⑥通过按 “AUTO” 继续下一测试步骤数值显示。

⑦按下 REST 按钮结束测试步骤。

注意：如出现电路短路或断路，显示屏将显示 “E”，并在左侧显示屏上显示传感器的

数据为负值 （- ）。

图 2 - 34 自动空调电脑 （N22）

2） 故障码表：自动空调电脑 （N22） 显示屏显示的故障码与 HHT 读出的空调系统传感

器的故障码对照说明，见表 2 - 26。

表 2 - 26 传感器故障码表

故障码

空调单元（N22）

显示代码

HHT

代码

故障说明 测试步骤/检修措施

1 01 车内温度传感器 （B10/4） ETP→4.0

2 02

环境 （车外） 温度传感器 （B10/5） （至

1996 年）
ETP→10.0

环 境 （车 外） 温 度 指 示 器 温 度 传 感 器

（B14）（从 1997 年开始）
ETP→30.0
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（续）

故障码

空调单元（N22）

显示代码

HHT

代码

故障说明 测试步骤/检修措施

3 03 左加热器芯温度传感器 （B10/2） ETP→7.0

4 04 右加热器芯温度传感器 （B10/3） ETP→8.0

5 05 蒸发器温度传感器 （B10/6） ETP→5.0

6 06
ECT 传 感 器 （B11/4） 或 右 ECT 传 感 器

（B11/10）

ETP→9.0 （至 1996 年）

ETP→30.0 （1997 年开始）

7 07 制冷剂压力传感器 （B12） ETP→11.0

8 08 制冷剂温度传感器 （B12/1） ETP→6.0

9 — — —

10 13 鼓风机控制电压不正常 ETP→19.0

11 10 排气传感器 （B31） ETP→14.0

12 09 太阳光强度传感器 （B32） ETP→12.0

20 — 辅助风扇电流不正常 ETP→15.0

21 12 发动机转速不正常
ETP→29.0 （至 1996 年）

ETP→30.0 （1997 年开始）

22 11 车速传感器
ETP→29.0 （至 1996 年）

ETP→30.0 （1997 年开始）

23 14 端子 58d （电源） ETP→30.0 （1997 年开始）

24 — 蓄电池电压 —

30 18 左后加热器芯温度传感器 （B10/9） ETP→32.0

31 19 右后加热器芯温度传感器 （B10/10） ETP→33.0

32 20 后蒸发器温度传感器 （B10/11） ETP→31.0

33 17 后鼓风机控制电压 ETP→34.0

34 — 左后温度传感器 ETP→36.0

35 — 右后温度传感器 ETP→35.0

38 — 软件状态 （N22/3）（如：37） —

39 — 硬件状态 （N22/3）（如：37） —

40 — 软件状态 （N22）（如 6.5） —

41 — 硬件状态 （N22）（如 0.8） —

42 — 第 1 版本编号 版本编号

43 — 第 2 版本编号 版本编号

— 15 压缩机紧急切断信号 —

— 16 压缩机 WOT 切断 —

（2） 通风口的检测

说明：

①自动空调电脑 （N22） 显示屏将显示测试步骤。按下不同的按钮将触发相应的真空促
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动器，同时，该按钮上的 LED 点亮。

②测试过程中，保持温度控制功能起作用。

1） 测试准备

①发动机怠速。

②按下自动空调面板上的左、右 “AUTO” 按钮。

③将温度选择开关轮设置在 22� 位置。

④手动打开侧面及中部通风口。

⑤按下 “REST” 及 “RECIRCULATE” 按钮 5s 以上。

⑥面板上左侧显示屏将显示 “HI”，右显示屏将显示 “LO”。

⑦通过按下左侧按钮 “AUTO”，将显示下一步测试。如要从 “LO” 状态切换至 “HI”，

需按下右侧 “AUTO” 按钮。

⑧按下 “REST” 按钮结束测试。

2） 故障码表：通过空调电脑 （N22） 测试单个风口的工作性能，产生的故障码说明，见

表 2 - 27。

表 2 - 27 风口故障码表

故障码 触发的风口③ 测试条件
右显

示屏
正常值/风口

测试步骤/

检修措施

0 全部
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

HI 风口打开 （风窗除霜风口有风送出） PTP

LO 所有风口关闭 （风窗风口无风送出） PTP

1 左侧风口①
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 左侧中央风口关闭 PTP

HI 左侧中央风口打开 PTP

2 右侧风口①
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右侧中央风口关闭 PTP

HI 右侧中央风口打开 PTP

3 左侧混合风口①
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 左侧中央风口关闭 PTP

HI 左侧中央风口打开 PTP

4 右侧混合风口①
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右侧中央风口关闭 PTP

HI 右侧中央风口打开 PTP

5
左除霜风口长柱

风②

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 侧部除霜器风口关闭 PTP

HI 侧部除霜器最大风量 PTP

6
左除霜风口长柱

风及短柱风③

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 左除霜风口关闭 PTP

HI 左除霜风口打开 PTP

7
右除霜风口长柱

风②

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右除霜风口关闭 PTP

HI 右除霜风口打开 PTP

8
右除霜风口长柱

风及短柱风③

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右除霜风口关闭 PTP

HI 右除霜风口打开 PTP

9 主风口长柱风④
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 新鲜空气 PTP

HI 100%循环空气 PTP

67

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

故障码 触发的风口③ 测试条件
右显

示屏
正常值/风口

测试步骤/

检修措施

10
主风口长柱风及

短柱风④

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 新鲜空气 PTP

HI 100%循环空气 PTP

11
左侧脚部风口长

柱风①

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 左侧脚部风口关闭 PTP

HI 左侧脚部风口打开、泄气 PTP

12
左侧脚部风口长

柱风及短柱风①

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 左侧脚部风口泄气 PTP

HI 左侧脚部风口打开 PTP

13
右侧脚部风口长

柱风①

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右侧脚部风口关闭 PTP

HI 右侧脚部风口打开、泄气 PTP

14
右侧脚部风口长

柱风及短柱风①

按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 右侧脚部风口泄气 PTP

HI 右侧脚部风口打开 PTP

15 所有风口
按 下 右 侧 “AU-

TO”按钮

LO 所有风口关闭 PTP

HI 所有风口打开 PTP

①左、右除霜风口也被触发 （长柱风及短柱风）。

②右除霜风口也被触发 （长柱风及短柱风）。

③左除霜风口也被触发 （长柱风及短柱风）。

④左、右混合风口也被触发。

（3） 诊断故障码 （DTC） 检测

注意：

①A/C 电脑 （N22） 有 DTC 存储及数据输出功能，可通过空调电脑 （N22） 的显示屏显

示 DTC 及有关数据。即使拆下蓄电池，N22 内存储的 DTC 也会保存在存储器内，不会丢失。

②当前故障及间隙性故障的 DTC 存储不同。

③所有的 DTC 同样可用 HHT 读出。

1） 测试准备

①点火开关 ON。

②空调电脑左侧显示屏显示 “HI”，右侧显示屏显示 “LO”。

③20s 内，同时按下 “REST” 和 “AUTO” 按钮 5s 以上。

④ “RECIRCULATE” 按钮上的 LED 闪烁，空调电脑显示屏上显示 “OFF”。

⑤按下 N22 控制面板上右侧 “AUTO” 按钮 1s 以上，如无 DTC 存在，则面板左侧显示屏

会显示 “E”，而右侧显示屏则显示 “FF”；如有 DTC 存在，则面板左侧显示屏显示 “Ebl”，

而 DTC（如 146） 则在右侧显示屏上显示。

⑥每个故障 （短路、断路等） 都有 1 个规定的故障码 （DTC）。可通过按下 “AUTO” 按

钮显示下一个 DTC。

⑦清除当前内容 （必须先读出所有 DTC）：按下左、右 “AUTO” 按钮 2s 以上，左侧显

示屏将显示 “d”，右侧显示屏将显示 “FF”。

a. 取消清除功能：按下面板右侧 “AUTO” 按钮，当前故障将再次出现。

b. 按需要删除 DTC，直到左侧显示屏上出现 “E”，右侧显示屏上出现 “FF”。
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⑧将温度调节选择器设置到正常状态。

⑨点火开关 OFF，结束测试。

2） 故障码表：空调电脑 （N22） 与 HHT 所读出的故障码对照说明，见表 2 - 28。

表 2 - 28 空调系统故障码表

故障码

空调单元 （N22）

显示代码

HHT 显示

代码

故障说明 测试步骤/检修措施

E FF 系统无故障 —

Ebl 026 B1026 CAN 通信故障 检查线路

Ebl 226 B1226 车内温度传感器 （B10/4）故障 ETP→4.0

Ebl 227 B1227 环境温度指示器温度传感器 （B10/5）故障 ETP→10.0

Ebl 228 B1228 左加热器芯温度传感器 （B10/2）故障 ETP→7.0

Ebl 229 B1229 右加热器芯温度传感器 （B10/3）故障 ETP→8.0

Ebl 230 B1230 蒸发器温度传感器 （B10/3）故障 ETP→5.0

Ebl 231 B1231 ECT 传感器 （B11/4）或右 ECT 传感器 （B11/10）故障 ETP→9.0

Ebl 232 B1232 制冷剂压力传感器 （B12）故障 ETP→11.0

Ebl 233 B1233 制冷剂温度传感器 （B12/1）故障 ETP→6.0

Ebl 234 B1234 太阳光强度传感器 （B32）故障 ETP→12.0

Ebl 235 B1235 排气传感器 （B312）故障 ETP→14.0

Ebl 241 B1241 制冷剂加注量不正常 ETP→6.0，11.0

Ebl 416 B1416 冷却液循环泵 （A31ml）故障 ETP→17.0

Ebl 417 B1417 左侧水阀 （Y21y1）故障 ETP→18.0

Ebl 418 B1418 右侧水阀 （Y21y2）故障 ETP→18.0

Ebl 419 B1419 电磁离合器 （A9k1）故障 ETP→21.0

Ebl 420 B1420 怠速增加 —

Ebl 421 B1421 脉冲电脑 （N65）故障 ETP→15.0

Ebl 422 B1422 至组合仪表 （A1）的串行接口 （K1）故障 ETP→30.0

Ebl 423 B1423 换向阀总成 （Y11）故障 ETP→20.0

Ebl 424 B1424 炭罐促动器 （A32m2）打开故障 ETP→22.0

Ebl 425 B1425 炭罐促动器 （A32m2）关闭故障 ETP→22.0

Ebl 432 B1432 最大暖风不正常 —

Ebl 459 B1459 至组合仪表 （A1）的串行接口 （K2）故障 ETP→31.0

Ebl 460 B1460 中央风口暖风 LED 故障 ETP→24.0

Ebl 461 B1461 中央风口冷风 LED 故障 ETP→25.0

Ebl 462 B1462 全开节气门 （WOT）位置不正常 （柴油发动机） —

3. 空调系统电气故障检测 （ETP）

（1） 自动空调 （前部空调） 系统检测

1） 测试设备的连接，见图 2 - 35。
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注意：故障检测完成后，清除空调电脑 （N22） 内存储的 DTC。拆下空调电脑 （N22），

如图 2 - 35 所示连接好测试设备。

图 2 - 35 测试设备的连接

001—空调电脑 （N22）右侧接头 002—测试电缆

003—万用表 004—插孔盒 N22—空调电脑

2） 测试步骤，见表 2 - 29。

表 2 - 29 自动空调 （前部空调）测试步骤

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

1.0

空 调 电 脑

（N22）

电源电路 30

11 ～ 14V

线路故障

→1.1

电路 31 故障

1.1 电源电路 30 11 ～ 14V
线束不正常

电路 31 故障

2.0 电源电路 15 11 ～ 14V 线束不正常

3.0
电 源 电 路

15X
11 ～ 14V 线束不正常
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

4.0 B1226

车 内 温 度 传

感 器 （B10/4）

电阻

温度 / � 电阻 /kΩ

10 19.0 ～ 21.0

20 11.9 ～ 13.0

30 7.7 ～ 8.4

45 4.2 ～ 4.6

线束 不 正

常

B10/4

5.0 B1230

蒸 发 器 温 度

传 感 器 （B10/

6）电阻

温度 / � 电阻 /kΩ
0 7.3 ～ 10.0

10 4.2 ～ 6.0

20 2.8 ～ 3.9

30 1.7 ～ 2.6

45 1.0 ～ 1.5

线束 不 正

常

B10 /6

6.0 B1233

制 冷 剂 温 度

传 感 器 （B12/

1）电阻

温度 / � 电阻 /kΩ
20 < 13

40 < 6.6

50 < 3.7

60 < 2.5

70 < 1.8

线束 不 正

常

B12/1

7.0 B1228

左 加 热 器 芯

温 度 传 感 器

（B10/2）电阻

温度 / � 电阻 /kΩ

10 19.0 ～ 21.2

20 11.9 ～ 13.2

30 7.7 ～ 8.4

45 4.2 ～ 4.6

线束 不 正

常

B10 /2

8.0 B1229

右 加 热 器 芯

温 度 传 感 器

（B10/3）电阻

温度 / � 电阻 /kΩ

10 19.0 ～ 21.2

20 11.9 ～ 13.2

30 7.7 ～ 8.4

45 4.2 ～ 4.6

线束 不 正

常

B10 /3

9.0 B1231

ECT 传 感 器

（B11/4） 或 右

ECT 传 感 器

（B11/10）电阻

对 N22

接头 2 （拆下电

脑 N22）

点 火 开 关：

OFF

温度 / � 电阻 /kΩ

20 5.0 ～ 8.0

60 1.0 ～ 1.5

85 0.45 ～ 0.65

100 0.3 ～ 0.4

120 0.19 ～ 0.22

线束 不 正

常

B11/4 或

B11/40
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

10.0 B1227

环 境 温 度 传

感 器 （B10/5）

电阻

对 N22

接头 2 （拆下电

脑 N22）

点 火 开 关：

OFF

温度 / � 电阻 /kΩ
10 5.2 ～ 5.8

20 2.6 ～ 2.9

30 2.0 ～ 2.4

45 1.3 ～ 1.7

线束 不 正

常

10 /5

11.0 B1232

制 冷 剂 压 力

传 感 器 （B12）

供电电压

对 N22

接头 2

点 火 开 关：

ON

4.75 ～ 5.25V

线束 不 正

常

B12

N22

12.0 B1234

太 阳 光 强 度

传 感 器 （B32）

供电电压

对 N22

接头 2

点 火 开 关：

ON

0 ～ 4.5V

线束 不 正

常

N22

13.0
诊 断 输 出 电

压

对 N22

接头 2

点 火 开 关：

ON

11 ～ 14V

线束 不 正

常

N22

14.0 B1235
排 气 传 感 器

（B31）

对 N22

接头 2

点 火 开 关：

ON

4 ～ 6V

线束 不 正

常

N22

15.0 B1421
辅 助 风 扇

（M4）电压

对 N22

接头 1

点 火 开 关：

ON

按 下 AUTO

按钮 > 10s

结 束： 点 火

开关 OFF

> 2V

辅助风扇 （M4） ON

线束 不 正

常

N22

N65

16.0

空 调 电 脑

（N22） 12V 输

出电压

对 N22

接头 1

点 火 开 关：

ON

11 ～ 14V

线束 不 正

常

N22

17.0 B1416

冷 却 液 循 环

泵 （A31ml） 电

阻

对 N22

接头 1 （拆下电

脑 N22）

点 火 开 关：

OFF

2 ～ 4Ω

线束 不 正

常

N13

18
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

18.0
B1417

B1418
双控阀电阻

拆 下 电

脑 N22

点 火 开 关：

OFF

20 ～ 35Ω

线束 不 正

常

A31y1

A31y2

19.0

鼓 风 机 调 节

器 （A32n1） 控

制电压

对 N22

右侧接头

点 火 开 关：

ON；鼓 风 机 转

速

MIN

MAX

< 1V

> 5V

线束 不 正

常

A32

20.0 B1423

换 向 阀 总 成

（Y11） 工 作 电

压

对 N22

右侧接头

点 火 开 关：

ON

< 3V
线束 不 正

常

21.0 B1419
A/C 压 缩 机

（A9）工作电压

对 N22

右侧接头

发 动 机 怠 速

A/C 压 缩 机：

OFF

A/C 压缩机：

除霜状态

< 11V

11 ～ 14V

线束 不 正

常

N22

22.0
B1424

B1425

炭 罐 促 动 器

（A32m2）电阻

拆 开 电

脑 N22

点 火 开 关：

OFF

60 ～ 80Ω

线束 不 正

常

A32m2

N22

23.0
REST 模式工

作电压

对 N22

右侧接头

点 火 开 关：

OFF

按下 REST 按

钮 （亮）

11 ～ 14V
线束 不 正

常

24.0
暖风/冷气开

关 （S24/1S2）

对 N22

左侧接头

点 火 开 关：

ON

按 下 AUTO

按钮

按 下 并 保 持

暖 风 按 钮 （红

色）：ON

4.75 ～ 5.25V

1.5 ～ 3V

S24/1 LED

亮 （暖风时）

线束 不 正

常

S24 /1

N22

→24.1

28
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

24.1 暖风 LED

点火开关：

ON

S24 /1 （暖

风）：OFF

S24 /1 （ 暖

风）：ON

< 1V：LED

OFF

< 6V：LED

ON

线束 不 正

常

S24 /1

N22

25.0
暖风/空气开

关 （S24/1S2）

对 N22

左侧接头

点 火 开 关：

ON

按 下 AUTO

按钮

按 下 并 保 持

冷 气 按 钮 （蓝

色）：ON

4.75 ～ 5.25V

< 1V

S24/1：LED

亮 （冷气）

线束 不 正

常

S24/1

N22

→25.1

25.1 冷气 LED

点 火 开 关：

ON

S24/1 （ 冷

气）：

OFF

S24 /1 （冷

气）：

ON

< 1V：LED OFF

< 6V：LED

线束 不 正

常

S24/1

N22

26.0 怠速稳定性

对 N22

接头 1

发动机怠速

按 下 除 霜 按

钮

< 1V

10 ～ 14V

线束 不 正

常

N22

27.0
左 前 桥 车 速

传感器 （VAA）

对 N22

接头 2

顶起前轮

点 火 开 关：

ON

变 速 杆 位 于

N 档

用 手 转 动 前

轮 1s 以上

> 3V
线束 不 正

常

28.0
不 适 合 美 国

车款
— — — —

29.0 发动机转速

发动机怠速

对 N22

接头 2

汽油发动机：

5 ～ 7.5V
柴油发动机：

5 ～ 5.5V

线束 不 正

常
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

30.0
串 行 接 口

（CANA）

对 N22

接头 1

点 火 开 关：

ON

< 10V
线束 不 正

常

31.0
串 行 接 口

（CANB）

对 N22

接头 1

点 火 开 关：

ON

> 3V
线束 不 正

常

（2） 后部空调的检测

1） 测试设备连接，见图 2 - 36。

2） 测试步骤，见表 2 - 30。

图 2 - 36 连接插孔盒

表 2 - 30 后部空调测试步骤

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

30.0 电源电路 15
点 火 开 关：

ON
11 ～ 14V

线束 不 正

常

30.1 电源电路 15
点 火 开 关：

ON
11 ～ 14V

线束 不 正

常

31.0 B1240

后 蒸 发 器 温

度 传 感 器

（B10/11）电阻

点 火 开 关：

OFF

拆 开 后 部 空

调电脑 N22/3

温度 / � 电阻 /kΩ
0 7.3 ～ 10.0

10 4.2 ～ 6.0

20 2.8 ～ 3.9

30 1.7 ～ 2.6

45 1.0 ～ 1.5

线束 不 正

常：

B10 /11

N22 /3

48

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

32.0 B1236

左 后 加 热 器

芯温 度 传 感 器

（B10/9）电阻

点 火 开 关：

OFF

拆 开 后 部 空

调电脑 N22/3

温度 / � 电阻 /kΩ
10 19.0 ～ 21.2

20 11.9 ～ 13.2

30 7.7 ～ 8.4

45 4.2 ～ 4.6

线束 不 正

常

B10 /9

N22 /3

33.0 B1237

右 后 加 热 器

芯温 度 传 感 器

（B10/10）电阻

点 火 开 关：

OFF

拆开 N22/3

温度 / � 电阻 /kΩ
10 19.0 ～ 21.2

20 11.9 ～ 13.2

30 7.7 ～ 8.4

45 4.2 ～ 4.6

线束 不 正

常

B10 /10

N22 /3

34.0

后 部 空 调 鼓

风机 转 速 选 择

开关电位器

点 火 开 关：

ON

电 位 计 设 置

MIN （O 为 断

开）

MAX

< 1V（无限变化）

> 4V
N22/3

35.0 B1239

右 电 位 器

（温 度 选 择 开

关）

点 火 开 关：

ON

温 度 选 择 开

关 设 置 在： 蓝

色区域

红色区域

< 1V（无限变化）

> 4V
N22/3

36.0 B1238

右 电 位 器

（温 度 选 择 开

关）

点 火 开 关：

ON

温 度 选 择 开

关 设 置 在： 蓝

色区域

红色区域

< 1V（无限变化）

> 4V
N22/3

37.0 B1430
制 冷 剂 切 断

阀 （Y67）

后 部 A/C：

ON

后 部 A/C：

OFF

11 ～ 14V

< 1V

线束 不 正

常

N22/3

38.0 B1427
冷 却 液 循 环

泵 （A3181ml）

点 火 开 关：

ON

从 A31/1ml 上

拆开接头 2

2 ～ 4Ω

线束 不 正

常

A31/1ml

N22/3

39.0 B1229
右 双 控 阀

（A31/1y2）

点 火 开 关：

ON

2 个温度调节

开关位于：

红色开关接通

蓝色开关接通

< 1V

11 ～ 14V

线束 不 正

常

→42.0

N22/3
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（续）

测试

步骤

HHT 读出

的故障码
测试内容 测试设备连接 测试条件 正常结果

可能原因/

维修措施

40.0 B1428
左 双 控 阀

（A31/1y1）

点 火 开 关：

ON

2 个温度选择

开关位于：

红 色 开 关 接

通

蓝 色 开 关 接

通

< 1V

11 ～ 14V

线束 不 正

常

→42.1

40.1

左 右 双 控 阀

（A31/1y1，A31/

1y2）

点 火 开 关：

OFF

拆开 N22/3

20 ～ 35Ω
A31/1y1

A31/1y2

41.0

后 部 A/C 鼓

风机 电 子 调 节

器 （N29/2）

点 火 开 关：

ON

鼓 风 机 转 速

开关置于：

MIN （不在 0

位）

MAX

< 1V

> 5V （鼓风机电动

机运转）

线束 不 正

常

N29/2

后部 鼓 风

机 电 动 机

（M2/1 ） 故

障

42.0
后 部 风 道 真

空阀 （Y67/1）

后 部 A/C：

OFF

后 部 A/C：

ON

< 1V

> 9V

线束 不 正

常

Y67/1

4. 空调系统真空元件测试 （PTP）

（1） 测试准备

1） 检查自动空调真空系统是否泄漏。

2） 拆开并塞住真空阀总成 36 （见图 2 - 37） 的连接。

3） 将真空/压力测试仪 （见图 2 - 38） 连接到拆下的通风管路上。

图 2 - 37 真空阀总成 36 图 2 - 38 真空/压力测试仪 （编号 201589132100）
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4） 根据空调电脑 （N22） 左侧显示屏的显示代码，分别参考不同的真空管路图进行测

试。

5） 带通风管的真空促动器在 40kPa 的压力下，允许泄漏的真空度不应大于 3kPa。

（2） 测试 A（见图 2 - 39）

图 2 - 39 真空元件测试 A

1） 自动空调 （N22） 左显示屏显示代码 0 时：真空促动器 37、38、47 与 48 带有真空。

2） 自动空调 （N22） 左显示屏显示代码 1 和 2 时：真空促动器 41 带有真空。

3） 如测试过程中真空表读数下降，拆下换向阀体总成 （Y11） 的真空管路，分别测试真

空促动器及真空管路。

4） 更换有故障的真空促动器及真空管路。

（3） 测试 B（见图 2 - 40）

1） 如自动空调 （N22） 左侧显示屏显示代码 3 和 4 时：真空促动器 45 和 46 带有真空。

2） 如测试过程中真空表读数下降，拆开换向阀总成 （Y11） 的真空管路，分别测试真空

促动器及真空管路。

3） 更换有故障的真空促动器及真空管路。

（4） 测试 C（见图 2 - 41）

1） 如自动空调 （N22） 左侧显示屏显示代码 10 和 11 时：真空促动器 44 和 49 带有真

空。

2） 如测试过程中真空表读数下降，拆开换向阀总成 （Y11） 的真空管路，分别测试真空

促动器及真空管路。

3） 更换有故障的真空促动器及真空管路。

78

第二章 奔驰车系故障诊断与检修



图 2 - 40 真空测试 B

图 2 - 41 真空测试 C

六、附件系统自诊断

1. 奔驰车系 ASD/4 - MATIC 防滑差速器、四轮驱动电脑故障诊断

1） 故障码的读取：8/5 # ，16/5 # ，38/9 # ，38/26 # （图 2 - 42）。
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图 2 - 42 ASD/4 - MATIC 故障码读取图

2） ASD/4 - MATIC 故障码见表 2 - 31。

表 2 - 31 ASD/4 - MATIC

 

故障码表









 










故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常

2 控制电脑不良

3 制动灯开关不良

4



无法取得左前轮速

5



无法取得右前轮速

7



无法取得任何轮速

8
液压阀不良或制动灯开




关不良或主继电器不良

9
液压开关不良或主继电




器不良

10
主继电器或制动灯开关



或液压阀不良

11 转向盘位置传感器不良

注：进行 ASD 或 4 - MATIC 系统诊断时，发动机必须工作并保持在怠速运转中来读取故障码，而清除故障码时，也

要在怠速运转中进行，并在读取故障码后等待 2s 再搭铁诊断线 10s 以上。

2. 奔驰车系 SPS 转向盘故障码

1） 故障码的读取 （图 2 - 43）。

2） SPS （PML） 系统故障码表，见表 2 - 32。

3. 奔驰车 A/T5 档自动变速器诊断

1） 故障码的读取 （16/3 # ，38/10 # ，指 16 孔和 38 孔插座的 3 # 和 10 # 孔，后同），见

图 2 - 44。

2） 自动变速器故障码的诊断步骤见表 2 - 33。

图 2 - 43 SPS（PML）系统诊断图
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表 2 - 32 SPS （PML）

 

系统故障码表

 

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 5 左、右后轮速信号不同 9 

变速器车速信号不良

2 SPS （PML）电脑不良 6 无法取得任何轮速 10 

动力转向液压阀线路断路

3 无法取得后轮速信号 7 变速器车速信号不良 11 SPS （PML 

）电源不稳定

4 无法取得右后轮速信号 8 动力转向液压阀线路短路

图 2 - 44 奔驰 5 档自动变速器诊断图

表 2 - 33 自动变速器故障码的诊断步骤

测试

步骤

脉冲读

数故障

码

测试连接 测试条件 标准值 可能原因 /维修措施

1.0 1 — 点火开关 “ON” — 没有故障

2.0 2 控制电脑

点火开关 “ON”，清除脉冲

显示 2
— 没有故障

如果故障码 2 不能清除，断

开点火开关，断开并罩住蓄电

池负极引脚

拔下测试接头 X11 /13

故 障

码 2 被

清除

更换控制电脑

3.0

3.1

3

断开点火开关，断开并罩上

蓄电 池 负 极 引 脚。 拔 下 接 头

X11 /13，连接测试电缆

将转向盘向左打到底，再向

右打到底

2 ～ 5Ω

检查气囊电脑、4 极

炭刷、滑环、电线 （断

路或短路）

断开点火开关。插入测试接

头 X11 /13。连接蓄电池负极引

脚。接 通 点 火 开 关，故 障 码 3

被清除

� Ω 搭铁

清 除

故障码 3

对 照 电 路 图 检 查 从

X11 /13 到 N2 /2 的线路，

是否断路、短路，检查

正极和搭铁接线

注：检查线路时，断

开点火开关，断开并罩

住蓄电池负极引脚。拔

下接头 X11 /13
拔下到控制电脑的接头
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（续）

测试

步骤

脉冲读

数故障

码

测试连接 测试条件 标准值 可能原因 /维修措施

4.0

4.1

4.2

4

断开点火开关

断开并罩住蓄电池负极上引

脚

2 ～ 5Ω 检查乘客侧气囊线路

拔下接头 X11 /13 并连接测试

电缆
2 ～ 5Ω 检查乘客侧气囊线路

断开点火开关

插入测试接头 X11 /13，接上

蓄电池负极

接通点火开关。脉 冲 显 示 4

清除

� Ω 搭铁不良

故 障

码 4 被

清除

对照电路图检查 X11 /

13 到 N2 /2 的 线 路，是

否断路、短路，检查正

极 和 搭 铁 接 线 是 否 不

良。

注：检查线路时，断

开点火开关，断开并罩

上蓄电池负极引脚。拔

下 X11 /13 接头和控制电

脑的接头

5.0

5.1

5.2

5

拔下插头 X55 /3

安全带未扣上
400 ± 10Ω

安全带扣上 100 ± 10Ω

检查安全带锁扣

拔下插头 X55 /3

断开点火开关
< 1Ω 断路

断开并罩住蓄电池负极引脚，

拔下接头 X55 /3，以及控制电脑

接头

< 1Ω 断路

6.0

6.1

6.2

6

拔下插头 X55 /4

安全带未扣上
400 ± 10Ω

安全带扣上 100 ± 10Ω

检查座椅安全带扣环

拔下插头 X55 /4

断开点火开关
< 1Ω 断路

断开并罩上蓄电池负极引脚，

拔下接头 X29 /9 拔下控制电脑

插头

< 1Ω 断路
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（续）

测试

步骤

脉冲读

数故障

码

测试连接 测试条件 标准值 可能原因 /维修措施

7.0 7
断开点火开关

断开并罩住蓄电池负极引脚
100 ± 10Ω 电路断路

8.0

8.1

8

接通点火开关 11 ～ 14V

蓄 电 池， 交 流 发 电

机，点火开关，起动机

开关

拔下熔丝 < 1Ω
按电路图检查从熔丝

F3 到 N2 /2 的线路

9.0

9.1

9.2

9

警告灯 接通点火开关

警 告

灯 亮 了

数秒钟

警告灯

接通点火开关

拔下控制电脑接头
11 ～ 14V 断路

断开点火开关

断开并罩上蓄电池负极引脚
< 1Ω 断路

10.0 10 控制电脑
断开点火开关

断开并罩上蓄电池负极引脚

电 脑

不触发
更换控制电脑

不显示故障码

断开点火开关，

断开并罩住蓄电池负极引脚
2 ～ 5Ω 检查 ETR 线路

拔下 SRS 测试接头，连接测

试电缆 （见图 10 - 2 - 1）

2 ～ 5Ω 检查 ETR 线路

� Ω 搭铁

3） ETC 电脑线路：5 速 A/T（图 2 - 45）。

4. 奔驰车系安全气囊 （AB/SRS/ETR） 故障码诊断

1） 安全气囊故障码的读取：8/6 # ，16/6 # ，38/30 # （图 2 - 46）。

2） 安全气囊故障码表见表 2 - 34。
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图 2 - 45 ETC 电脑线路图

图 2 - 46 安全气囊故障码读取

表 2 - 34



安全气囊故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 6



前乘客侧安全带开关线路不良

2 安全气囊电脑不良 7



前乘客侧安全气囊线路电阻值不对

3 驾驶员侧气囊曾引爆过 8



电源电压不稳定

4 前乘客侧气囊曾引爆过 9 SRS 指示灯不亮，或读故障码时搭铁时间超过 8s



以上

5 驾驶侧安全带开关线路不良 10 安全气囊故障应更换

5. 奔驰车系电脑悬架系统 （ADS） 故障诊断

1） 故障码读取：38/11 # ，16/9 # - KE （图 2 - 47）。

2） 电脑悬架系统 （ADS） 故障码表见表 2 - 35。
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图 2 - 47 电脑悬架系统故障诊断图

表 2 - 35


电脑悬架系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 12 由 ABS



电脑来轮速信号不良

2 ADS 电脑不良 13 ADS



油面开关信号不良

3 侧向加速器传感器不良 14



转向盘转角传感器线路不良

4 轮速传感器不良 15 Comfort/Sport



开关线路不良

5 转向盘转角传感器不良 17



车辆负荷传感器不良

6 前轴电磁阀 1 # 组不良 18 ADS



警告灯线路不良

7 前轴电磁阀 1 # 组不良 19



电源电压太低

8 后轴电磁阀 2 # 组不良 20



转向盘转角传感器不良

9 后轴电磁阀 2 # 组不良 21



电源电压太高

11 右前轮速传感器信号不良 22 Comfort/Sport 开关不良

6. 奔驰车系防抱死制动 （ABS/ASR/ASD/ETS/SPS） 电脑系统故障诊断

（1） 故障码的读取：16/5 # ，38/6 # （图 2 - 48）。

图 2 - 48 防抱死制动故障码读取图

1） 防抱死制动/加速防滑系统 （ABS/ASR）：应用在湿滑及泥泞或雪地，防止车轮打滑的

安全系统，装置该配置的车辆的速率表中有一个加速防滑指示灯，当车轮打滑时，该灯会
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亮，提醒驾驶员应小心开关，并限制车速，应将车辆停下来，关掉发动机，再重新起动并按

下 ASR 按键上 LED，使 ASR 进入控制模式。

2） 巡航式防抱死制动系统 （ABS/ETS/SPS），诊断 SPS 转向系统故障码，可由 38 孔诊断

中 12 # 孔，读取故障码。

（2） 防抱死制动系统故障码表 （ABS/ASR/ETS） 见表 2 - 36。

表 2 - 36



防抱死制动系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 14



侧向加速传感器不良

2 左前轮速传感器信号不良 15 ABS/ASR/ETS



主电脑不良

3 右前轮速传感器信号不良 16



车速传感器信号不良

4 左后轮或后轴轮速信号不良 17 ABS


电磁阀继电器电源电压太低

5 右后轮速传感器信号不良 20 ABS


电磁阀超压溢流阀不良

6 左前轮 ABS 液压电磁阀不良 21



压力溢流阀不良

7 右前轮 ABS 液压电磁阀不良 22



压力溢流阀不良

8 左后轮或后轴 ABS 电磁阀不良 23



压力溢流阀作用不良

9 右后轮 ABS 液压电磁阀阀不良 24 ASR



控制泵不良

10 回油泵控制线路不良 30 ABS/ASR 电脑与 EA/ISC



电脑连线不良

11 ABS 电磁阀继电器不良 31 ABS/ASR



电脑与发动机电脑连线不良

12 主油压超压溢流阀不良 32 ABS/ASR



电脑与点火电脑连线不良

13 制动灯开关不良 33 资料传输线 （CAN）断路或短路

7. 奔驰车系防滚杆/敞篷控制系统 （RB/RST） 故障码诊断

适用于奔驰采用 HFM电子多点喷射发动机车型。

1） 故障码的读取 （图 2 - 49）。

图 2 - 49 防滚杆 /敞篷控制系统故障码诊断

2） 防滚杆 （RB） 控制系统故障码表 （HFM16/9 # ），见表 2 - 37。

3） 敞篷控制系统 （RST） 故障码，见表 2 - 38。
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表 2 - 37



防滚杆控制系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 6 防滚杆伸张电磁阀 （Y57/1



）线路不良

2 RB 电脑不良 （N53） 7 后轴架开关 （S83/2 或 S83/3



）线路不良

3 RB 电脑电源不稳定 8 RB 指示灯线路不良

表 2 - 38



敞篷控制系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 13 （S84/2



）敞篷开启开关不良

2 系统电压太低 14 （S84/4



）敞篷抬头式开关不良

3 按键操作 RST 按住太多 15 （S84/3


）敞篷收回式开关不良

4 开关操作错误（使用者） 16 （S83/6


）防滚杆伸张开关不良

5 （A25/1S2）敞篷锁定开关不良 17



防滚杆自动伸展曾作用过

6 （A25/1S2）敞篷关闭开关不良 18 （S84



）敞篷电源开关不良

7 （S84/5）敞篷关闭开关不良 19




无法取得车速信号

8 （S84/8）敞篷锁定开关不良 20
敞篷控制电脑（52）不良或电磁阀不良或 RB

作用不良（Y57y10




）

9 （S84/7）敞篷下降开关不良 21
液压控制器（A7/5）不良或电磁阀不良或 RB

作用不良（Y57y10




）

10 （S84/6）敞篷升高开关不良 22
敞篷控制电脑（N52）不良或电磁阀不良或 RB

作用不良（Y57y10



）

11 （S84/1）敞篷左前开关不良 23 RB 伸引器（Y57y11



）不良或电磁阀不良

12 （S84/2）敞篷右前开关不良 24 RST 电脑不良或电动窗控制不良

8. 奔驰车系防滚杆/敞篷控制系统 （RB/RST） 故障码诊断

适用于奔驰采用 KE 机械喷射发动机车型。

1） 故障码的读取见图 2 - 50。

图 2 - 50 故障码读取

2） 防滚杆控制系统 （RB） 故障码表 （KE16/7 # ），见表 2 - 39。

3） 敞篷控制系统 （RST） 故障码表 （KE 16/10 # ），见表 2 - 40。

9. 奔驰车系防滚杆/敞篷控制系统 （RB/RST） 故障码诊断

适用于奔驰采用 LH - 电子喷射发动机车型。

1） 故障码的读取 （图 2 - 51）。
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表 2 - 39



防滚杆控制系统



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 5 乘客侧安全带继电器线路不良 （K18/3



）

2 RB 电脑不良 （N53） 6 防滚杆伸张电磁阀 （Y57/1



）线路不良

3 RB 电脑电源不稳定 7 后轴架开关 （S83/2，S83/3



）线路不良

4 驾驶侧安全带继电器线路不良 （K18/2） 8 RB 指示灯线路不良

表 2 - 40

 
敞篷控制系统故障码表

 

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 11 （S84/2）右前敞篷锁定开关 21 （S84

 

）敞篷电源开关

2 （A24S2）左侧敞篷锁定开关不良 12 （S84/5）敞篷收藏开关 22 （S83

 

）防滚杆开关

3 （A25S2）右侧敞篷锁定开关不良 13 （S84/6）敞篷收藏开关 23 （N53

 

）防滚杆电脑不良

4 （A2S1）左侧敞篷锁定开关不良 14 （S84/3）敞篷下降开关 24

 

防滚杆曾经作用过

5 （A25S1）右侧敞篷锁定开关不良 15 （S84/4）敞篷上升开关 25

 

操作开关使用错误（使用者）

6 （A22S2）左侧敞篷收藏锁定开关 16 （S83/1）防滚杆收回开关 26
 

按键压下太多（使用者）

7 （A23S2）右侧敞篷收藏锁定开关 17 （S21/9）左窗下降开关 27
 

电源电压不稳定

8 （A22S1）左侧敞篷收藏关闭开关 18 （S21/8）右窗下降开关 28

 

无法取得速率表车速信号

9 （A23S1）右侧敞篷收藏关闭开关 19 车速信号不良 29

 

无法取得轮速信号

10 （S84/1）左侧敞篷锁定开关 20 车顶开关已确认 30 敞篷机构卡住

图 2 - 51 RB/RST 系统故障码诊断

2） 防滚杆控制系统 （RB） 故障码表 （LH 38/22 # ），见表 2 - 41。

表 2 - 41



防滚杆控制系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 5 乘客侧安全带继电器线路不良 （K18/3



）

2 RB 电脑不良 （N53） 6 防滚杆伸张电磁阀 （Y57/1



）线路不良

3 RB 电脑电源不稳定 7 后轴架开关 （S83/2，S83/3



）线路不良

4 驾驶侧安全带继电器线路不良 （K18/2） 8 RB 指示灯线路不良

3） 敞篷控制系统 （RST） 故障码表 （LH38/21 # ），见表 2 - 42。
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表 2 - 42

 

敞篷控制系统故障码表

 

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 11 （S84/2）右前敞篷锁定开关 21 （S84

 

）敞篷电源开关

2 （A24S2）左侧敞篷锁定开关不良 12 （S84/5）敞篷开启开关 22 （S83

 

）防滚杆开关

3 （A25S2）右侧敞篷锁定开关不良 13 （S84/6）敞篷收藏开关 23 （N53

 

）防滚杆电脑不良

4 （A2S1）左侧敞篷关闭开关不良 14 （S84/3）敞篷下降开关 24

 
防滚杆曾经作用过

5 （A25S1）右侧敞篷关闭开关不良 15 （S84/4）敞篷上升开关 25

 
操作开关使用错误（使用者）

6 （A22S2）左侧敞篷收藏锁定开关 16 （S83/1）防滚杆收回开关 26

 
按键压下太多（使用者）

7 （A23S2）右侧敞篷收藏锁定开关 17 （S21/9）左窗下降开关 27

 

电源电压不稳定

8 （A22S1）右侧敞篷收藏关闭开关 18 （S21/8）右窗下降开关 28

 

无法取得速率表

9 （A22S1）右侧敞篷收藏关闭开关 19 车速信号不良 29

 

无法取得轮速信号

10 （S84/1）左前敞篷锁定开关 20 车顶开关已确认 30 敞篷机构卡住

10. 奔驰车系电动窗/开窗控制系统 （CF） 故障诊断

（1） 故障码的读取 （38/21 # ），见图 2 - 52。

图 2 - 52 电动窗/天窗控制系统故障诊断

38 孔诊断座中的 21 # 在敞篷车则为 RST 系统的诊断功能。

（2） 电动窗/天窗控制系统 （CF） 故障码表 （38/21 # ），见表 2 - 43。

表 2 - 43 电动窗 /



天窗控制系统故障码表





















故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常

2 左前车窗电动机关闭线路不良

3 左前车窗电动机开启线路不良

4 右前车窗电动机关闭线路不良

5 右前车窗电动机开启线路不良

6 右后车窗电动机关闭线路不良

7 左后车窗电动机开启线路不良

8 右后车窗电动机关闭线路不良

9



右后车窗电动机开启线路不良

10



按下左前窗开关在关位置太久

11



按下左前窗开关在开位置太久

12



按下右前窗开关在关位置太久

13



按下右前窗开关在开位置太久

14



驾驶侧按下左后窗关位置太久

15



驾驶侧按下左后窗开位置太久

16



驾驶侧按下右后窗关位置太久

17



驾驶侧按下右后窗开位置太久

18 按下左/右/后厢锁开关在关位置太久
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（续）

























故障码 内容 故障码 内容

19 按下左/右/后厢锁开关在开位置太久

20 左前窗开关按键线路不良

21 右前窗开关按键线路不良

22 左后窗开关按键线路不良

23 右后窗开关按键线路不良

24 左前电动机线路或位置传感器不良

25 右前电动机线路或位置传感器不良

26 右后电动机线路或位置传感器不良

27 右后电动机线路或位置传感器不良

28 左前电动机或位置传感器线路反接

29



右前电动机或位置传感器线路反接

30



左后电动机或位置传感器线路反接

31



左后电动机或位置传感器线路反接

32



左前电动机或位置传感器线路不良

33



右前电动机或位置传感器线路不良

34



左后电动机或位置传感器线路不良

35



右后电动机或位置传感器线路不良

36 CF



主电脑不良

37 电源电压低于



9V

38


窗户开关线路不良

39 CF 主电脑电源线 “A


”不良

40 CF 主电脑电源线 “B”不良

（3） 电动窗/天窗控制系统 （CF） 元件位置图 （图 2 - 53）。

（4） 电动窗/天窗控制系统 （CF） 功能测试与设定程序：

1） CF 开关作用测试

测试 - 1：开单 - 边窗或天窗

操作：按一段开关直到车窗可全开 （按键后端）

测试 - 3：开单 - 边自动下降

操作：按第二段开关一下，车窗会自动降到底 （按键

后端）

测试 - 1：关单 - 边窗或天窗

操作：按一段开关直到车窗可全关 （按键前端）

测试 - 3：关单 - 边自动上升

操作：按第二段开关一下，车窗会自动上升到顶 （按

键前端）

2） CF 功能设定程序

状况一：电动窗关到上面后又降下来，无法完全关闭。

设定程序：

①利用点火开关锁匙前门中控锁，当锁上车门后，保持钥匙在钥匙孔中，直到窗户关到

上面后，等待 10s 以上。

②用钥匙锁中央控制锁后，10s 内再打开车门，并将钥匙保持在门孔中 10s 以上。

③点火开关 ON，按第一段自动开关窗户一下，待窗户开到底后，按第二段 5s 以上，再

按开窗户第一段一次，等窗户关闭后，再按第二段 5s 以上，并等待 15min 后即设定完成。

状况二：电动窗关到上面后又降下，无法完全关闭，经由 “状况一” 设定无效。

处理程序：因玻璃所受阻力太大，只要将玻璃与防尘水条间的压力减小，并将电动机及

导槽加以润滑即可。

11. 奔驰车系防盗控制系统（ATA） 故障码诊断

1） 故障码的读取：38/23 # ，16/11，见图 2 - 54。
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图 2 - 53 电动窗/天窗控制系统元件位置图
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图 2 - 54 防盗系统自诊图

2） 防盗系统 （ATA） 故障码 （38/22 # ，16/11 # ），见表 2 - 44。

表 2 - 44



防盗系统故障码



故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 6 （双门） 左/



右车门开关作用中

2 后厢盖开关作用中 10



音响防盗作用中

3 发动机盖开关作用中 12



点火开关线路作用中

5 后车门开关作用中 14



制动开关线路作用中

5 （双门） 前仪表控制面板处开关使用中 19



防盗主电脑不良

6 前车门开关作用中 20 左前车门开关没搭铁

12. 奔驰车系红外遥控门系统（IRCL/IFZ） 故障诊断

1） 故障码的读取：38/31 # ，16/21 # （图 2 - 55）。

图 2 - 55 38/16 故障码的读取

2） 红外线遥控门 （IRCL） 故障码表 （适用于 W140 底盘），（表 2 - 45）。

表 2 - 45

 

红外线遥控门故障码表

 

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 5 车门红色 LED 线路搭铁 9 红色 LED

 

短路到电源

2 左前门电动机线路断路 6 车门绿色 LED 线路搭铁 10 红色 LED

 

短路到电源

3 警报喇叭线路断路 7 第 1 段锁定线路短路 11 IRCL

 

主电脑不良

4 警报喇叭线路搭铁 8 第 2 段锁定线路短路 12 IRCL 电脑 25 # 脚短路到电源
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3） 红外线遥控门 （IFZ） 故障码表 （38/31 # ，16/123），（表 2 - 46）。

4） 奔驰红外线遥控器同步设定程序：

①将点火开关 KEY - OFF，关闭所有窗户及车门。

②按下遥控器按键 2s 后放开。

③在 30s 内用原车钥匙将车门锁上和打开。

④再按一次遥控器按键即可。

表 2 - 46

 
红外线遥控门故障码表


 


故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常 6 中央锁电动机线路短路 11
点火开关输出到 IFZ 确认


 


线路搭铁

2 IFZ 主电脑不良 7
右/左/后红外线接收器线头

有反接。红色 LED 线路短路
12


 


左前门动作器线路断线

3 中央锁电动机线路搭铁 8
右/左/后红外线接收器线头

有反接。绿色 LED 线路短路
13


 


右前门动作器线路断线

4
右/左/后红外线接收器线头

有反接
9

驾驶侧门开关防盗开关短

路到电源
14


 


后厢门动作器线路断线

5
右/左后红外线接收器接头

有反接。绿色 LED 线路搭铁
10

点火开关输出到 IFZ 确认

线路断路
15

IFZ 电脑 26 # 脚线路短路到

电源

5） 奔驰红外遥控器复制程序

①将车门关上，插钥匙到点火开关在 OFF 位置。

②按一次原车遥控器按键 2s 后放开，再按新的遥控器按键 2s，然后将点火开关 KEY -

ON，再 KEY - OFF，接着再按新的遥控器一次即完成复制。

③每一部车可最多复制 8 个遥控器。

6） 奔驰红外线控制系统与电动窗设定必须共同设定，如果按遥控器按键持续 1s 以上，

未关上的窗户应会自动关闭，如果没有关上必须进行程序测试或设定。
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第三章 富豪车系故障诊断与检修

富豪 （VOLVO） 公司是目前瑞典最大的汽车厂。富豪轿车性能安全可靠、造型简洁、内

饰豪华舒适。富豪车系 1998 年以前分 2、3、4、7、8、9 共 6 个系列。1995 年 850TURBO 车

型首先采用 Motronic4.4 新型发动机电脑控制系统。1998 年以后分 C、S、V 系列，发动机采

用 Motronic4.4 和 Fenic5.2 两种电脑控制系统，均配置国际标准 OBD-Ⅱ诊断系统。

第一节 概 述

一、诊断流程

二、诊断座功能介绍

1. A、B 诊断座

诊断座位于发动机左侧、减振器支柱后面，有些车型只有 A 诊断座。在 A、B 诊断座上

均有 6 个诊断孔分别用于不同系统的诊断，诊断座上有一根跨接线，用于选择不同系统的诊
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断，A 诊断座上还有一个按钮和 LED，按钮用来触发自诊断和选择诊断模式，LED 用于读取

故障码。诊断孔功能见表 3 - 1，诊断座结构见图 3 - 1。

表 3 - 1 诊断座诊断孔功能

诊断座 适用系统型式 系统 诊断模式

A1 AW30 - 43 与 AW50 - 42 自动变速器 1、2、3、4、5、6

A2 FEN1X5.2.M1.8 燃油喷射系统 1、2、3、4

A3 ABS700/900 系列与 ABS850 系列 防抱死制动系统 1、4

A4 IG/N + 电源

A5 TCU 涡轮增压 1、3

A6 EZ129K、EZ116K、REX 点火系统 1、2、3

A7 COMBI 综合仪表板 1、2、4、5

A8 车身搭铁

B1 ECC 中央空调 1、2、4

B2 CRUISE7/8/9 系列 巡航系统 1、2、4、5

B5 SRS 安全气囊 1、4

B6 POWER SEAT 电动座椅 1、4

2. 富豪车系 6 种诊断模式

诊断模式 1：用于读取故障码

诊断模式 2：用于输入装置功能测试

诊断模式 3：用于输出装置功能测试

诊断模式 4：用于指定元件动作指令控制测试

诊断模式 5：用于数值读取分析指示

诊断模式 6：用于重新设定电脑记忆指令

3. 诊断模式选择方法

（1） 诊断模式 1

1） 将诊断跨接线插入特定的诊断孔中。

2） 接通点火开关。 图 3 - 1 诊断座结构

3） 按下诊断座上的按钮，保持 0.5s 以上，不要超过 3s，此时诊断座上的 LED 点亮。

4） 松开按钮后 LED 熄灭，然后开始闪烁故障码。

5） 若要读取另一组故障码，应在前一组故障码闪烁结束后，等待 1.7s 后再按一次按钮

即可。

（2） 诊断模式 2 至诊断模式 6：连续按 2 ～ 6 次，即可进入诊断模式 2 至诊断模式 6。以

进入诊断模式 2 为例：按下诊断按钮 0.5s 以上，再放开按钮，在 LED 未熄灭之前再按诊断

座按钮 0.5s 以上，放开按钮，即可进入诊断模式 2。

（3） 清除故障码

1） 将诊断跨线插到特定的诊断孔中，接通点火开关。

2） 读取故障码，直到所有故障码显示完毕后，LED 保持亮时按住诊断按钮保持 5s 以

上，然后放开诊断按钮。等待 LED 再次亮起，按下诊断按钮 5s 以上，即可清除故障码。
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OBD-Ⅱ诊断说明如图 3 - 2 所示。

图 3 - 2 OBD- Ⅱ诊断说明

图 3 - 3 OBD- Ⅱ诊断座故障码读取

4. 利用 16 PIN OBD- Ⅱ诊断座读取故障码方式

1） 将 LED（B） 脚如图 3 - 3 接电源或 OBD - Ⅱ诊断座 16 # 引脚。

2） 将 LED（A） 脚接到所要诊断系统的特定脚 3 # 、6 # 、12 # 或 13 # 引脚。

3） 将点火开关 KEY - ON。

4） 将 LED（C） 脚搭铁 1s 后取规范即进入诊断模式 1，搭铁两次进入诊断模式 2，依此

类推。

注：3 # 引脚为发动机故障码；6 # 引脚为空调故障码；12 # 引脚为防抱死制动故障码；

13 # 引脚为巡航车速控制故障码。

第二节 富豪车系发动机系统故障诊断

一、四种诊断模式说明

四种诊断模式说明见表 3 - 2。

表 3 - 2 四种诊断模式说明

模式 说 明

诊断模式一

故障码读取：1. 当跨接线插到 A2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON
3. 按一下诊断键保持 1 ～ 3s 后放开，当显示 1 - 1 - 1 表示系统正常

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码，（每按一下，只会读出一组

故障码）

2. 再按下诊断 5s 以上后再放开，等待 LED 亮起时，再按下诊断键 5s 以上再放 开 ， 等 到

LED 熄灭

3. 将点火开关 KEY - OFF
4. 发动机起动后，即可清除故障码
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（续）

模式 说 明

诊断模式二

开关测试：1. 当跨接线插到 A2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 档位置于 P 或 N 档，关闭所有电器

4. 按诊断键二次，即进入模式二

诊断模式三

自动循环：1. 当跨接线插到 A2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON，档位必须置于 P 或 N 档

3. 按三下诊断键，即进入模式三，在不同车型上，会有不同控制元件循环动作

诊断模式四

1. 当跨接线插到 A2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按四下诊断键，即进入模式四

4. 输入所需测试的元件代码，即会使该元件动作

当测试完毕，电脑将自动离开模式四，如需测试另外的元件，必须重新键入四下按键再输入另一组代码

二、OBD - Ⅱ故障码与 LED 故障码 （A2 孔）

1. 诊断模式一

发动机故障码表 （表 3 - 3）。按下诊断键 1 ～ 3s 后放开，跨接线插孔 A2 孔。

表 3 - 3




发动机故障码表

OBD-Ⅱ
故障码

LED

闪烁码
内容

OBD - Ⅱ
故障码

LED

闪烁码



内容

P0100 1 - 2 - 1 空气流量计线路不良 P0137 1 - 5 - 3



后氧传感器信号值太低

P0102 1 - 2 - 1 空气流量计电压信号太低 P0138 1 - 5 - 3



后氧传感器信号值太高

P0103 1 - 2 - 1 空气流量计电压信号太高 P0140 4 - 2 - 5



后氧传感器变动太慢

P0115 1 - 2 - 3 发动机冷却液温度传感器线路不良 P0141 5 - 2 - 2



后氧传感器加热线不良

P0116 1 - 2 - 3 发动机冷却液温度传感器信号不良 P0170 2 - 3 - 1



负荷时混合气太浓

P0117 1 - 2 - 3 发动机冷却液温度电压信号太亮 P0170 2 - 3 - 2



怠速时混合气不良

P0118 1 - 2 - 3 发动机冷却液温度电压信号太低 P0171 2 - 3 - 1



负荷时混合气过浓

P0120 2 - 1 - 3 节气门位置传感器电压太高 （A/T） P0171 2 - 3 - 2



怠速时混合气过浓

P0120 2 - 2 - 3 节气门位置传感器电压太低 （A/T） P0172 2 - 3 - 1



负荷时混合气过稀

P0122 4 - 1 - 1 节气门电压信号太低 P0340 3 - 1 - 4



凸轮轴信号不良

P0123 4 - 1 - 1 节气门电压信号太高 P0400 2 - 4 - 1 EGR



控制系统不良

P0130 2 - 1 - 2 前氧传感器不良 P0402 1 - 5 - 4 EGR



系统漏气

P0131 2 - 1 - 2 前氧传感器电压太高 P0410 4 - 4 - 5



空气喷射泵信号不良

P0132 2 - 1 - 2 前氧传感器电压太低 P0410 4 - 4 - 6



空气喷射系统漏气

P0133 4 - 3 - 5 前氧传感器变动太慢 P0410 4 - 4 - 8



空气喷射泵流量不良

P0133 4 - 3 - 6 后氧传感器补偿太慢 P0412 4 - 4 - 7



空气喷射电磁阀不良

P0135 5 - 2 - 1 前氧传感器加热线不良 P0413 4 - 4 - 7



空气喷射电磁阀断路

P0136 1 - 5 - 3 后氧传感器信号不良 P0414 4 - 4 - 7 空气喷射电磁阀短路
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（续）

OBD-Ⅱ
故障码

LED
闪烁码

内容 OBD - Ⅱ
故障码

LED
闪烁码

内容

P0422 4 - 4 - 3 催化转换器效能降低 P0305 5 - 5 - 5 第 5 缸不点火及催化不良

P0440 3 - 1 - 5 活性炭罐系统阻塞 P0306 5 - 5 - 6 第 6 缸不点火及催化不良

P0443 5 - 4 - 1 活性炭罐电磁阀不良 P0325 1 - 4 - 3 前发动机加速时未收到爆燃信号

P0444 5 - 4 - 1 活性炭罐电磁阀信号值太低 P0326 1 - 4 - 3 前爆燃传感器线路不良

P0445 5 - 4 - 1 活性炭罐电磁阀信号值太高 P0330 4 - 3 - 3 后爆燃传感器电压太高

P0447 6 - 1 - 6 活性炭罐电磁阀断路 P0331 4 - 3 - 3 后爆燃传感器线路不良

P0448 6 - 1 - 6 活性炭罐电磁阀短路 P0335 1 - 3 - 1 转速信号线路不良

P0451 6 - 2 - 1 活性炭罐压力传感器不良 P0336 2 - 1 - 4 转速信号间歇性不良

P0452 6 - 2 - 1 活性炭罐压力信号太低 P0755 1 - 1 - 3 TCM主电脑不良 （A/T ）

P0453 6 - 2 - 1 活性炭罐压力信号太高 P0755 2 - 1 - 2 NO.2 2 # 换档电磁阀短路到电源 （A/T




）

P0500 2 - 3 - 2 无法取得车速信号 （A/T） P0755 2 - 2 - 1
NO.2 2 # 换档电磁阀线路搭铁或 TCM 电

脑不良 （A/T ）

P0505 2 - 3 - 3 怠速控制修正错误 P0755 2 - 2 - 2 NO.2 2 # 换档电磁阀 （A/T ）

P0530 2 - 2 - 5 A/C 压力开关信号不良 P1101 5 - 3 - 1 喷油器/EVAP 控制电晶体不良

P0560 1 - 3 - 2 蓄电池电压不良 P1102 5 - 3 - 2 加速踏板加速传感器电压信号太低

P0605 1 - 1 - 2 发动机主电脑不良 P1307 4 - 4 - 4 加速踏板加速传感器电压信号太高

P0705 3 - 1 - 3 档位开关信号不良 （A/T） P1308 4 - 4 - 4 1 缸以上间歇性不点火

P0715 3 - 1 - 1 无法取得转速信号 （A/T） P1310 5 - 4 - 3 1 缸以上不点火及催化不良

P0730 3 - 2 - 2 齿速比计算错误 P1310 5 - 4 - 5 爆燃控制线路或主电脑不良（整体测试时）

P0745 1 - 2 - 3 主油压电磁阀控制不良 （A/T） P1326 1 - 1 - 2 爆燃控制线路或主电脑不良（整体测试时）

P0745 1 - 3 - 2 变速器电脑不良 （A/T） P1327 1 - 1 - 2




爆燃控制线路或主电脑不良（整体测试时）

P0750 1 - 1 - 2 NO.1 换档电磁阀短路到电源
（A/T） P1328 1 - 1 - 2

爆燃控制线路或主电脑不良 （进行归零




测试时）

P0750 1 - 2 - 1
NO.1 换 档 电 磁 阀 线 路 搭 铁 或

TCM电脑不良 （A/T）
P1329 1 - 1 - 2



冷却液温度线路或主电脑不良

P0750 1 - 2 - 2 NO.1 # 换档电磁阀 （A/T） P1401 1 - 1 - 2

电脑盒内温度（最小值）线路或主电脑不良

P0750 2 - 1 - 1 TCM主电脑不良 （A/T） P1403 1 - 1 - 2

电脑盒内温度（最大值）线路或主电脑不良

P1072 2 - 3 - 2 怠速时混合气过稀 P1404 1 - 1 - 2 主电脑温度超过 110�

以上过热

P0201 1 - 1 - 5 第 1 缸喷油器回路不良 P1405 5 - 1 - 3 主电脑温度超过 120�

以上过热

P0202 1 - 2 - 5 第 2 缸喷油器回路不良 P1406 4 - 3 - 2 EGR

温度传感器线路不良

P0203 1 - 3 - 5 第 3 缸喷油器回路不良 P1416 4 - 1 - 3 EGR

温度传感器信号值太低

P0204 1 - 4 - 5 第 4 缸喷油器回路不良 P1417 4 - 1 - 3 EGR

温度传感器信号值太高

P0205 1 - 5 - 5 第 5 缸喷油器回路不良 P1418 4 - 1 - 3 IAC

控制开启信号值太低

P0206 1 - 6 - 5 第 6 缸喷油器回路不良 P1505 2 - 2 - 3 IAC

控制开启信号值太高

P0300 5 - 4 - 2 1 缸或多缸间歇性不点火 P1506 2 - 2 - 3 IAC

控制关闭信号值太低

P0300 5 - 4 - 4 有气缸不点火同时催化不良 P1507 2 - 4 - 5 IAC

控制关闭信号值太高

P0301 4 - 5 - 1 第 1 缸间歇性不点火 P1508 2 - 4 - 5 B

组点火控制晶体不良

P0301 5 - 5 - 1 第 1 缸不点火及催化不良 P1602 5 - 3 - 2 D

组点火控制晶体不良

P0302 4 - 5 - 2 第 2 缸间歇性不点火 P1604 5 - 3 - 4 E

组点火控制晶体不良

P0302 5 - 5 - 2 第 2 缸不点火及催化不良 P1605 5 - 3 - 5 ECM B26 与 TCMB15

连线信号值太低

P0303 4 - 5 - 3 第 3 缸间歇性不点火 P1617 3 - 3 - 5 ECM B26 与 TCM B15

连线信号值太高

P0303 5 - 5 - 3 第 3 缸不点火及催化不良 P1618 2 - 2 - 5

发动机冷却风扇转速控制线路不良

P0304 4 - 5 - 4 第 4 缸间歇性不点火 P1619 5 - 1 - 4

发动机冷却风扇转速控制线路不良

P0304 5 - 5 - 4 第 4 缸不点火及催化不良 P1620 5 - 1 - 4

变速器电脑有记忆故障码

P0305 4 - 5 - 5 第 5 缸间歇性不点火 P1621 6 - 6 - 6
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2. 诊断模式二：信号测试

1） 说明：将诊断线接到 A2 孔，点火开关 KEY - ON，然后档位必须在 P 或 N 档，冷气

关闭。

2） 程序：按诊断键两次，即进入诊断模式二。

信号测试指示码表，见表 3 - 4、图 3 - 4。

表 3 - 4



信号测试指示码



指示码 动作 指示码 动作

1 - 1 - 4 当冷却风扇转动时 （LH3.2）当 A/C 开关 ON 时 3 - 3 - 2 TPS




怠速接点接合时

1 - 2 - 4
变速器上转速信号输出变速杆置于 D 档时 （AW50 -

42）
3 - 3 - 3

加速踏板踩到底时，动力接点


作用时

1 - 3 - 4 当冷气压缩机接合时 3 - 4 - 2



凸轮轴位置信号

1 - 4 - 1 发动机转速信号输出 3 - 4 - 3



车速传感器

3 - 3 - 1 从点火系统输出转速信号

图 3 - 4 信号测试图

3. 诊断模式三：元件循环动作测试

说明：诊断线跨接到 A2 孔，点火开关 KEY - ON，然后将诊断键按 3 次，即进入诊断模

式三。在不同车型上，会有不同控制元件循环动作。

元件循环动作测试，见表 3 - 5。

表 3 - 5 元件循环动作测试

（1） LH2.4 系统：

［MODE：3］

冷气风扇会运转

水箱风扇以低速运转 3s

水箱风扇以高速运转 3s

喷油器会以每秒 13 次作用 （13Hz）

IAC 以每秒作用 1 次 （1Hz）

在 16 气门发动机、炭罐电磁阀会以每秒作用 2 次 （2Hz）

在每缸有 2 个气门的发动机上，冷车喷油器会以每秒 13 次作用 （13Hz）

（2） LH3.2 系统：

［MODE：3］

喷油器每秒作用 12 次 （12Hz），连续 10s

IAC 以每秒作用 1 次 （1Hz）
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（续）

（3） MOTRONIC1.8 系统：

［MODE：3］

冷气风扇会运转

水箱风扇以低速运转 3s

水箱风扇以高速运转 3s

喷油器会以每秒作用 13 次 （13Hz）

IAC 以每秒作用 1 次 （1Hz）

A/C 继电器每秒作用一次 （1Hz）

EGR 真空控制电磁阀每秒作用 2.5 次 （2.5Hz）

（4） REGINA 系统：

［MODE：3］

喷油器会以每秒作用 13 次 （13Hz）

EAC 以每秒作用 1 次 （1Hz）

冷车喷油器每秒作用 13 次 （13Hz）

辅助继电器每秒作用 1 次 （1Hz）

燃油泵运转

（5） M4.3 系统：

M4.4 系统

EGR 真空控制 涡轮增压控制阀

EVAP 阀 冷却风扇低速运转

冷却风扇高速运转 喷油器动作

IAC 阀 A/C 继电器

转速表显示 1250 - 1501RPM

依据以上各系统控制元件顺序循环动作 （图 3 - 5）。

图 3 - 5 控制元件顺序循环动作

4. 诊断模式四：指定元件动作指令控制测试

1） 说明：跨接诊断线，然后将点火开关 KEY - ON，按四下诊断键，即进入诊断模式

四。

该功能是将输入一组特定代码，即会起控制元件作用，当执行完毕后，会自动结束模式

四的功能，若要进行另一个元件测试，必须再按四下诊断键，进入该诊断模式。

2） 该功能仅有 FENIX5.2 Motronic 4.3/4.4 电脑有此功能。

动作元件测试表，见表 3 - 6。
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表 3 - 6



动作元件测试表



闪烁码 动作元件 闪烁码 动作元件

4 - 1 - 1 - 5 第一缸喷油器作用 4 - 5 - 1 - 4

水箱风扇低速运转

4 - 1 - 2 - 5 第二缸喷油器作用 4 - 5 - 2 - 3

主电脑盒散热风扇运转

4 - 1 - 3 - 5 第三缸喷油器作用 4 - 3 - 1 - 2 以 2 倍速率传输资料由 LED

来诊断

4 - 1 - 4 - 5 第四缸喷油器作用 4 - 3 - 1 - 3 以 10

倍速传输资料同仪器诊断

4 - 1 - 5 - 5 第五缸喷油器作用 4 - 3 - 4 - 2

冷气继电器作用

4 - 2 - 2 - 2 第六缸喷油器作用 4 - 3 - 4 - 3

燃油泵继电器

4 - 2 - 2 - 3 主继电器作用 4 - 5 - 1 - 5

水箱风扇高速运转

4 - 3 - 1 - 1 IAC 电动机作用

三、点火系统故障码诊断

1. 诊断流程

点火系统诊断流程见图 3 - 6。

图 3 - 6 点火系统诊断流程
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2. 故障自诊断

（1） 诊断模式一：点火系统故障码的读取与清除

1） 将跨接线插入诊断座 6 # 孔，接通点火开关，按下诊断按钮，进入诊断模式一，即

故障码读取功能，测试灯开始闪烁故障码。

2） 若要读取下一组故障码，则需再按一下诊断按钮 （EZ116K）。

3） 对于 EZ117K 和 EZ118K，则连接 LED 测试灯到右侧叶子板侧黄/红线。接通点火开

关，此时 LED 亮。起动发动机并加速到 920r/min，此时 LED 应灭。进行道路行驶，并以较小

和较大节气门开度行驶一段路程，根据 LED 的闪烁情况读取故障码。

4） 清除故障码

①接通点火开关读出所有故障码。

②按下诊断按钮 5s 后松开，待 LED 亮起后再按下诊断按钮 5s。

③关闭点火开关。

④起动发动机后，即可清除故障码。

⑤故障码见表 3 - 7 和表 3 - 8。

表 3 - 7 点火系统故障码 （EZ129K，EZ116K 和 REX



）



故障码 故障部位及原因 故障码 故障部位及原因

1 - 1 - 1 系统正常 2 - 3 - 4



怠速触点信号不正常 （节气门位置传感器）

1 - 1 - 2 点火电脑不良 2 - 4 - 1 EGR




系统，流量太少

1 - 2 - 3
无法取得由发动机电脑输出的冷却液温度

信号
2 - 4 - 3



节气门位置传感器信号不良

1 - 3 - 1 无法取得发动机转速信号 3 - 1 - 1



车速信号不良

1 - 4 - 2 点火电脑不良 3 - 1 - 4



凸轮轴位置传感器信号不良

1 - 4 - 3 前爆燃传感器信号不正常 （KZ129K） 3 - 2 - 4




凸轮轴位置传感器信号间歇性不良

1 - 4 - 3 爆燃传感器信号不正常 （EZ116K 和 REX） 4 - 1 - 1
无法取得由发动机电脑输出的节气门位置



传感器信号

1 - 4 - 4 无法取得发动机电脑输出的负荷信号 4 - 1 - 3 EGR



温度传感器信号不良

1 - 5 - 4 EGR 系统，流量太高 4 - 3 - 2



电脑盒内温度太高

2 - 1 - 4 脉动传感器信号间歇性不正常 4 - 3 - 3



后爆燃传感器信号不良

2 - 2 - 4 发动机温度传感器信号不正常 5 - 1 - 3 电脑盒内温度太高

表 3 - 8 点火系统故障码 （EZ117K 和 EZ118K）

故障码 故障部位及原因

1 爆燃控制点火正时延时太多，火花塞不良；油压太低；汽油辛烷值太低；发动机漏气；点火正时调整不当

2 发动机冷却液温度传感器工作不良

4 发动机怠速或加速到 3150r/min 以上时点火正时过晚；爆燃传感器不良或断路

5 节气门位置传感器不良或怠速信号线路不良；空气流量计不良；发动机真空系统漏气

6 发动机真空度不够，可能系统漏气

（2） 诊断模式二：电子点火控制信号测试

1） 将跨接线插入诊断座 6 # 孔，按两下诊断按钮，进入诊断模式二。

2） 控制信号测试方法。
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①接通起动机，当检测到飞轮上的转速信号时显示代码 1 - 4 - 1。

②当节气门位置传感器怠速触点闭合时显示代码 3 - 3 - 4。

③当检测到凸轮轴位置传感器信号时显示 3 - 4 - 2。

④当车辆前轮转动，而检测到车速信号时显示 3 - 4 - 3。

⑤当节气门全开时显示 3 - 4 - 4。

（3） 诊断模式三：电子点火执行元件循环动作测试 （EZ129K 和 EZ116K）

①将跨接线插入诊断座 6 # 孔，按 3 下诊断按钮，进入诊断模式三。

②测试方法

EZ129 系统：

a. 冷气风扇运转。

b. 可变进气控制电磁阀每秒作用 2 次。

c. 水箱风扇低速运转 3s。

d. 水箱风扇高速运转 3s。

e. EGR 电磁阀每秒作用 2.5 次。

f. 发动机转速信号输出频率为 50Hz。

EX116K 系统：EGR 真空控制阀每秒作用 2 次。

3. 常见故障诊断

（1） 发动机曲轴转动，但不能起动

1） 火花塞或点火线路故障。

2） 曲轴位置传感器故障。

3） 点火线圈故障。

4） 点火开关故障。

5） EZK 电脑故障。

6） 一次绕组故障。

7） 对 740 车型，高压分电器盖或点火转子有故障。

（2） 发动机怠速不当或失速

1） 火花塞或点火线路故障。

2） 曲轴位置传感器故障。

3） 点火线圈故障。

4） EZK 电脑故障。

5） 一次绕组故障。

6） 对 740 车型，高压分电器盖或点火转子有故障。

（3） 加速不良

1） 二次点火线路故障。

2） EZK 电脑故障。

3） 点火线圈故障。

4） 曲轴位置传感器故障。

5） 对 740 车型，高压分电器盖或点火转子有故障。

（4） 爆燃 （“嘭嘭 “声）
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1） 爆燃传感器故障。

2） EZK 电脑故障。

3） 发动机过热。

4） 燃油系统无爆燃混合气加浓。

四、涡轮增压控制系统故障诊断

1. 涡轮增压控制系统故障诊断

涡轮增压控制系统故障诊断见图 3 - 7。

图 3 - 7 涡轮增压控制系统故障诊断图

2. 故障诊断模式说明

故障诊断模式说明见表 3 - 9。

表 3 - 9 故障诊断模式说明

模式 说 明

诊断模式一

故障码读取：1. 当跨接线插到 A5 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按一下诊断键，即进入模式一

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 亮起时，再按下诊断键 5s 以上放开

3. 将点火开关 KEY - OFF

4. 起动发动机后，即可清除故障码

诊断模式二

故障码读取：1. 当跨接线插到 A5 脚

2. 按诊断键三下，即进入诊断模式三

3. 循环动作控制，各元件动作顺序如下：

冷气风扇运转，冷却风扇低速运转 3s （LED 亮着），冷气风扇高速运转 3s （LED 亮

着），涡轮增压控制膜盒电磁阀每秒动作两次 （2Hz），冷气继电器每秒动作一次 （1Hz）

1） 说明：跨接诊断线到 A5 孔，点火开关 KEY - ON，然后按诊断键一下，即进入 “诊
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断模式一”，按诊断键三下，即进入 “诊断模式三”。

2） 故障码读取 - TCU/CEM- A5 - 诊断模式一。

1 - 1 - 1：系统正常。

2 - 4 - 2：涡轮增压控制膜盒控制电磁阀信号控制不良。

3 - 1 - 2：无法取得由点火系统送来的爆燃信号。

4 - 2 - 1：涡轮增压电脑内压力传感器信号不在标准范围内。

4 - 2 - 3：节气门位置传感器信号不在标准范围内。

4 - 3 - 1：冷却器、温度传感器信号不良。

3） 循环动作控制指令 - TCU/CEM- A5 - 诊断模式三

将诊断线跨接到 A5 孔，点火开关 KEY - ON，然后按诊断键三下，即进入 “诊断模式

三”，进入循环动作控制，各元件顺序如下：

①冷气风扇运转。

②水箱风扇低速运转 3s （LED 一直亮着）。

③水箱风扇高速运转 3s （LED 一直亮着）。

④涡轮增压控制膜盒电磁阀，以每秒动作两次 （2Hz）。

⑤冷气继电器，每秒作用一次 （1Hz）。

五、故障码的检修

1. 960 车型故障码的检修

1） 故障码 1 - 1 - 1：系统无故障。

2） 故障码 1 - 1 - 2：发动机电脑 （ECM） 故障。

3） 故障码 1 - 1 - 3：喷油器控制不良。
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图 3 - 8 喷油器电路

1/1—蓄电池 2/12—主继电器 15/1—正极接线盒 11/24—熔丝 31/32—发动机电源搭铁 A、D、L—连接器

4） 故障码 1 - 2 - 1：无空气流量计信号或信号不正常。
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图 3 - 9 空气流量计电路

1/1—蓄电池 7/17—空气流量计

31/33—发动机信号搭铁 2/46—点火线圈继电器

5） 故障码 1 - 2 - 3：无冷却液温度传感器信号或信号不正常。

6） 故障码 1 - 3 - 1：无正时拾波信号。
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图 3 - 10 冷却液温度传感器电路 图 3 - 11 正时拾波器电路

31/33—发动机信号搭铁 7/25—曲轴位置传感器

D、K—连接器

7） 故障码 1 - 3 - 2：蓄电池电压太低或太高。

8） 故障码 1 - 4 - 3：无前部爆燃传感器信号或信号不正常。

图 3 - 12 爆燃传感器电路

7/23、7/24—爆燃传感器 D—连接器

9） 故障码 2 - 1 - 2：无氧传感器信号或信号不正常。
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10） 故障码 2 - 1 - 4：发动机转速信号不良，检修方法与 “故障码 1 - 3 - 1” 相同。

11） 故障码 2 - 2 - 3：怠速控制阀故障。

图 3 - 13 氧传感器电路

1/1—蓄电池 2/13—燃油泵继电器 11/31、11/30—熔丝

7/15—氧传感器 D、F、P—连接器

图 3 - 14 怠速控制阀电路

1/1—蓄电池 2/21—怠速控制阀继电器

8/5—怠速控制阀 L、D—连接器

12） 故障码 2 - 3 - 1：废气中氧含量反馈控制 （部分负荷时，混合气过稀或过浓）。

13） 故障码 2 - 3 - 2：废气中氧含量反馈控制 （怠速时，混合气过稀或过浓），检修方
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法参见 “故障码 2 - 3 - 1”。

14） 故障码 2 - 3 - 3：自适应怠速控制超出控制范围。

故障原因有：①空气流量计测量不正常。

②进气泄漏。

15） 故障码 2 - 4 - 3：无节气门位置传感器信号或信号不良。

16） 故障码 3 - 1 - 1：无车速信号。

17） 故障码 3 - 1 - 4：凸轮轴位置传感器信号不良。
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图 3 - 15 车速信号电路

31/33—发动机信号搭铁 A、D—连接器
图 3 - 16 凸轮轴位置传感器电路

7/21—凸轮轴位置传感器 D、H—连接器

18） 故障码 3 - 2 - 2：无空气流量计铂丝加热信号，参照故障码 1 - 2 - 1 的检测方法。

19） 故障码 4 - 3 - 3：无后部爆燃传感器信号或信号不正常。

2. 740 和 940 车型

1） 故障码 1 - 1 - 1：系统无故障。

2） 故障码 1 - 1 - 2：喷油电脑故障。

3） 故障码 1 - 1 - 3：喷油器故障。
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图 3 - 17 抑制器继电器 图 3 - 18 测试喷油电脑连接器端子与 18 之间的电阻

图 3 - 19 检查喷油器

图 3 - 20 连接 CO 测量计

图 3 - 21 拆开氧传感器连接器
图 3 - 22 检查氧传感器
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4） 故障码 1 - 2 - 1：无空气流量计信号或信号不正常。

图 3 - 23 用伏特表测试氧传感器 图 3 - 24 用欧姆表测试空气流量计
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图 3 - 25 检查主继电器

图 3 - 26 用电压表测试氧传感器 图 3 - 27 拆下氧传感器防尘罩

图 3 - 28 空气流量计和伏特表的连接

5） 故障码 1 - 2 - 3：无冷却液温度传感器信号或信号不正常。
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图 3 - 29 检查连接器连接情况 图 3 - 30 用电压表测试氧传感器

6） 故障码 1 - 3 - 1：无发动机转速信号。
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7） 故障码 1 - 3 - 2：蓄电池电压太低或太高。

8） 故障码 1 - 3 - 3：节气门位置传感器的怠速开关有故障。
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图 3 - 31 检查节气门位置传感器

9） 故障码 1 - 4 - 2：点火电脑故障。

10） 故障码 2 - 1 - 2：无氧传感器信号或信号不正常。
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图 3 - 32 测试氧传感器

11） 故障码 2 - 1 - 3：节气门位置传感器的满负荷开关有故障。
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图 3 - 33 测试节气门位置传感器

12） 故障码 2 - 2 - 1：氧传感器失效 （部分负荷时混合气过稀）；故障码 2 - 3 - 1：氧传

感器的自适应功能失效 （部分负荷时混合气过稀/过浓）；故障码 2 - 3 - 2；氧传感器的自适

应功能失效 （怠速时混合气过稀/过浓）。

故障码说明：故障码 2 - 2 - 1、2 - 3 - 1、2 - 3 - 2 指示氧传感器不能正常工作 （喷油电

脑端子 18 和 24）。如果无氧传感器信号或信号不正常，则喷油电脑无法确定正确的空燃比。

如果冷却液温度达到 80� 后 3min，喷油电脑接收不到或接收到不正常的氧传感器信号，便

将设置 1 个故障码。

当和其他相应的故障码相符合，则表明以下故障：

故障码 1 - 1 - 3 和 2 - 2 - 1 相结合，表明发动机部分负荷时混合气过稀。

故障码 1 - 1 - 3、2 - 2 - 1 和 2 - 3 - 2 相结合，表明发动机部分负荷和怠速时混合气过稀。

故障码 1 - 1 - 3 和 2 - 3 - 1 相结合，表明发动机部分负荷时混合气过浓。

031

欧洲轿车故障诊断流程册



131

第三章 富豪车系故障诊断与检修



图 3 - 34 检查进气歧管漏气情况 图 3 - 35 氧传感器的测试

13） 故障码 2 - 2 - 3：无怠速控制信号。

14） 故障码 3 - 1 - 1：无车速信号。
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图 3 - 36 怠速控制阀的检查 图 3 - 37 检查车速信号导线电阻

15） 故障码 3 - 1 - 2：无爆燃传感器信号。

图 3 - 38 爆燃传感器信号的检查

16） 故障码 3 - 2 - 2：空气流量计内的加热丝 “高温去污” 功能失效。
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17） 故障码 1 - 4 - 3：爆燃传感器故障。

图 3 - 39 检查爆燃传感器线路

图 3 - 40 爆燃传感器的测试

18） 故障码 1 - 4 - 4：无空气流量计信号。
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19） 故障码 2 - 1 - 4：曲轴位置传感器故障。

图 3 - 41 检查空气流量计信号 图 3 - 42 检查曲轴位置传感器

20） 故障码 2 - 2 - 4：冷却液温度传感器故障。

注意：检查发动机体处的冷却液温度传感器和爆燃传感器连接器的连接是否正确，它们

之间不能互换。
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图 3 - 43 检查屏蔽连接情况 图 3 - 44 冷却液传感器的检查

21） 故障码 2 - 3 - 4：节气门位置传感器的怠速开关有故障。
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22） 故障码 2 - 4 - 1：EGR 系统故障。

图 3 - 45 节气门位置开关的检查 图 3 - 46 EGR 转换器的检查

23） 故障码 4 - 1 - 3：无 EGR 温度传感器信号或信号不正常。
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图 3 - 47 点火电脑连接器的检测

图 3 - 48 EGR 系统的点火电脑电路

1—点火电脑 2—EGR 温度传感器

C—左减振弹簧连接器 D—进气歧管搭铁点

第三节 富豪车系自动变速器故障码诊断

一、诊断模式一

1. 读取故障码

1） 将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔。

2） 接通点火开关，按一下诊断按钮，保持 1 ～ 3s，进入诊断模式一。根据 LED 闪烁情

况读取故障码。电脑同时能存储 5 组故障码。

3） 电控自动变速器故障码见表 3 - 10。

表 3 - 10 AW30 - 40 和 AW50 - 42




型电控自动变速器故障码

OBD - Ⅱ
故障码

LED 闪烁码 内 容
OBD - Ⅱ
故障码

LED



闪烁码 内 容

1 - 1 - 1 系统正常 P0750 1 - 2 - 2 S1

电磁阀断路

P0750 1 - 1 - 2 S1 电磁阀到电源短路 P0745 1 - 2 - 3 STH

电磁阀到电源短路

P0755 1 - 1 - 3 电脑故障 （TCM） 1 - 2 - 4

功能选择开关故障或线路搭铁

1 - 1 - 4 功能选择开关断路或到电源短路 1 - 3 - 1 ATH

断路或搭铁或主电脑故障

P0750 1 - 2 - 1 S1 电磁阀搭铁或电脑故障 P0745 1 - 3 - 2 电脑故障 （TCM）
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（续）

OBD - Ⅱ
故障码

LED 闪烁码 内 容
OBD - Ⅱ
故障码

LED




闪烁码 内 容

1 - 3 - 4
燃油电脑与 TCM之间负荷信号故

障
P0500 2 - 3 - 2



无法取得车速信号

1 - 4 - 1 油温传感器断路 2 - 3 - 3



车速信号故障

1 - 4 - 2 油温传感器断路 2 - 3 - 5




油温太高

1 - 4 - 3 强制降档开关搭铁

P0750 2 - 1 - 1 电脑故障
2 - 4 - 5

燃油电脑与 TCM 之间转矩限



制信号短路或断路

P0755 2 - 1 - 2 S2 电磁阀到电源短路 P0715 3 - 1 - 1



无法取得变速器输入轴转速信号

3 - 3 - 1 SL 电磁阀线路到电源短路 3 - 1 - 2



变速器输入轴转速信号故障

3 - 3 - 2 SL 电磁阀断路或电脑故障 P0705 3 - 1 - 3


档位开关信号故障

3 - 3 - 3 SL 电磁阀搭铁或电脑故障 P0731 3 - 2 - 1



变速器换档太慢

P1020 2 - 1 - 3
节气门位置传感器信号电压

太高

P0730

P0732
3 - 2 - 2



输入轴转速与车速比值错误

2 - 2 - 1 S2 电磁阀搭铁或电脑故障 P0733 3 - 2 - 3



锁定离合器打滑或空转

P0755 2 - 2 - 2 S2 电磁阀断路 3 - 4 - 1 SL



电磁阀锁定控制打滑或烧结

P0120 2 - 2 - 3 节气门位置传感器信号电压太低 4 - 1 - 1 变速器电脑 EEPROM



不良

2 - 3 - 1 节气门位置传感器信号故障 4 - 2 - 1 蓄电池电压太低

2. 清除故障码

1） 按故障码读取程序读出所有故障码。

2） 按下诊断按钮 5s 后放开，等待 LED 亮起时再按下诊断按钮 5s，放开诊断按钮后 LED

熄灭。

3） 关闭点火开关，即可清除故障码。

二、诊断模式二

将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔，接通点火开关，按两次诊断按钮进入诊断模式二即开

关测试模式。测试内容见表 3 - 11，操作时 LED 闪烁对应的闪烁码，表示元件良好 （见图

3 - 49）。

表 3 - 11 LED 闪烁码与元件动作 （AW30 - 40 和 AW50 - 42



型变速器）



闪烁码 内容 闪烁码 内容

1 - 4 - 4 档位置于 R 档时为正常 2 - 2 - 4 档位置于 3



档时为正常

2 - 1 - 4 档位置于 D 档时为正常 2 - 3 - 4 档位置于 L



档时为正常

2 - 4 - 1 档位置于 N 档时为正常 3 - 1 - 4 按功能选择 “SPORT



”正常

2 - 4 - 2 档位置于 P 档时为正常 3 - 2 - 4 按功能选择 “WINTER



”正常

2 - 4 - 3 档位开关故障 3 - 3 - 4



踩制动灯开关正常

2 - 4 - 4 按功能选择 “ECONOMY”正常 3 - 4 - 1 加速踏板踩到底强制降档开关正常

三、诊断模式三

将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔，接通点火开关，按下诊断按钮 3 次进入诊断模式三，

即电磁阀动作测试模式。起动发动机并怠速运转，此时系统会自动循环动作，顺序如下 （见
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图 3 - 50）。

图 3 - 49 变速器开关

图 3 - 50 AW30 - 40/43 自动变速器控制元件

1—功能开关 2—变速器电脑 3—档位开关 4—OBD 诊断座 5—指示灯

1） S1 电磁阀发出卡嗒卡嗒声，然后转至 （2）。

2） S2 电磁阀发出卡嗒卡嗒声，然后转至 （3）。

3） SL（锁定） 电磁阀发出卡嗒卡嗒声，然后转至 （4）。
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4） STH （管路油压） 电磁阀发出卡嗒卡嗒声，然后转至 （5）。

5） 指示灯闪烁。

6） 当动作测试结束时，诊断座 LED 一直点亮。

7） 发动机怠速运转时，TC1 和 TC2 （转矩限制控制信号） 起作用时会改变发动机怠速。

四、诊断模式四

将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔，接通点火开关按四次诊断按钮进入诊断模式四，即指

定元件动作指令控制测试。测试时将变速器置 P 或 N 档。元件测试完毕后自动退出诊断模

式，若要测试另一元件须重新按四次诊断按钮，再输入另一组代码。自动变速器指定元件动

作测试说明见表 3 - 12。

表 3 - 12 自动变速器指定元件动作测试说明

动作码 说 明

4 - 3 - 1 - 1 使变速器换档时刻与发动机转速在正常模式

4 - 3 - 1 - 2 使变速器换档时刻为正常模式下 2 倍发动机转速时，才换档

4 - 3 - 1 - 3 使变速器换档时刻为正常模式下 10 倍发动机转速时，才换档

4 - 3 - 4 - 2 S1 电磁阀发出咔嗒咔嗒声 （作用）

4 - 3 - 4 - 3 S2 电磁阀发出咔嗒咔嗒声 （作用）

4 - 3 - 4 - 4 SL 电磁阀发出咔嗒咔嗒声 （作用）

4 - 4 - 1 - 1 STH 电磁阀发出咔嗒咔嗒声 （作用）

4 - 4 - 1 - 4 模拟 P/N 开关挂档怠速补偿 （转速会提升）

4 - 4 - 2 - 2 TC2 转矩限制作用 （转速会改变）

4 - 4 - 2 - 3 TC1 转矩限制作用 （转速会改变）

五、诊断模式五

该项功能为 VOLVO 车系最新提供的不用仪器，而使用信号代码进行数值分析。

将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔，按下诊断按钮 5 次进入诊断模式五，即数值读取分析

指示模式，此时必须等诊断座上的 LED 亮才可进行相关测试，其内容见表 3 - 13。例如：测

试节气门信号，再按 1 次诊断按钮松开，等 LED 灯熄灭、又亮后，再按 2 次诊断按钮松开，

等 LED 熄灭、又亮后，再按 5 次诊断按钮松开 （即为动作码 5 - 1 - 2 - 5）。此时 LED 闪烁码

1 - 4 - 5，表示节气门不需调整；若闪烁码 2 - 1 - 5。表示节气门需要调整。

表 3 - 13 数值读取分析指示

动作码 测试系统 闪烁码 单位

5 - 1 - 1 - 5 变速器油温 参见表 3 - 14 �

5 - 1 - 2 - 5 节气门信号
1 - 4 - 5：不需调整

2 - 1 - 5：必须调整

5 - 1 - 3 - 5 变速器换档转速
1 - 5 - 5：正常

2 - 2 - 5：须调整

5 - 4 - 2 - 4 车速信号 参见表 3 - 14 km/h

5 - 4 - 3 - 4 变速器输入轴转速 参见表 3 - 14 r/min

5 - 4 - 4 - 4 节气门开度 参见表 3 - 14 %
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表 3 - 14

    

数据分析对照闪烁码数值表

    闪烁码 数值 闪烁码 数值 闪烁码 数值 闪烁码 数值 闪烁码 数值 闪烁码 数值

1 - 1 - 1 0 2 - 1 - 1 4 3 - 1 - 1 18 4 - 1 - 1 48 5 - 1 - 1 100 6 - 1 - 1     180

1 - 1 - 2 1 2 - 1 - 2 5 3 - 1 - 2 19 4 - 1 - 2 49 5 - 1 - 2 101 6 - 1 - 2     181

1 - 1 - 3 8 2 - 1 - 3 13 3 - 1 - 3 20 4 - 1 - 3 50 5 - 1 - 3 102 6 - 1 -     3 182

1 - 1 - 4 27 2 - 1 - 4 34 3 - 1 - 4 41 4 - 1 - 4 51 5 - 1 - 4 103 6 - 1     - 4 183

1 - 1 - 5 64 2 - 1 - 5 73 3 - 1 - 5 82 4 - 1 - 5 91 5 - 1 - 5 104 6 - 1     - 5 184

1 - 1 - 6 125 2 - 1 - 6 136 3 - 1 - 6 147 4 - 1 - 6 158 5 - 1 - 6 16    9 6 - 1 - 6 185

1 - 1 - 7 216 2 - 1 - 7 229 3 - 1 - 7 242 4 - 1 - 7 255 5 - 1 - 7 6 -     1 - 7

1 - 2 - 1 2 2 - 2 - 1 5 3 - 2 - 1 21 4 - 2 - 1 52 5 - 2 - 1 105 6 - 2 - 1     186

1 - 2 - 2 3 2 - 2 - 2 7 3 - 2 - 2 22 4 - 2 - 2 53 5 - 2 - 5 106 6 - 2 - 2     187

1 - 2 - 3 9 2 - 2 - 3 14 3 - 2 - 3 23 4 - 2 - 3 54 5 - 2 - 3 107 6 - 2 -     3 188

1 - 2 - 4 28 2 - 2 - 4 35 3 - 2 - 4 42 4 - 2 - 4 55 5 - 2 - 4 108 6 - 2     - 4 189

1 - 2 - 5 65 2 - 2 - 5 74 3 - 2 - 5 83 4 - 2 - 5 92 5 - 2 - 5 109 6 - 2     - 5 190

1 - 2 - 6 126 2 - 2 - 6 137 3 - 2 - 6 148 4 - 2 - 6 159 5 - 2 - 6 17    0 6 - 2 - 6 191

1 - 2 - 7 217 2 - 2 - 7 230 3 - 2 - 7 243 4 - 2 - 7 250 5 - 2 - 7 6 -     2 - 7

1 - 3 - 1 10 2 - 3 - 1 15 3 - 3 - 1 24 4 - 3 - 1 56 5 - 3 - 1 110 6 - 3     - 1 192

1 - 3 - 2 11 2 - 3 - 2 16 3 - 3 - 2 25 4 - 3 - 2 57 5 - 3 - 2 111 6 - 3     - 2 193

1 - 3 - 3 12 2 - 3 - 3 17 3 - 3 - 3 26 4 - 3 - 3 58 5 - 3 - 3 112 6 - 3     - 3 194

1 - 3 - 4 29 2 - 3 - 4 36 3 - 3 - 4 43 4 - 3 - 4 59 5 - 3 - 4 113 6 - 3     - 4 195

1 - 3 - 5 66 2 - 3 - 5 75 3 - 3 - 5 84 4 - 3 - 5 93 5 - 3 - 5 114 6 - 3     - 5 196

1 - 3 - 6 127 2 - 3 - 6 138 3 - 3 - 6 149 4 - 3 - 6 160 5 - 3 - 6 17    1 6 - 3 - 6 197

1 - 3 - 7 218 2 - 3 - 7 231 3 - 3 - 7 244 4 - 3 - 7 251 5 - 3 - 7 6 -     3 - 7

1 - 4 - 1 30 2 - 4 - 1 37 3 - 4 - 1 44 4 - 4 - 1 60 5 - 4 - 1 115 6 - 4     - 1 198

1 - 4 - 2 31 2 - 4 - 2 38 3 - 4 - 2 45 4 - 4 - 2 61 5 - 4 - 2 116 6 - 4     - 2 199

1 - 4 - 3 32 2 - 4 - 3 39 3 - 4 - 3 46 4 - 4 - 3 62 5 - 4 - 3 117 6 - 4     - 3 200

1 - 4 - 4 33 2 - 4 - 4 40 3 - 4 - 4 47 4 - 4 - 4 63 5 - 4 - 4 118 6 - 4     - 4 201

1 - 4 - 5 67 2 - 4 - 5 76 3 - 4 - 5 85 4 - 4 - 5 94 5 - 4 - 5 119 6 - 4     - 5 202

1 - 4 - 6 128 2 - 4 - 6 139 3 - 4 - 6 150 4 - 4 - 6 161 5 - 4 - 6 17    2 6 - 4 - 6 203

1 - 4 - 7 219 2 - 4 - 7 232 3 - 4 - 7 245 4 - 4 - 7 252 5 - 4 - 7 6 -     4 - 7

1 - 5 - 1 68 2 - 5 - 1 77 3 - 5 - 1 86 4 - 5 - 1 95 5 - 5 - 1 120 6 - 5     - 1 204

1 - 5 - 2 69 2 - 5 - 2 78 3 - 5 - 2 87 4 - 5 - 2 96 5 - 5 - 2 121 6 - 5     - 2 205

1 - 5 - 3 70 2 - 5 - 3 79 3 - 5 - 3 88 4 - 5 - 3 97 5 - 5 - 3 122 6 - 5     - 3 206

1 - 5 - 4 71 2 - 5 - 4 80 3 - 5 - 4 89 4 - 5 - 4 98 5 - 5 - 4 123 6 - 5     - 4 207

1 - 5 - 5 72 2 - 5 - 5 81 3 - 5 - 5 90 4 - 5 - 5 99 5 - 5 - 5 124 6 - 5     - 5 208

1 - 5 - 6 129 2 - 5 - 6 140 3 - 5 - 6 151 4 - 5 - 6 162 5 - 5 - 6 17    3 6 - 5 - 6 209

1 - 5 - 7 220 2 - 5 - 7 233 3 - 5 - 7 246 4 - 5 - 7 253 5 - 5 - 7 6 -     5 - 7

1 - 6 - 1 130 2 - 6 - 1 141 3 - 6 - 1 152 4 - 6 - 1 163 5 - 6 - 1 17    4 6 - 6 - 1 210

1 - 6 - 2 131 2 - 6 - 2 142 3 - 6 - 2 153 4 - 6 - 2 164 5 - 6 - 2 17    5 6 - 6 - 2 211

1 - 6 - 3 132 2 - 6 - 3 143 3 - 6 - 3 154 4 - 6 - 3 165 5 - 6 - 3 17    6 6 - 6 - 3 212

1 - 6 - 4 133 2 - 6 - 4 144 3 - 6 - 4 155 4 - 6 - 4 166 5 - 6 - 4 17    7 6 - 6 - 4 213

1 - 6 - 5 134 2 - 6 - 5 145 3 - 6 - 5 156 4 - 6 - 5 167 5 - 6 - 5 17    8 6 - 6 - 5 214

1 - 6 - 6 135 2 - 6 - 6 146 3 - 6 - 6 157 4 - 6 - 6 168 5 - 6 - 6 17    9 6 - 6 - 6 215

1 - 6 - 7 221 2 - 6 - 7 234 3 - 6 - 7 247 4 - 6 - 7 254 5 - 6 - 7 6 -     6 - 7

    1 - 7 - 1 222 2 - 7 - 1 235 3 - 7 - 1 248 4 - 7 - 1 255 5 - 7 - 1

    1 - 7 - 2 223 2 - 7 - 2 236 3 - 7 - 2 249 4 - 7 - 2 5 - 7 - 2

    1 - 7 - 3 224 2 - 7 - 3 237 3 - 7 - 3 250 4 - 7 - 3 5 - 7 - 3

    1 - 7 - 4 322 2 - 7 - 4 238 3 - 7 - 4 251 4 - 7 - 4 5 - 7 - 4

    1 - 7 - 5 226 2 - 7 - 5 239 3 - 7 - 5 250 4 - 7 - 5 5 - 7 - 5

    1 - 7 - 6 227 2 - 7 - 6 240 3 - 7 - 6 253 4 - 7 - 6 5 - 7 - 6

1 - 7 - 7 228 2 - 7 - 7 241 3 - 7 - 7 254 4 - 7 - 7 5 - 7 - 7
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六、诊断模式六

变速器大修后或拆卸过蓄电池后，变速器电脑会清除记忆，必须重新设定电脑记忆程

序。

1） 将跨接线插入诊断座 A 的 1 号孔，接通点火开关。

2） 按下诊断按钮 5 次进入诊断模式五，此时必须等 LED 亮。

3） 再按 1 次诊断按钮放开，再按 3 次放开，等 LED 熄灭再亮后，再按 5 次诊断按钮

（即为 1 - 3 - 5）。如果 LED 闪 1 - 5 - 5，表示变速器换档时机正常，不须重新设定；若 LED

闪 2 - 2 - 5，则表示必须重新设定换档记忆。此时应在 30s 内按 6 次诊断按钮进入诊断模式

六，当 LED 再度亮时输入 1 - 5 - 5，即可重新设定变速器换档记忆。

4） 进行步骤二程序，然后输入 1 - 2 - 5，若 LED 显示 1 - 4 - 5，则表示不需重新设定节

气门信号记忆；当 LED 显示 2 - 1 - 5 时，表示必须重新设定节气门信号，此时应在 30s 内按

6 次诊断按钮，使电脑进入诊断模式六，等 LED 再度亮起时，输入 1 - 4 - 5 即可重新设定节

气门信号。

七、AW40 自动变速器故障码检修流程

1） 故障码 1 - 1 - 2 （S1 电磁阀到电源短路）。

2） 故障码 1 - 1 - 3 （电脑故障）。

①测试电脑连接器 A 端子 14 和 30 或端子 29 和 30 之间的电压，应为蓄电池电压。

②测试电脑连接器 A 端子 11 和 12 或端子 11 和 15 之间的电压，应为 0.7V 以下。

3） 故障 1 - 1 - 4 （功能选择开关断路或到电源短路）。
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4） 故障码 1 - 2 - 1 （S1 电磁阀搭铁或电脑故障）。参见故障码 1 - 1 - 2 的检修。

5） 故障码 1 - 2 - 2 （S1 电磁阀断路）。参见故障码 1 - 1 - 2 的检修。

表 3 - 15 功能选择开关线路电压

电脑连接器端子 开关端子 线路 按下功能键

9/16 2 MS1 0 0 12

11/16 1 MS2 0 12 0

6） 故障码 1 - 2 - 3 （STH 电磁阀到电源短路）。

7） 故障码 1 - 2 - 4 （功能选择开关故障或线路搭铁）。参见故障码 1 - 1 - 4 的检修。

8） 故障码 1 - 3 - 1、1 - 3 - 2 （STH 线路搭铁或电脑故障）。参见故障码 1 - 2 - 3 和检

查。

9） 故障码 1 - 3 - 4 （燃油电脑与 TCM之间负荷信号故障）。

10） 故障码 1 - 4 - 1、1 - 4 - 2 （油温传感器电路搭铁、断路）。
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表 3 - 16



变速器油温传感器电阻

油温/ � 电阻/Ω 油温/ � 电阻/




Ω




0 2000 80 125




20 900 100 75

40 400 150 27

11） 故障码 1 - 4 - 3 （强制降档开关搭铁）。

12） 故障 2 - 1 - 1 （电脑不良）。故障码 2 - 1 - 1 在车速 25km/h 以上时才设定，主要原

因为 S1 电磁阀搭铁，参见故障码 1 - 1 - 2 的检修。

13） 故障码 2 - 2 - 2 （S2 电磁阀到电源短路）。参见故障码 1 - 1 - 2 的检修。

14） 故障码 2 - 1 - 3，2 - 2 - 3 （节气门位置传感器信号太高、太低） 节气门位置传感器

电路见图 3 - 51。
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图 3 - 51 节气门位置传感器电路

1—节气门位置传感器 2—燃油电脑 3—变速器电脑

15） 故障码 2 - 2 - 1、2 - 2 - 2 （S2 电磁阀搭铁或电脑故障、断路）。参见故障码 2 - 1 -

2 的检修。

16） 故障码 2 - 3 - 1 （节气门位置传感器信号故障）。参见故障码 2 - 1 - 3 的检修。

17） 故障码 2 - 3 - 2 （无法取得车速信号）。测量电脑连接器 B 的 8 号端子电压，顶起一

个驱动轮，将变速器置 N 档，转动顶起的驱动轮，端子 8 的电压应为 4 ～ 7V。

18） 故障码 2 - 3 - 3 （车速信号故障）。参见故障码 2 - 3 - 2 的检修。

19） 故障码 2 - 3 - 5 （油温太高）。参见故障码 1 - 4 - 1 的检查。

20） 故障码 2 - 4 - 5 （燃油电脑与 TCM之间转矩限制信号短路或断路）。

图 3 - 52 转矩限制信号电路

21） 故障码 3 - 1 - 2 （变速器输入轴转速信号故障）
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22） 故障码 3 - 1 - 2 （变速器输入轴转速信号故障）。参见故障码 3 - 1 - 1 的检修。

23） 故障码 3 - 1 - 3 （档位开关信号故障）

表 3 - 17 PA、C、B、A 在不同档位下的搭铁电压 （单位：V）

开
关

代
号

档
位 P R N D 3 L

PA 0 0 12 12 0 0

C 12 0 0 0 0 12

B 12 12 12 0 0 0

A 0 12 0 12 0 12

表 3 - 18 LED



闪烁代号



档位 正常代码 档位 正常代码

R→P 2 - 4 - 2 N→



D 2 - 1 - 4

P→R 1 - 4 - 4 D→



3 2 - 2 - 4

R→N 2 - 4 - 1 3→L 2 - 3 - 4

24） 故障码 3 - 2 - 2 （输入轴转速与车速比值错误）。故障原因为：前排行是组离合器

电磨损、太阳轮啮合不良排除故障后路试，若故障码 3 - 2 - 2 仍存，应更换变速器总成。

25） 故障码 3 - 2 - 3 （锁定离合器打滑或空转）。故障原因：前排及中排行组或离合器

故障，排除故障后路试，若故障码 3 - 2 - 3 仍存在，应更换变速器总成。

26） 故障码 3 - 3 - 1 （SL 电磁阀线路到电源短路）。

27） 故障码 3 - 3 - 2、3 - 3 - 3 （SL 电磁阀断路、搭铁或电脑不良）。参见故障码 3 - 3 -

1 的检修。

28） 故障码 3 - 4 - 1 （SL 锁定控制打滑或烧结）。参见故障码 3 - 3 - 1 的检修。

29） 故障码 4 - 1 - 1 （变速器电脑 EEPROM不良）。
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30） 故障码 4 - 2 - 4 （电源电压太低）。若系统设定故障码 4 - 2 - 4 应先检查充电系统，

电脑电源线和搭铁情况是否正常，若上述检查均良好。说明变速器电脑不良。

第四节 富豪车系防抱死制动系统故障诊断

一、防抱死制动系统诊断模式表 （表 3 - 19）

表 3 - 19 防抱死制动诊断模式表

模式 说 明

诊断模式一

故障码读取：1. 将点火开关 KEY - ON

2. 按一下诊断键，1 ～ 3s 后放开，即进入模式一

3. 每读取一个故障码即要再按一次诊断键

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 再按下诊断键 5s 以上再放开，等待 LED 亮起时，再按下诊断键 5s 以上再放开

3. 将点火开关 KEY - OFF

4. 发动发动机，即可清除故障码

诊断模式二

1. 当跨接线插到 A3 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按四下诊断键，即进入模式四

此功能用于清除 ABS 故障指示灯的故障记忆及维护归零，再输入 3 - 1 - 1，即以正常传输模

式归零设定

1. 诊断模式一：防抱死制动 LED 诊断故障码———ABS- 35pin 与 55pin 电脑

说明：跨接诊断线到 A3 脚，接通点火开关 KEY - ON，然后按诊断键一下，即进入 “模

式一” 功能；每读取一个故障码，即要再按一下诊断键。

当点火开关 KEY - ON 时，ABS 指示灯会亮 1 ～ 2s 后熄灭，“BRAKE” 灯保持亮着，当发

动机发动后，ABS 灯再亮 1 ～ 2s 后熄灭，“BRAKE” 灯也会熄灭。

防抱死制动 LED 故障码表 （1995 年以前），见表 3 - 20。

2. 诊断模式四：传输归零———ABS———ABS- 35pin 与 55pin 电脑

1）说明：该功能是用于清除 ABS 故障指示灯的故障记忆，及维护归零设定 ABS 指示灯。

跨接诊断线到 A3 孔，将点火开关 KEY - ON，按四下诊断键即进入 “诊断模式四”。

2） 指令代号意义：

①输入：3 - 1 - 1：标准归零传输模式控制。

②输入：3 - 1 - 2：利用 LED，进行诊断时，以正常传输率的两倍传输资料。

③输入：3 - 1 - 3：利用 VOLVO 原厂仪器进行诊断，以正常传输率的 10 倍传输资料。

3） 防抱死制动 2、7、8、9 系列车系基本元件规格数据：
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表 3 - 20 防抱死制动 LED



故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 1 系统正常 1 - 5 - 2




右前车速传感器线路断路或短路

1 - 2 - 1
当车速在 40km/h 以下时，侦测到左前车

速传感器回路不良
1 - 5 - 5




后轴车速传感器线路断路或短路

1 - 2 - 2
当车速在 40km/h 以下时，侦测到右前车

速传感器回路不良
2 - 1 - 1




无法取得左前轮车速信号

1 - 2 - 3
当车速在 40km/h 以下时，侦测到左后车

速传感器回路不良
2 - 1 - 2




无法取得右前轮车速信号

1 - 2 - 4
当车速在 40km/h 以下时，侦测到右后车

速传感器回路不良
2 - 1 - 3



无法取得左后轮车速信号

1 - 2 - 5 车速传感器信号不稳定 2 - 1 - 4


无法取得右后轮车速信号

1 - 3 - 5 ABS 主电脑不良 2 - 1 - 5 ABS


电磁阀继电器线路断线或短路

1 - 4 - 1 制动踏板传感器线路短路或搭铁短路到电源 2 - 2 - 1 ABS



作用时，侦测到左前轮车速信号不良

1 - 4 - 2 850 车系 - 制动灯开关线路断路或短路 2 - 2 - 2 ABS



作用时，侦测到右前轮车速信号不良

1 - 4 - 2 79 车系 - 制动灯开关线路断线 2 - 2 - 3 ABS



作用时，侦测到左后轮车速信号不良

1 - 4 - 3 ABS 主电脑不良 2 - 2 - 4 ABS



作用时，侦测到左后轮车速信号不良

1 - 4 - 4 制动碟盘有变形 2 - 3 - 1



左前轮车速信号不弱

1 - 5 - 1 左前车速传感器线路断路或短路 2 - 3 - 2




右前轮车速信号太弱

2 - 3 - 5 后轴车速信号太弱 4 - 1 - 4
850 车系 - 右前轮加回油控制电磁阀，断



路或短路

3 - 1 - 1 左前车速传感器线路断线或短路 4 - 1 - 5



后轮控制电磁阀断路或短路

3 - 1 - 2 右前车速传感器线路断线或短路 4 - 2 - 1 850 车系 -



后轮进油控制电磁阀断路或短路

3 - 1 - 3 左后车速传感器线路断线或短路 4 - 2 - 2 850 车系 -




后轮回油控制电磁阀断路或短路

3 - 1 - 4 右后车速传感器线路断线或短路 4 - 2 - 3
850 车系 - 巡迹式 （TRACS） 防滑控制电




磁阀断路或短路

3 - 2 - 1
车速在 40km/h 范围，间歇性无法取得左

前轮车速信号
4 - 2 - 4

巡迹式 （TRACS） 防滑压力开关回路断路




或短路

3 - 2 - 2
车速在 40km/h 范围，间歇性无法取得右

前轮车速信号
4 - 3 - 1




右后轮进油控制电磁阀无法动作

3 - 2 - 3
车速在 40km/h 范围，间歇性无法取得左

后轮车速信号
4 - 3 - 2




右后轮回油控制电磁阀无法动作

3 - 2 - 4
车速在 40km/h 范围，间歇性无法取得右

后轮车速信号
4 - 3 - 3 巡迹式 （TRACS




）防滑控制阀无法动作

4 - 1 - 1
850 车系 - 左前轮进油控制电磁阀，断路

或短路
4 - 4 - 1 ABS



电脑不良

4 - 1 - 1 79 车系 - 左前轮电磁阀断路或短路 4 - 4 - 2




燃油泵压力太低

4 - 1 - 2
850 车系 - 左前轮回油控制电磁阀，断路

或短路
4 - 4 - 3

850 车系 - 泵电动机，电子元件或机械不




良

4 - 1 - 3
850 车系 - 右前轮进油控制电磁阀，断路

或短路
4 - 4 - 3

79 车系 - 泵电动机，继电器，电子元件或



机械不良

4 - 1 - 3 79 车系 - 右前轮电磁阀断路或短路 4 - 4 - 4 没有电源到液压控制电磁阀
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①240 车系

（1）车速传感器料号： （3）液压控制总成料号：

·前轮———VOLVO 料号 35 40 601 - 6 VOLVO———35 30 316 - 3

·后轮———VOLVO 料号 13 98 321 - 8

（2）车速传感器电阻： （4） ABS 主电脑料号：

·前轮———1120 ± 10%Ω VOLVO———35 23 142 - 2

·后轮———BOSCH - 885 ± 10%Ω

- VDO- 1350 ± 150Ω

②7/9 车系

（1）车速传感器料号： （3）液压控制总料号：

·前轮———VOLVO 料号 35 15 092 - 9 VOLVO———1991 年以前 - 35 30 316 - 3

·后轮———VOLVO 料号 35 15 093 - 7 1992 年以前 - 35 30 817 - 7

（2）车速传感器电阻： （4） ABS 主电脑料号：

·前轮———900 ～ 2200Ω VOLVO———35 23 412 - 2 - 91 30 197 - 8

·后轮———600 ～ 1600Ω

③850 车系

（1）车速传感器料号：

·前轮———VOLVO 料号 68 06 786 - 7

·后轮———VOLVO 料号 68 06 787 - 5

（2）车速传感器电阻：均为 1100 ± 10%

（3）制动踏板位置传感器：未踩加速踏板时为-249 ± 10%。踩到底时为 � （无穷大）

（4）进油控制电磁阀耗用电流为 1.75A

（5）回油控制电磁阀耗用电流为 3.3A

（6）液压控制总成 （ATE MK4）料号：

不用 TRACS———VOLVO———68 06 796 - 6

用 TRACS———VOLVO———35 16 939 - 0

（7）主电脑控制总成 （ATE MK4）料号：

不用 TRACS———1992 年以前———VOLVO———35 15 775 9

1992 年以后———VOLVO———35 15 775 - 9

用 TRACS———VOLVO———91 28 081 - 8

二、850 车型 OBD - Ⅱ系统故障码表

1996 年为配合 OBD - Ⅱ诊断系统，在 850 车型采用新型 25pinABS 电脑，电脑中 13 # 引

脚连接到 OBD - Ⅱ诊断座 7 # 引脚，必须利用 VOLVO 原厂仪器才能诊断。

仪器诊断故障码表 （850———ABS - 25pin 电脑），见表 3 - 21。
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表 3 - 21



仪器诊断故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 - 4 - 1 制动总泵压力开关线路不良 （5 # 、7 # 引脚） 3 - 1 - 1 左前轮传感器线路不良 （11 # 、4 #



引脚）

1 - 4 - 2 制动灯开关线路不良 （12 # 引脚） 3 - 1 - 2 右前轮传感器线路不良 （18 # 、3 #



引脚）

1 - 4 - 3 车速信号线路不良 （6 # 引脚） 3 - 1 - 3 左后轮传感器线路不良 （10 # 、2 #



引脚）

1 - 4 - 4 前轮制动分泵咬死过热 3 - 1 - 4 右后轮传感器线路不良 （17 # 、1 #



引脚）

2 - 1 - 1 左前轮速信号不良 （11 # 、4 # 引脚） 3 - 2 - 1 左前轮速传感器干扰 （11 # 、4 #



引脚）

2 - 1 - 2 右前轮速信号不良 （18 # 、3 # 引脚） 3 - 2 - 2 右前轮速传感器干扰 （18 # 、3 #



引脚）

2 - 1 - 3 左后轮速信号不良 （10 # 、2 # 引脚） 3 - 2 - 3 左后轮速传感器干扰 （10 # 、2 #



引脚）

2 - 1 - 4 右后轮速信号不良 （17 # 、1 # 引脚） 3 - 2 - 4 右后轮速传感器干扰 （17 # 、1 #



引脚）

2 - 2 - 1 左前轮速信号太弱 （11 # 、4 # 引脚） 4 - 1 - 1


左前进油阀线路不良

2 - 2 - 2 右前轮速信号太弱 （18 # 、3 # 引脚） 4 - 1 - 2


左前出油阀线路不良

2 - 2 - 3 左后轮速信号太弱 （10 # 、2 # 引脚） 4 - 1 - 3



右前进油阀线路不良

2 - 2 - 4 右后轮速信号太弱 （17 # 、1 # 引脚） 4 - 1 - 4 右前出油阀线路不良

第五节 富豪车系仪表板故障诊断

一、仪表板系统故障诊断

适用于：850 仪表板 （VDO）（图 3 - 53）。———LED 闪烁码及 OBD - Ⅱ故障码。

1） 诊断座：由 A7 引脚 （或 VDO 仪表板电脑 B4 # 引脚诊断）。

2） OBD - Ⅱ：仪表板 （VDO） B4 # 到 OBD - Ⅱ诊断座 7 # 引脚 （故障码）。

图 3 - 53 VDO 诊断模式
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二、故障诊断模式说明

诊断模式表，见表 3 - 22。

表 3 - 22 诊断模式表

模式 说明

诊断模式一

故障码读取：1. 跨接线到 A7 孔

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按一下诊断键，当显示 1 - 1 - 1 表示系统正常

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 再按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 灯亮起，再按下诊断键 5s 以上再放开

3. 将点火开关 KEY - OFF

4. 发动发动机后，即可清除故障码

诊断模式三

1. 当跨接线插到 A7 孔

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按下诊断键三下，即进入自动循环信号测试

4. 仪表板依下列顺序动作指示：

燃油表指示在 1/2 刻度；发动机冷却液温度表指示在红色区域；里程表会以 500m（0.15miles）增加显

示里程表；发动机转速表指示在正中间；速率表指示在中央

诊断模式四

1. 当跨接线插入 A7 孔

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按下诊断键四下，即进入诊断模式四

4. 如设定维护归零输入 1 - 5 - 1，方式如下：按下诊断键四下，待 LED 亮起时按五次按键，待 LED 亮

起时按一次按键，如程序完成时 LED 将快速闪烁，即离开此功能

5. 如要再执行模式四则须再按四下按键进入

诊断模式五

1. 当跨接线插入 A7 孔

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按下诊断键五下，即进入数值分析，该模式是以特定代号输入，再由 LED 灯显示相关数值代码得以

分析。LED 闪 10 次表示

诊断模式六

1. 首先必须先进入 “诊断模式五”

2. 再输入所要重新设定的代号

3. 当显示完毕目前记忆代码后，30s 内按六下诊断键

4. 进入 “诊断模式六”，再输入一组代码去设定数值

该系统的诊断具有 5 项诊断模式：

1） 诊断模式一：故障码读取与清除。

2） 诊断模式三：控制信号循环指示模式。

3） 诊断模式四：系统归零设定模式。

4） 诊断模式五：系统数值读取与分析模式。

5） 诊断模式六：系统数值设定模式。

1. 诊断模式一：故障码读取———A7

说明：跨接诊断线到 A7 孔，将点火开关 KEY - ON，按诊断键一下，即进入 “故障码读

取模式”。
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LED 故障码 （表 3 - 23） ——— （A7）。

表 3 - 23 LED



故障码表




故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 1 系统正常 1 - 3 - 1
仪表板 12 脉冲信号不良 （点火系统/燃料系

统/定速/



收音机线座）

1 - 1 - 2 燃料指示表，油量传感器线路短路 1 - 3 - 2 发动机 RPM



信号输出错误

1 - 1 - 3 燃料指示表，油量传感器线路断路 1 - 3 - 3



仪表板到旅程电脑信号不良 （仪表板不良）

1 - 1 - 4 燃料指示表，油量传感器信号不良 1 - 4 - 1 仪表板 12



脉冲信号短路 （仪表板不良）

1 - 2 - 1 发动机温度信号转换成频率信号时，频率太高 1 - 4 - 3 仪表板 48



脉冲信号短路 （仪表板不良）

1 - 2 - 2 发动机温度信号转换成频率信号时频率太低 2 - 1 - 1 无法取得发电机 D +



信号

1 - 2 - 3 仪表板 48脉冲信号不良（变速器/旅程电脑线座） 2 - 2 - 1



无法取得车速信号

1 - 2 - 4 发动机转数信号不良 2 - 2 - 2


油量位置传感器断线

2 - 3 - 1 仪表板不良

2. 诊断模式三：仪表板控制信号循环指示模式———A7
说明：当跨接断线到 A7 孔，点火开关 KEY - ON，然后按诊断键三下，即自动进入自动

控制信号循环指示。

仪表板会以下列顺序动作指示。

1） 燃料表会指示在 1/2 刻度。

2） 发动机温度表会指示在红色区域 （126 = 259）。

3） 里程表会以 500m（0.5miles） 增加，显示在里程表。

4） 发动机转速表会指示在正中央位置。

5） 速率表会指示在正中央位置。

3. 诊断模式四：仪表板系统归零设定模式———A7
说明：当跨接诊断线到 A7 孔，点火开关 KEY - ON，然后按四下诊断键，即进入诊断模

式四，当执行设定功能后，即离开此功能，若要进行此功能，必须再按四下诊断键，再输入

特定信号进行诊断。

仪表板系统归零设定模式故障码，见表 3 - 24。

表 3 - 24



仪表板系统归零设定模式故障码




故障码 设定模式 故障码 设定模式

4 - 1 - 5 - 1 维护灯归零 4 - 3 - 1 - 2
利用 LED 灯，进行诊断时，以正常传输率




传输资料的两倍传输资料

4 - 3 - 1 - 1 进行诊断时，以正常传输率传输资料 4 - 3 - 1 - 3
利用 VOLVO 原厂专用仪器，进行诊断时，

以正常传输率的 10 倍传输资料

4. 诊断模式五：仪表板系统数值读取与分析模式———A7
说明：当跨接诊断线到 A7 孔，点火开关 KEY - ON，按五次诊断键，即进入 “数值读取

分析模式”。该模式是以特定 “代号” 输入，再以 LED 显示相关数值 “故障码” 以利分析。

当 LED 闪 10 次表示 0。

仪表板系统数值分析———A7。

1） 输入 1 - 1 - 1 后 LED 会显示里程表前三位数的数值。

2） 输入 1 - 1 - 2 后 LED 会显示里程表后三位数的数值。
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3） 输入 1 - 1 - 3 后 LED 会显示，曾经拆开里程表而发动发动机的时间显示前三位数，

单位为小时 （可能会显示 666）。

4） 输入 1 - 1 - 4 后 LED 会显示，曾经拆开里程表而发动发动机的时间显示后三位数，

单位为小时 （可能会显示 666）。

仪表板系统数值分析设定模式，见表 3 - 25。

表 3 - 25



仪表板系统数值分析设定模式




故障码 设定模式 故障码 设定模式

1 - 2 - 1
LED 显示从最后一次维护归零 （4 - 1 - 5 -

1） 到目前该车行驶了多少公里的代码
1 - 3 - 1

LED 显示需行驶多少公里维护灯才会亮的代




码

1 - 2 - 2
LED 显示从最后一次维护归零到目前该车

行驶了几个月的代码
1 - 3 - 2

LED 显示需行驶多少个月维护灯才会亮的代




码

1 - 2 - 3
LED 显示从最后一次维护归零到目前发动

机运转了多少个小时的代码
1 - 3 - 3

LED 显示需行驶多少小时维护灯才会亮的代


码

1 - 2 - 4 LED 显示语文模式代码

5） 输入 1 - 2 - 1 后灯会显示从最后一次维护归零 （4 - 1 - 5 - 1） 后，该车行驶了多少

公里的故障码表 （表 3 - 26）：［5 - 1 - 2 - 1］。

表 3 - 26

  

行驶里程故障码表

故障码 里程/km 故障码 里程/km 故障码 里程/km 故障码 里程

  

/km

  

1 - 1 - 1 0 1 - 3 - 3 8000 2 - 3 - 2 16000 3 - 3 - 1 24000
  

1 - 1 - 2 1000 2 - 1 - 1 9000 2 - 3 - 3 17000 3 - 3 - 2 25000

  

1 - 1 - 3 2000 2 - 1 - 2 10000 3 - 1 - 1 18000 3 - 3 - 3 26000

  

1 - 2 - 1 3000 2 - 1 - 3 11000 3 - 1 - 2 19000 4 - 1 - 1 27000

  

1 - 2 - 2 4000 2 - 2 - 1 12000 3 - 1 - 3 20000 4 - 1 - 2 28000

  

1 - 2 - 3 5000 2 - 2 - 2 13000 3 - 2 - 1 21000 4 - 1 - 3 29000

  

1 - 3 - 1 6000 2 - 2 - 3 14000 3 - 2 - 2 22000 4 - 2 - 1 30000

1 - 3 - 2 7000 2 - 3 - 1 15000 3 - 3 - 3 23000 4 - 4 - 4 30000 以上

6） 输入 1 - 2 - 2 后 LED 灯会显示从最后一次维护归零后，到目前该车行驶了几个月的

故障码表 （表 3 - 27）：［5 - 1 - 2 - 2］。

表 3 - 27

  

行驶时间故障码表

故障码 时间/月 故障码 时间/月 故障码 时间/月 故障码 时间/

  

月

  

1 - 1 - 1 0 1 - 3 - 2 7 2 - 2 - 3 14 3 - 2 - 1 21

  

1 - 1 - 2 1 1 - 3 - 3 8 2 - 3 - 1 15 3 - 2 - 2 22

  

1 - 1 - 3 2 2 - 1 - 1 9 2 - 3 - 2 16 3 - 3 - 3 23

  

1 - 2 - 1 3 2 - 1 - 2 10 2 - 3 - 3 17 3 - 3 - 1 24

  

1 - 2 - 2 4 2 - 1 - 3 11 3 - 1 - 1 18 3 - 3 - 2 25

1 - 2 - 3 5 2 - 2 - 1 12 3 - 1 - 2 19 4 - 4 - 4 25

  

个月以上

1 - 3 - 1 6 2 - 2 - 2 13 3 - 1 - 3 20

7） 输入 1 - 2 - 3 后 LED 会显示从最后一次维护归零后，到目前发动机运转了多少小时

的故障码表 （表 3 - 28）：［5 - 1 - 2 - 3］。
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表 3 - 28

  

发动机运转时间故障码表

故障码 时间/h 故障码 时间/h 故障码 时间/h 故障码 时间

  

/h

1 - 1 - 1 0 1 - 2 - 2 400 1 - 3 - 3 800 4 - 4 - 4 1100h

  

以上

  
1 - 1 - 2 100 1 - 2 - 3 500 2 - 1 - 1 900

  
1 - 1 - 3 200 1 - 3 - 1 600 2 - 1 - 2 1000

1 - 2 - 1 300 1 - 3 - 2 700 2 - 1 - 3 1100

8） 输入 1 - 2 - 4 后 LED 显示语文模式故障码表 （表 3 - 29）：［5 - 1 - 2 - 4］。

表 3 - 29


 
 


显示语文模式故障码表


 
 


故障码 语文模式 故障码 语文模式 故障码 语文模式 故障码 语文模式

1 - 1 - 1
英文

EC
1 - 1 - 3

以原厂设定

OVERSEAS
1 - 1 - 5 以原厂设定 1 - 6 - 1


 
 


系统在故障

1 - 1 - 2 以原厂设定 1 - 1 - 4
以原厂设定

USA
1 - 1 - 6 以原厂设定

9） 输入 1 - 3 - 1 去进行设定下一次维护时，要多少公里后，维护灯才会亮的程序。

说明：当输入 1 - 3 - 1 后，会显示目前的记忆代码，当再按六下诊断键，输入一组故障

码去设定电脑在车辆行驶多少公里后，维护灯会亮。故障码表 （表 3 - 30）：［5 - 1 - 3 - 1］。

表 3 - 30

 

车辆行驶里程数故障码表

故障码 里程/km 故障码 里程/km 故障码 里程

 

/km

 

1 - 1 - 1 5000 1 - 1 - 3 10000 1 - 1 - 6 20000

1 - 1 - 2 7500 1 - 1 - 5 15000 1 - 6 - 1 系统有故障

10） 输入 1 - 3 - 2 去进行设定下一次维护时，要多少个月，维护灯才会亮。

说明：当输入 1 - 3 - 2 后，会显示目前的记忆代码，再按 6 下诊断键，再输入一组故障

码去设定电脑在车辆行驶几个月，维护灯会亮。故障码表 （表 3 - 31）：［5 - 1 - 3 - 2］。

表 3 - 31

 

车辆行驶时间故障码表

 

故障码 几个月 故障码 几个月 故障码 几个月

1 - 1 - 1 6 1 - 1 - 3 18 1 - 6 - 1

 

系统有故障

1 - 1 - 2 12 1 - 1 - 4 24

11） 输入 1 - 3 - 3 去进行设定下一次维护时，要多少个小时，维护灯才会亮。

说明：当输入 1 - 3 - 3 后，会显示目前的记忆代码，再按 6 下诊断键，再输入一组故障

码去设定电脑在车辆行驶几个小时后，维护灯会亮。故障码表 （表 3 - 32）：［5 - 1 - 3 - 3］。

表 3 - 32



车辆行驶时间故障码表



故障码 几个小时 故障码 几个小时

1 - 1 - 1 速



00 1 - 1 - 3 1000

1 - 1 - 2 750 1 - 6 - 1 系统有故障

5. 诊断模式六：仪表板系统数值设定模式—A7
说明：当要更换新的仪表板，或重新设定仪表板有关于里程表数，显示语文模式、维护

里程、维护月数、维护小时均必须进入此诊断模式，进行设定程序：

1） 首先必须先进入 ［诊断模式五］，再输入所要重新设定的代号，当显示完毕目前记忆
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故障码后，再进入 ［诊断模式六］按六下诊断键，再输入一组故障码去设定数值 （表 3 -

33）。

2） 在该模式中的代号与 ［诊断模式五］中同，请参考 ［诊断模式五］一节中：

表 3 - 33



故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 1 里程表的显示前三码 1 - 3 - 1



设定维护公里数

1 - 1 - 2 里程表的显示后三码 1 - 3 - 2



设定维护月数

1 - 2 - 4 选择语文模式 1 - 3 - 3 设定维护时数

第六节 富豪车系中央空调故障诊断

一、中央空调系统故障诊断

适用于：MCC、ECC 自动空调系统，—LED 闪码。

1） 诊断座：B1 脚，如图 3 - 54 （由空调电脑 A30 # 引脚）。

图 3 - 54

2） OBD - Ⅱ：空调电脑 A30 脚到 OBD - Ⅱ诊断 6 # 引脚，利用 LED。

1. 说明：该系统具有三个诊断模式

1） 诊断模式一：故障码读取与清除。

2） 诊断模式二：指定控制信号侦测。

3） 诊断模式四：系统设定。

以上两型空调面板利用诊断座中 B1 脚诊断或由 OBD - Ⅱ诊断座中跨接 LED 到 6 # 脚，

如图 3 - 55，如果采用图 3 - 56 的空调面板则直接从空调面板操作诊断读取故障码。

2. 故障码诊断程序

1） 发动发动机，并将风速调整钮置于 AUT 位置。

2） 功能开关钮置于 AUT 位置。

3） 温度设定钮置于最低温度位置 （最下方）。

4） 循环按键在压下位置，A/C off 开关不在按下位置。

5） 开始读取故障码时，则按下 A/C off 开关，后再按一下 A/C off 开关，等约 5s 内，即

会由 A/C off 键上的指示灯，开始闪故障码。

6） 重复步骤 5 读取下一组故障码。Key - off 即清除故障码。
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图 3 - 55 空调面板 图 3 - 56 空调面板诊断

二、中央空调系统故障诊断模式说明 （表 3 - 34）

表 3 - 34 诊断模式说明

模式 说 明

诊

断

模

式

一

故障码读取：1. 将跨接线接到 B1

2. 将点火开关 KEY - ON，并将空调 ON

3. 按一下诊断键，即进入模式一

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 再按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 亮起时。再按下诊断键 5s 以上再放开

3. 将点火开关 KEY - OFF

4. 发动发动机后，即可清除故障码

诊

断

模

式

二

1. 将跨接线接至 B1

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按诊断键两下 （约每秒按一次）

4. 此时若侦测到 ［阳光传感器］时，即会显示 1 - 1 - 2

5. 若又侦测到 ［车速信号］时，即会显示 1 - 1 - 3

6. 然后重复显示，直到关闭点火开关

诊

断

模

式

四

1. 将跨接线接至 B1

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按诊断键四下，即进入诊断模式四

4. 按入设定码

采用 OBD - Ⅱ车系中的 6 # 引脚为空调诊断线，可利用 LED 诊断 （图 3 - 57）。

1. 诊断模式一：中央空调故障码 （表 3 - 35） 诊断———B1
说明：跨接诊断线到 B1 脚，将点火开关钥匙打开，并将空调诊断键按一下。
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图 3 - 57 OBD- Ⅱ诊断座

表 3 - 35



中央空调故障码表








故障码 故障码

1 - 1 - 1 系统正常 2 - 1 - 2

驾驶侧风向调节电动机位置传感器信号搭铁

（B1， B2 电 动 机， A17 信 号， A8 = 5V， A10，

A9）850 ，（A17，A18 电动机，A27，A28，A29）

960




，线路子短路到电源

1 - 2 - 1
车 外 温 度 传 感 器 线 路 搭 铁 （A14 - 信 号，

A10）850。（B5，B6）960
2 - 1 - 3

风向调节电动机控制线路不良 （A17，A18）




960

1 - 2 - 2
车外温度传感器线路短路到电源 （A14 - 信

号，A10）850。（B5，B6）960
2 - 1 - 4

风向调节电动机动作阻力太大 （A17，A18）








960

1 - 2 - 3
驾驶侧出风口温度传感器线路搭铁 （A12 -

信号，A10）850
2 - 2 - 1

乘客侧风扇调节电动机位置传感器信号线断

线或短路到电源 （B3，B4 控制电动机，A18 信

号，A8 = 5V，A10，A9




）

1 - 2 - 4
驾驶侧出风口温度传感器线路断路或短路

到电源 （A12 - 信号，A10）850
2 - 2 - 2

乘客侧风扇调节电动机位置传感信号搭铁。

（B3， B4 控 制 电 动 机， A18 信 号， A8 = 5V，

A10，A9




）

1 - 2 - 5
乘客座侧出风口温度传感器线路搭铁A13 -

信号，A10，A9
2 - 3 - 1

通风管风量调节电动机位置传感器信号线断

线或短路到电源 （B7，B8 电动机，A20 信号，

A8 = 5V，A10，A9




）

1 - 4 - 1
驾驶侧温度调节开关信号不良 （装在 ECC

电脑上）850
3 - 1 - 1

驾驶侧风向电动机线路短路到电源或搭铁。

（B1，B2 对 A10，A9 的间电压应在 0 ～ 4V




）

1 - 4 - 1
发动机冷却液温度传感器线路搭铁 （装在

仪表板左下方）960
3 - 1 - 2

乘客侧风向电动机线路短路到电源或搭铁。

（B3，B4 对 A10，A9 的间电压应在 0 ～ 4V




）

1 - 4 - 2
发动机冷却液温度传感器线路短路到电源

（装在仪表板左下方）960
3 - 1 - 3

通风管风量调节电动机线路短路到电源或搭

铁 （B7，B8 对 A10，A9 的间电压应在 0 ～ 4V




）

1 - 4 - 3
乘客侧测试调节开关信号不良 （装在 ECC

电脑上）
3 - 1 - 5

循环对流风向调节电动机线路短路到电源或搭

铁（B9，B10 对 A10，A9 的间电压应在 0～ 4V




）

1 - 4 - 5 送风控制开关控制信号不良（装在 ECC电脑上） 3 - 2 - 1
驾驶侧风向量调节电动机动作时间超过 12s 以




上

1 - 5 - 1
风扇风速开关信号断线或电压太高 （装在

ECC 电脑上）850
3 - 2 - 2

乘客侧风量调节电动机动作时间超过 12s 以



上

1 - 5 - 1 空调电脑无法居得发电机 D+ 信号（A20）960 3 - 2 - 3 通风管风量调节电动机动作时间超过 12s



以上

1 - 5 - 2 风扇风速开关信号搭铁 （装在 ECC 电脑上） 3 - 2 - 4 下吹/除雾风向调节电动机动作时间超过 12s



以上

1 - 6 - 1 阳光传感器信号不良 （B7，B8）960 3 - 2 - 5 循环对流风向调节电动机动作时间超过 12s








以上

2 - 1 - 1

驾驶侧风向调节电动机位置传感器信号线

断线或短路电源。 （B1，B2 电动机，A17 信

号，A8 = 5V，A10，A8） 850， （A17，A18 电

动机，A27，A28，A29）960，线路搭铁

4 - 1 - 1 暖气风扇耗用电源太大
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（续）




故障码 故障码

1 - 2 - 6
乘客座侧出风口温度传感器线路断路或短

路到电源 A13 - 信号，A10，A9
2 - 4 - 4 循环控制不良 （真空控制电磁阀模组）




960

1 - 3 - 1
驾驶侧送风管温度传感器线路搭铁 （C1 -

信号，C10）850 （B3，B4）960
2 - 4 - 5 除雾控制不良 （真空控制电磁阀模组）




960

1 - 3 - 2
驾驶侧风管温度传感器线路断路或 短 路

（C1 - 信号，C10）850 （B3，B4）960
2 - 4 - 6 风门控制不良 （真空控制电磁阀模组）




960

1 - 3 - 3
乘客座侧送风管温度传感器线路搭铁 （C2

- 信号，C10）
2 - 4 - 7 风扇主机电器不良 （960




）

1 - 3 - 4
乘客座侧送风管温度传感器线路断路或短

路到电源 （C2 - 信号，C10）
2 - 4 - 8 空气机线路不良 （960




）

1 - 3 - 5
无法取得发动机冷却液温度信号 （由仪表

板 A26 来到 ECC，A23）
2 - 4 - 8 散热风扇电动机电器不良 （960




）

2 - 3 - 1 空调面板 ECC 电脑不良 （960） 4 - 1 - 2
驾驶侧出风口电动机搭铁。（B15 与 A6 的间

50kù （B15 = 0 或 12V 与 A6








的间）

2 - 3 - 2
通风管风量调节电动机位置传感器信号线

断线搭铁 （B7，B8 控制电动机， A20 信号，

A8 = 5V，A10，A9）
4 - 1 - 3

驾驶侧出风口电动机电源不正常。（B15 与

A6 间的电阻 50kΩ）（B15 与 A6 间的电压为 0 或

12V








）

2 - 3 - 3
下吹/除雾风向调节电动机位置传感器信号

断线或短路到电源 （B5，B6 电动机，A19 信

号，A8 = 5V，A10，A9）
4 - 1 - 4

驾驶侧出风口电动机卡住或耗用电流过大。

（B16 与 A6 间的电阻 5kΩ） （B15 与 A6 间的电

压为 0 或 12V








）

2 - 3 - 4
下吹/除雾风向调节电动机位置传感器信号

搭铁 （B5，B6 电动机，A19 信号，A8 = 5V，

A10，A9）
4 - 1 - 6

乘客侧出风口电动机电源不正常 （B16 与 A6
间的电阻 5kΩ） （B15 与 A6 间的电压为 0 或

12V









）

2 - 3 - 5
循环对流风向调节电动机位置传感器断线

或短路到电源 （B9，B10 电动机，A21 信号，

A8 = 5V，A10，A9）
4 - 1 - 7

乘客侧出风口电动机卡住或耗用电流过大。

（B16 与 A6 间的电阻 5kΩ） （B15 与 A6 间的电

压为 0 或 12V










）

2 - 3 - 5
循环对流风向调节电动机位置传感器断线

或短路到电源 （B9，B10 电动机，A21 信号，

A8 = 5V，A10，A9）
4 - 1 - 8

乘客座鼓风机搭铁控制模组无作用。 （A：

27 = 正常作用为 3V，超负荷为 4V，没作用为

1V）（A：5 = 蓄电池对电源 BAT + ）（B：12 =
12V 方 波， 频 率 信 号， 当 平 均 值 为 4V 时，

Duty = 28%）参考线路图。4/13，6/28








元件

2 - 3 - 6
循环对流风向调节电动机位置传感器搭铁

（B9，B10 电动机，A21 信号，A8 = 5V，A10，

A9）
4 - 1 - 9

无法取得乘客座鼓风机搭铁控制模组信号。

请参考故障码：




4 - 1 - 8

2 - 4 - 1
热水阀控制线路不良 （真空控制电磁阀模

组）960
4 - 2 - 0

ECC 主电脑控制软件不良，更换 ECC 电脑

（0









会亮）

2 - 4 - 2
通风换气控制线路不良 （真空控制电磁阀

模组）960

2 - 4 - 3 换气控制不良 （真空控制电关阀模组）960

5 - 1 - 1
电脑自我校正风向电动机作用位置信号，如

果无法完成此设定，即会设定故障码。处理程

序：请参考 “诊断模式四”一节

2. 诊断式二：中央空调指定控制信号侦测———B1
说明：将跨接线接到 B1，点火开关 KEY - ON，按诊断键两次 （约每秒按一次），此时

若侦测到 “阳光传感器信号” 时，即会显示 1 - 1 - 2，若又侦测到 “车速信号” 时，即会有

显示 1 - 1 - 3，然后重复显示，直到关闭点火开关。

1） 该功能可以测试下列两信号 （图 3 - 58）：
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图 3 - 58 故障码

a）1 - 1 - 2 故障码 b）1 - 1 - 3 故障码

1 - 1 - 2：阳光传感器。

1 - 1 - 3：车速信号。

2） 若设有显示，表示没显示的元件有故障。

3） 当太阳光或手电筒照射到 “阳光传感器”，即会显示 1 - 1 - 2。

4） 当驱动轮转动，即会显示 1 - 1 - 3。

3. 诊断模式四：中央空调电脑重新设定记忆———B1
说明：将跨接线跨接到 B1，按诊断键四次，即进入 “诊断模式四”，该模式具有 5 项功能：

1） 冷气继电器作用测试，输入 （1 - 1 - 1）。

①冷气继电器会 ON/OFF 动作 5 次 （ON 的时间为 10s，OFF 的时间也为 10s）。

②压缩机离合器也会动作 5 次。

③冷气 A/C 开关上的 LED 也会亮，熄 5 次。

2） 将故障码 LED 显示正常传输速度传输资料输入 （3 - 1 - 1）。

3） 利用 VOLVO，诊断仪器，正常传输速度的 2 倍来传送资料 （3 - 1 - 2）。

4） 将故障码的指示传输到仪表板指示灯，以正常传输速度 10 倍来传输 （3 - 1 - 3）。

5） 冷气各风向风量电动机位置，重新自我设定记忆设定 （9 - 9 - 9）。

①当你修订或更换任何一个风量或风向电动机或传感器后，去检查主电脑拆修后，均须

作此项设定。

②当你在进行 “诊断模式一”时，读取到故障码 5 - 1 - 1 时，你应该进行下列测试程序：

a. 发动发动机，打开冷气，并进行路试以 20mile/h30km/h 车速行驶几分钟。

b. 将车辆停下来，保持点火开关 KEY- ON，2min 以上，使 ECC 记意各电动机传感器的值。

c. 跨接诊断线到 B1 脚，按诊断键四下，然后再输入 9 - 9 - 9，等 LED 熄灭后再亮，

ECC 电脑即完成重新记忆设定功能。
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第七节 富豪车系巡航控制车速电脑自诊断

一、巡航控制车速系统故障诊断

适用于：VOLVO 全系列巡航车速系统。

1） 诊断座：由 B2 脚 （图 3 - 59）（由巡航车速电脑 14 # 脚，或 4S 脚或 B4 脚）。

2） OBD - Ⅱ：采用 OBD - Ⅱ系统仍必须利用 LED，由 13 # 脚跨接来进行诊断。

二、巡航控制车速系统诊断模式说明 （表 3 - 36）

图 3 - 59 巡航控制车速诊断模式

表 3 - 36 诊断模式说明

模 式 说 明

诊

断

模

式

一

故障码读取：1. 巡航车速开关在 ON 位置

2. 行驶车辆达 35km/h

3. 车辆停妥后 （保持发动机运转），跨接线接近 B2 孔

4. 按一下诊断键即可读取故障码

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 再按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 灯亮起时。再按下诊断键 5s 以上再放开

3. 将点火开关 KEY - OFF

4. 发动发动机后，即可清除故障码

诊

断

模

式

二

操作程序：1. 将点火开关 KEY - ON

2. 将诊断线跨接于 B2 孔

3. 按诊断键二次，LED 熄减亮起后会快速闪烁 （每秒约 6 次）

4. 以所需测开关进行操作，即示显示代码

如：踩下制动踏板 1s，即显示 1 - 3 - 2

诊

断

模

式

四

传输设定：1. 将诊断线跨接 B2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按诊断键四下，即进入设定模式，待 LED 亮起

4. 输入功能代码

诊

断

模

式

五

1. 将诊断线跨接 B2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按诊断键五下，等 LED 亮起

4. 输入 1 - 1 - 1，即可读取定速解除或失效原因的代码
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说明：该系具有 4 个诊断模式：

1） 诊断模式一：故障码读取与清除。

2） 诊断模式二：指定开关信号测试。

3） 诊断模式四：系统传输设定。

4） 诊断模式五：自动解除定速原因侦测。

注：将诊断线程跨接到 B2 孔，如果诊断座 B2 孔或 OBD - Ⅱ13 # 脚是空脚，则由定速电

脑的第 14 脚 （940 及 7 系列） 如图 3 - 60 或 4S 脚 （8 系列），可 B4 脚 （960 车型），将点火开

关 KEY - ON，然后依所要诊断的模式按一至五进行选择诊断模式。

图 3 - 60 940 及 7 系列故障诊断图

1. 诊断模式一：定速系统故障码读取

说明：进行故障码读取前，必须先作路试打开定速开关在 ON，然后使车速行驶达

35km/h 以上，再将车辆停下来，但不可将点火开关 OFF，保持电动机正常运转，跨接诊断线

到诊断座 B2 孔 （表 3 - 37），并按一下诊断键。
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表 3 - 37 故障码表 （B2）

故障码 内 容

1 - 1 - 1 系统正常，具有侦测到车速信号超过 35km/h

1 - 1 - 2 车速信号不良

1 - 2 - 2
无法取得车速信号，或未侦测到车速有超过 35km/h （如果未进行路试即读取故障码时，会显示此故障

码，为必然现象）

2 - 1 - 1 电源不稳定或定速电脑不良

2 - 1 - 2 真空泵或调节器回路不良

2. 诊断模式二：指定开关信号测试———B2

跨接诊断线到 B2 孔，将点火开关 KEY - ON，按诊断键两下，即进入 “诊断模式二”，

然后去作用各开关时，会由诊断 LED 显示一组故障码，表示该开关作用正常，如果没有显

示一组故障码，表示该开关不良。

开关作用及故障码对照表：

（1） 操作程序

1） 将定速开关 OFF，变速器档位置于 D 档。

2） 点火开关 KEY - ON，诊断线跨接，按诊断键两下。

3） 当诊断 LED 熄再亮起后，会快速闪烁 （约每秒 6 次）。

4） 以所要测试开关进行操作。

（2） 开关作用故障码表 （表 3 - 38）

表 3 - 38
  

开关作用故障码表
  

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 3 制动/离合器开关 1 - 3 - 1 SET + 开关 2 - 2 - 3 P/N 开关 3 - 1 - 1   线路短路或断路

1 - 2 - 3 RESUME 1 - 3 - 2 制动灯开关 2 - 1 - 3 SET -

1） 踩下制动踏板约 1s———显示 1 - 3 - 2。

2） 将定速开关 ON，再踩下制动或离合器———显示 1 - 1 - 3。

3） 将 REXUME 开关按住 1s———显示 1 - 2 - 3。

4） 将 SET + 开关按住 1s———显示 1 - 3 - 1。

5） 将 SET - 开关按住 1s———显示 2 - 1 - 3。

6） 将档位排到 N 档后———显示 2 - 2 - 3。

如果显示 3 - 1 - 1 表示线路有短路或断路。

［定速———B2———诊断模式二］

3. 诊断模式四：系统传输设定———B2

说明：将诊断线跨接到 B2，点火开关 KEY- ON，按诊断键四下，即进入系统传输功能。

系统传输设定功能代码：

1） 当输入 3 - 1 - 1 时，表示故障码诊断 LED 显示。

2） 当输入 3 - 1 - 2 时，表示故障码由 VOLVO 原厂仪器来读码。

3） 当输入 3 - 1 - 3 时，表示利用仪表板上指示灯来显示故障码。

4. 诊断模式五：自动解除定速原因侦测———B2

说明：当定速系统侦测到系统有故障时，即会解除定速，因此，可利用此诊断系模式，

去判断可能的原因。
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程序：跨接诊断线到 B2，按诊断键五次，等待诊断 LED 亮，再输入 1 - 1 - 1，然后读取

定速解除或失效原因的故障码，如表 3 - 39：

表 3 - 39

 

故障码表

 

故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 4 车速信号不良 4 - 1 - 1 制动/离合器开关不良 2 - 1 - 4  定速电脑电压不稳定

1 - 4 - 1 P/N 开关不良 1 - 2 - 4 制动灯回路不良

第八节 富豪车系安全气囊故障诊断

一、安全气囊系统故障诊断

适用于：VOLVO全车系安全气囊系统———LED闪烁码及仪表板 SRS 指示灯闪烁码 （图 3 - 61）。

图 3 - 61 安全气囊的故障诊断图
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1） 诊断座：由 B5 脚 （或由安全气囊电脑 29 # 引脚）。

2）OBD-Ⅱ：14pin 安全气囊 9 # 引脚到 OBD-Ⅱ诊断座 7 # 引脚 （VOLVO 原厂仪器诊断）。

1. 利用跨接线读取安全气囊故障码 （图 3 - 62） 为单码，操作程序如下：

（1） 故障码读取步骤：

1） 点火开关 KEY - ON。

2） 将诊断线搭铁 2 ～ 5s 后取开，即会由仪表板 SRS 灯闪烁一组故障码 （表 3 - 40）。

3） 重复步骤 2，再读取下一组故障码。

（2） 故障码清除步骤：

1） 点火开关 KEY - ON，搭铁诊断线 2 ～ 5s 后取开，等 SRS 指灯亮再熄后，立刻在 5s 内

将诊断线搭铁 3 次。

2） 如果已清除则 SRS 灯会熄 4s 后再亮 3s 后再熄灭。

表 3 - 40 SRS


灯故障码


故障码 内容 故障码 内容

1 安全气囊电脑故障 7



驾驶侧安全带开关断线

2 备用电源模组故障 8



安全气囊短路

3 SRS 指示灯线路不良 9



安全气囊断路

4 安全气囊内电阻太低 10



电脑发动机已作用

5 安全气囊内电阻太高 11



两侧安全带开关没接

6 驾驶安全带开关不良 — —

850、960 采用 A、B 诊断座所读取的故障码为 3 码型式。

图 3 - 62 安全气囊诊断模式图

二、诊断模式说明 （表 3 - 41）

表 3 - 41 诊断模式说明

模式 说 明

诊

断

模

式

一

故障码读取：1. 跨接诊断线至 B5 孔

2. 将点火开关 KEY - ON
3. 按一下诊断键即可读取故障码

故障码清除：1. 将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所有故障码

2. 再按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 亮起时。再按下诊断键 5s 以上再放开

3. 将点火开关 KEY - OFF
4. 发动发动机后，即可清除故障码
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（续）

模式 说 明

诊断

模式

二

传输设定：1. 将诊断线跨接 B2 脚

2. 将点火开关 KEY - ON

3. 按诊断键四下，即进入设定模式，待 LED 亮起

4. 输入功能代码

注：采用 OBD - Ⅱ诊断座的 SRS 系统除了用 VOLVO 原厂仪器外可直接由安全气囊电脑 5 # 引脚下跨接触发由仪表板

SRS 指示灯直接闪烁故障码。

说明：跨接诊断线到 B5 孔，点火开关 KEY - ON，按一下诊断键，进入 “诊断模式一”，

按四下诊断键进入 “诊断模式四”。

诊断模式四：传输系统设定。

1. 诊断模式一：为故障码读取与清除（表 3 - 42）

表 3 - 42

 

故障码表


 


故障码 内容 故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 1 系统正常 2 - 2 - 1 乘客侧安全气囊短路 2 - 3 - 4
左侧安全带拉紧器短


 


路到电源

1 - 1 - 2 碰撞传感器不良 2 - 2 - 2 驾驶侧安全气囊断路 2 - 4 - 1
右侧安全带拉紧器短


 


路

1 - 2 - 7 SRS 指示灯回路不良 2 - 2 - 3 乘客侧安全气囊搭铁 2 - 4 - 2
右侧安全带拉紧器断


 


路

2 - 1 - 1 驾驶侧安全气囊短路 2 - 2 - 4
乘客侧安全气囊短

路到电源
2 - 4 - 3


 


右侧安全带拉紧器搭铁

2 - 1 - 2 驾驶侧安全气囊断路 2 - 3 - 1
左侧安全带拉紧器

短路
2 - 4 - 4

右侧安全带拉紧器短


 


路到电源

2 - 1 - 3 驾驶侧安全气囊搭铁 2 - 3 - 2
左侧安全带拉紧器


 


断路

2 - 1 - 4
驾驶侧安全气囊 短 路

到电源
2 - 3 - 3

左侧安全带拉紧器

搭铁

2. 诊断模式四（B5） ，见表 3 - 43
表 3 - 43 诊断模式四 （B5



）



故障码 故障码的输出方式 故障码 故障码的输出方式

4 - 3 - 1 - 1 表示故障码由诊断 LED 灯显示 4 - 3 - 1 - 3 表示故障由仪表板 SRS



灯显示

4 - 3 - 1 - 2 表示故障由 VOLVO 原厂仪器读码

三、安全气囊系统故障诊断

1. 故障码读取与清除程序

1996 年以后的车辆，在读取安全气囊系统的故障码时须使用 VOLVO 原厂仪器进行诊断。

2. 安全气囊系统故障码表（1996 年以后车型———仪器码）

安全气囊系统故障码见表 3 - 44
表 3 - 44



安全气囊系统故障码表



故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 2 碰撞传感器不良 1 - 2 - 8 SRS



指示灯短路到电源

1 - 2 - 7 SRS 指示灯回路不良 2 - 1 - 1 驾驶侧安全气囊短路

661

欧洲轿车故障诊断流程册





（续）



故障码 内容 故障码 内容

2 - 1 - 2 驾驶侧安全气囊断路 2 - 3 - 2



左侧安全带拉紧器断路

2 - 1 - 3 驾驶侧安全气囊短路到搭铁 2 - 3 - 3



左侧安全带拉紧器短路到搭铁

2 - 1 - 4 驾驶侧安全气囊短路到电源 2 - 3 - 4



左侧安全带拉紧器短路到电源

2 - 2 - 1 乘客侧安全气囊短路 2 - 4 - 1



右侧安全带拉紧器短路

2 - 2 - 2 乘客侧安全气囊断路 2 - 4 - 2



右侧安全带拉紧器断路

2 - 2 - 3 乘客侧安全气囊短路到搭铁 2 - 4 - 3



右侧安全带拉紧器短路到搭铁

2 - 2 - 4 乘客侧安全气囊短路到电源 2 - 4 - 4



右侧安全带拉紧器短路到电源

2 - 3 - 1 左侧安全带拉紧器短路

第九节 富豪车系电动座椅故障诊断

一、电动座椅系统故障诊断

适用于：850、960 具有电动椅电脑设定系统———LED 闪码及 OBD - Ⅱ仪器码。

1） 诊断座：由 B6 脚 （或电动椅电脑 A4 # 脚） 如图 3 - 63。

图 3 - 63 电动座椅诊断图

2） OBD - Ⅱ：电动椅电脑 A4 # 到 OBD - Ⅱ诊断座 7 # 引脚。

二、电动座椅系统诊断模式说明 （表 3 - 45）

表 3 - 45 诊断模式说明

模式 说 明

诊

断

模

式

一

故障码读取：（1）跨接诊断线至 B5 孔

（2）将点火开关 KEY - ON
（3）按一下诊断键即进入模式一

故障码清除：（1）将点火开关 KEY - ON，以故障码读取方式读出所故障码

（2）再按下诊断键 5s 以上后再放开，等待 LED 亮起时，再按下诊断键 5s 以上再放开

（3）将点火开关 KEY - OFF
（4）发动发动机后，即可清除故障码

诊
断
模
式
四

传输设定：（1）跨接诊断线到 B6
（2）重新设定记忆电动椅开关的每一个按键，首先将点火开关 OFF5s 以上，按下任一个座椅控制

按键，然后将点火开磁 KEY - ON 1s 以上
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（续）

模式 说 明

诊

断

模

式

四

（3）重复程序 （2） 按另外一个键 （重复此程序作完每个座椅控制的按键）

（4）将点火开关 KEY - OFF 再 KEY - ON 在 30s 内按四下诊断键，进入诊断模式四

（5）再输入 4 - 2 - 3，等待 LED 会闪示 4 - 2 - 3
（6）接着再输入 4 - 4 - 1 （如果是 8 系列车系），或 4 - 4 - 2 （如果是 9 系列车系）

（7）输入你所要设定的功能，如：［4 - 2 - 1］，［4 - 2 - 2］，［4 - 3 - 2］，［4 - 3 - 1］

（8）当输入步骤 （5） 中任何一组代码后，电动椅会自动退到最末端位置，然后再由 LED 显示你

刚刚所输入的代码，即显示电脑已接受设定

（9）重复步骤 （7） 输入另一组代码，直到四组代码均作过一次

（10）最后再输入 4 - 4 - 4 去确认设定完成

（11）最终再输入 1 - 1 - 1 确认设定完毕

执行诊断模式四前需先清除故障码

1. 诊断模式一：电动座椅故障码表（表 3 - 46）

表 3 - 46


电动座椅故障码


故障码 内容 故障码 内容

1 - 1 - 1 系统正常 2 - 2 - 4 MOTOR #




驱动机构不良

1 - 1 - 2
座椅前后移动电动机 （MOTOR # 1） 位置

传感器信号不良
3 - 1 - 2 MOTOR # 4




位置传感器信号不良

1 - 1 - 4
座椅前端高低调整电动机 （MOTOR # 4）

线路不良
3 - 2 - 1 第 3




组记忆不良

1 - 2 - 1
椅背调整电动机 （MOTOR # 2） 位置传感

器信号不良
3 - 2 - 2 第 2




组记忆不良

1 - 2 - 2
座椅后端高低调整电动机 （MOTOR # 3）

位置传感器信号不良
第 1



组记忆不良

1 - 2 - 3 MOTOR # 1 作用控制开关不良 3 - 3 - 1 MOTOR # 1 线路不良

1 - 3 - 1 MOTOR # 2 作用控制开关不良 3 - 3 - 2 MOTOR # 2 线路不良

1 - 3 - 2 MOTOR # 3 作用控制开关不良 3 - 3 - 3 MOTOR # 3




线路不良

1 - 3 - 3 MOTOR # 4 作用控制开关不良 4 - 1 - 1
适用于 850 车系必须重新设定，参考诊断




模式四

1 - 4 - 3 MOTOR # 1 驱动机构不良 4 - 1 - 2
适用于 850 车系必须重新设定，参考诊断




模式四

1 - 4 - 4 MOTOR # 2 驱动机构不良 4 - 1 - 3
适用于 850 车系必须重新设定，参考诊断




模式四

2 - 1 - 1 MOTOR # 3 位置传感器信号不良 4 - 1 - 4
电动机位置传感器信号，必须重新设定记

 忆，请参考 （诊断模式四）

2 - 1 - 2 MOTOR # 4 位置传感器信号不良 4 - 2 - 1 主电脑不良

2 - 1 - 4 MOTOR # 1 驱动机构不良 4 - 2 - 2 电源电压太低

2 - 2 - 2 MOTOR # 2 位置传感器信号不良 4 - 2 - 3 操作座椅按键一直按信超过 60s 以上

2 - 2 - 3 MOTOR # 3 位置传感器信号不良 4 - 2 - 4 座椅操作按键没与电脑连线

2. 诊断模式四：系统设定故障码表（表 3 - 47）

表 3 - 47



系统设定故障码表



故障码 功能 故障码 功能

1 - 1 - 2 指示 8 系列车模式 4 - 2 - 3 进入设定学习设定开始模式

1 - 1 - 3 指示 9 系列车系模式 4 - 3 - 1 设定 MOTOR1 # 与 4 后退

3 - 1 - 1 正常 LED 故障码输出 4 - 3 - 2 设定 MOTOR2 # 与 3 后退

3 - 1 - 2 利用 VOLVO 原厂仪器操作 4 - 4 - 1 设定为 8 系列车系使用模式

3 - 1 - 3 由仪表板输出故障码 4 - 4 - 2 设定为 9 系列车系使用模式

4 - 2 - 1 设定 MOTOR1 # 与 4 前进 4 - 4 - 4 记忆设定确认结束模式

4 - 2 - 2 设定 MOTOR2 # 与 3 前进
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操作电动座椅诊断模式四步骤：———B6

1） 先进入 “诊断模式一” 读取并清除故障码

①按诊断键一下，读取故障码。

②若有故障码出现，则必须清除。

③按住诊断键 5s 以上，然后放开诊断键，等待 LED 再度亮起，再按诊断键 5s 以上，即

可清除故障码。

2） 按四下诊断键，进入 “诊断模式四”。

3） 再输入 4 - 2 - 3，等待 LED 会闪示 4 - 2 - 3。

4） 接着再输入 4 - 4 - 1 （如果是 8 系列车系），或 4 - 4 - 2 （如果是 9 系列车系）。

5） 输入你所要设定的功能，如：［4 - 2 - 1］，［4 - 2 - 2］，［4 - 3 - 2］，［4 - 3 - 1］。

6） 当输入步骤 （5） 中任何一组代码后，电动椅会自动到最末端位置，然后再由 LED

显示刚刚所输入的代码，即表示电脑已接受设定。

7） 重复步骤 （5） 输入另一组代码，直到四组代码均作过一次。

8） 最后再输入 4 - 4 - 4 去确认设定完成。

9） 最终再输入 1 - 1 - 1 确认设定完毕。

第十节 富豪车系中控防盗遥控系统故障诊断

一、中控锁防盗遥控系统故障诊断

（1） 富豪车系采用的遥控系统———2、7、8、9 系列，可区分为三种型式 （图 3 - 64）：

图 3 - 64 富豪车系遥控器形式

1） BASIC ALARM———基本警报防盗系统 （固定功能）。

2） GUARD ALARM- Ⅰ———防护警报第一代系统 （可设定功能）。

3） GUARD ALARM- Ⅱ———防护警报第二代系统 （可设定功能）。

（2）BASIC ALARM系统，仅具有遥控车门开关，及警报功能。

（3）GUARD ALARM- Ⅰ/Ⅱ系统，除具备车门开关遥控及警报功能外，另具备可设定警
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报喇叭声响改变，警示闪光灯作用模式，及警报等功能设定

（4）BASIC ALARM及 GUARD ALARM- Ⅰ/Ⅱ系统设定项目 （表 3 - 48）。

表 3 - 48 BASIC ALARM 及 GUARD ALARM-Ⅰ/Ⅱ系统设定项目

BASIC ALARM系统 （7 + 8pin 电脑） 遥控器同步设定及复制

GUARD ALARM- Ⅰ系统

（1991 年以前为 25Pin 电脑）

（1992 年以后为 9 + 9pin 电脑）

1. 遥控同步设定及复制

2. 仅解除警报功能设定

3. 仅解除方向灯闪烁警示功能设定

4. 暂时完全解除防盗功能设定

5. 防盗电脑功能设定 （不用仪器）

GUARD ALARM- Ⅱ系统 （7 + 8pin 电脑 + 5pin） 1. 遥控同步设定及复制

2. 仅解除警报功能设定

3. 仅解除方向灯闪烁警示功能设定

4. 暂时完全解除防盗功能设定

5. 防盗电脑功能设定 （必须用仪器）

（5）VOLVO 防盗系统作用时，均使起动机无法运转，解除方式如下 （强迫解除起动功

能），只要将点火开关起动导通 50 # 引脚即可。

二、BASIC ALARM 及 GUARD ALARM - Ⅰ/Ⅱ系统程序设定 （图 3 - 64）

1. BASIC ALARM———基本警报防盗系统遥控系统遥控器同步设定/复制程序

1） 将点火开关转到Ⅰ式Ⅱ段，再转回 OFF （0） 位置，在 10s 内操作 5 次，最后一次保

持点火开关在Ⅰ式Ⅱ段的位置。

2） 完成步骤 （1） 后在 30s 内，按下 “LOCK” 键或 “UNLOCK” 键一下。

3） 如果要复制另外的遥控器，则必须在步骤 （1） 完成后，30s 内执行步骤 （2） 即可，

最多可复制 3 个遥控器。

4） 将点火开关 KEY - OFF 后，即离开设定/复制程序。

遥控器与接收器互相必须配合才能使用，VOLVO 原厂提供的 BASIC ALARM 系统的遥控

器与接收器料号如表 3 - 49。

表 3 - 49 遥控器与接收器料号

型式 接收器模式组料号 遥控器匹配料号

A 9148647 9148646

C 9128710 9128709

H 9128928 9128927

注：当更换接收器模组后，如图 3 - 65 仍须进行同步设定程序。步骤同上 （1） ～ （4）。

图 3 - 65 模组接收器元件图
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2. VOLVO———GUARD ALARM- Ⅰ遥控器重新设定/复制程序

1） 将车门全关闭，并将点火开关转到第Ⅱ段。

2） 按住遥控接收器功能开关 （图 3 - 66），直到使 LED 灯第 1 和第 2 均亮然后放开功能

开关。

3） 再利用功能开关 （图 3 - 66） 选择 LED 指示灯Ⅰ、Ⅱ或Ⅲ决定所要选择的设定内码

模式，如果 LED 指示灯亮着表示该组内码已有设定，如果 LED 指示灯不亮表示未被设定，

如原已有设定的内码，在进行重新设定程序时仍然可以重新设定以取代原有的内码。

图 3 - 66 遥控接收器功能开关

4）10s 内利用遥控器 （图 3 - 67）按下遥控键，即可自选自行重新设定，每一组 LED 内码可

拷贝 2 个遥控器，由于 VOVLO 遥控接收器有Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ三组内码设定，因此可拥有 6 个遥控器。

图 3 - 67 遥控器及接收器

注：有关 GUARD ALARM- Ⅰ系统在进行遥控器复制设定时，可能遇到无法复制的问

题，处理要点：

①问题状况：当点火开关 KEY - ON 时，接收器上的 LED1、2，以每 3s 闪烁一次的现象

时，表示目前防盗系统是在 “暂时完全解除防盗模式”。

②处理程序：恢复防盗模式的步骤：将点火开关转到第Ⅱ段，然后按遥控器按键两次即

可恢复防盗功能。

3. VOLVO———GUARD ALARM- Ⅰ接收器功能设定程序：

（1） 如何设定 “暂时安全解除防盗模式”？

说明：当设定进入该功能模式时，相当于该系统完全不存在 （相当于没有安装防盗系

统），如要拆蓄电池时也要进入此模式再拆蓄电池，否则在装回蓄电池后，必须重新执行防

盗模式设定。
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设定程序：

1） 进入 “暂时完全解除防盗模式” 步骤：

①将点火开关转到Ⅱ段 （RUN） 位置。

②按住遥控器按键保持 3s 以上即可，见图 3 - 68。

2） 解除 “暂时完全解除防盗模式” 步骤：

①如果没有遥控器的解除方法———

将点火开关转到Ⅱ段 （RUN） 位置。

按住接收器的功能键，直到如图 3 - 69 再放开即可。

图 3 - 68 遥控器 图 3 - 69 接收器

②如果有遥控器的解除方法———

将点火开关转到Ⅱ段 （RUN） 位置。然后按两下遥控器按

键，如图 3 - 70。

解除该模式，当该车有中央控制锁系统时，所有门锁会自

动全部锁上。

（2） GUARD ALARM- Ⅰ防盗 8 种模式选择设定程序：

1） 确认防盗已解除，接收器上没有任何灯亮。
图 3 - 70 遥控器操作

2） 打开驾驶侧车门，然后将点火开关转到Ⅱ段位置

3） 按住接收器功能键，直到如图 3 - 71 中间Ⅱ灯亮。

4） 关上驾驶侧车门后再放开功能键。

5） 再按功能键去选择接收器上Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、LED 灯 （图 3 - 72），亮熄的组合，表示防

盗作用的功能模式。

图 3 - 71 接收器功能键

图 3 - 72 遥控器设定

6） 确定选择后，将点火开关 OFF，去设定模式，此时接收器上的灯会亮，然后再按功
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能键去选择Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ、LED（图 3 - 72），亮熄的组合，表示警报声及控制模式。

7） 此时按下遥控器及储存设定，同时接收器 （1） 灯会闪烁，表示设定完成，打开驾驶

侧车门结束设定。

4. 富豪 VOLVO———GUARD ALARM- Ⅱ防盗遥控器设定/复制程序

（1） 防盗遥控器重新设定/复制程序

1） 将发动机盖后行李箱及车门均关闭。

2） 将点火开关由 OFF 位置转到第Ⅱ段 10s 的内 5 次，最后放在第Ⅱ位置。

3） 第一个设定的遥控器必须在 15s 内按下遥控器前面的按键，当接收器 LED 闪烁时表

示已接收设定完成。

4） 第二个遥控器必须在完成第 1 个遥控器设定 LED 开始闪烁起 10s 内，按下遥控器前

面的按键。

5） 最多可复制 4 个遥控器。

注：遥控防盗接收器与遥控器必须为同一个频率系统才能匹配使用。而接收器重新设定

必须使用原厂仪器 （1399141 - 9）。

（2） GUARD ALARM- Ⅱ防盗系统进入 “暂时完全解除防盗模式”

1） 设定程序：

①将点火开关转到Ⅱ段，然后按下遥控器 3s 以上，再放开。

②此时接收器上的 1、2 灯会以每 3s 闪烁一次，表示已进入模式。此时遥控器已无法控

制系统。

2） 解除程序：

①将点火开关转到 OFF 位置。

②按 2 下遥控器按键即恢复正常防盗功能。
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第四章 宝来车系故障诊断与检修

宝来轿车是德国大众公司的一款中高档轿车，于 2001 年底被一汽大众引进并推出，配备

1.8L 排量的 5 气门发动机，具备先进完备的制动系统，带 ASR （驱动防滑装置）的 ABS （防抱

死制动系统）含 EDS（电子差速锁）另有 EBV（电子制动分配装置）。舒适性装备也可观：全

自动空调系统、多功能仪表显示、高度纵向均可调的转向盘、六碟 CD 唱机、可调节带加热功

能的真皮座椅，达到了高档豪华轿车的水平。本章内容适用于进口、国产宝来车型。

第一节 宝来车系发动机的故障诊断与检修

一、发动机的技术参数 （表 4 - 1）

表 4 - 1




发动机的技术参数

参数名称 AGN AUM 参数名称



AGN AUM

排量/L 1.8 1.8 自诊断 有 车上自诊断OBD-



Ⅱ

功率/ ［kW/ （r/min）］ 92/5900 110/5700 λ调节 有 2



个传感器

转矩/ ［N·m/ （r/min）］ 170/3500 210 （1750 - 4600



） 催化净化器 有 有

缸径/mm 81.0 81.0



废气再循环 无 无

行程/mm 86.4 86.4



增压 无 有

压缩比 10.3 9.5



进气歧管转换 有 无

燃油标号 （最低） 95 号无铅汽油 95



号无铅汽油 凸轮轴调节 有 有

喷射及点火系统 Motronic M3.8.5 Motronic ME7.5



二次空气系统 无 有

爆燃控制 有 2 个爆燃传感器 电子油门 （E - Gas） 无 有

二、自诊断流程图 （图 4 - 1）

三、AGN 型发动机故障码诊断与检修

1. 故障码的读取

（1） 条件

1） 第 10、28、29、32、34 及 43 号熔丝正常，如图 4 - 2 所示。

2） 蓄电池电压不低于 115V。

3） 发动机 （在变速器钟形壳体上） 及车身 （在蓄电池下方） 之间搭铁正常。

（2） 步骤

1） 按图 4 - 3 箭头方向拉下护板。

2） 用按线 V. A. G1551/3 将 V. A. G1551 接好。

3） 按功能要求 （可选择的功能见表 4 - 2），打开点火开关或起动发动机。注意：如果

显示屏上无显示，检查自诊断插头供电。如因输入错误而显示，“数据传输故障”，应拔下自

诊断线并再插上，重复上述工作步骤。

471



图 4 - 1 自诊断流程示意图

图 4 - 2 熔丝 图 4 - 3 安装故障阅读仪

4） 按显示内容操作故障诊断仪 V. A. G1551，显示屏显示：

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle Daten Übertragung

2 - Blinkcodeausgabe
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V.A.G- 自诊断 帮助

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

5） 按 1 键，选择 “快速数据传输”。

6） 按 0 和 1 键，选择 “发动机电控单元”，按 Q 键确认输入，显示屏显示控制单元识别

码及编码 （例如）：

06A 906 0181，8L R4/5V MOTR HS V01→
godlerung 0400 WSC× × × × ×

其中：6A0 906 018 为控制单元零件号 （具体请参见备件目录）。

1.8L 为发动机排量。

R4/5V 为发动机型式 （直列发动机，4 缸，5 气门）。

MOTR 为系统名称 （Motronic）。

HS 为手动变速器，AT 为自动变速器。

V01 为程序状态号。

godierung 04000 为控制单编码。

WSC × × × × × 为上一次编制代码的服务站 （如未改变，出厂时所设状态，则一直显示

WSC00000）。

注意：如显示内容与车不符，更换控制单元。如发动机控制单元编码错误，会导致行驶

问题 （如换档冲击、负荷冲击）、燃油消耗上升、排放值升高、故障存储器内存储根本不存

在的故障、功能无法执行 （λ调节、活性炭罐等）、变速器寿命降低等问题。

如果编码与车上装备不符，应检查编码。

7） 按→键，显示屏显示：

Schnelle Daten ubertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

V. A. G1551 或 V. A. G1552 的可选择的功能和条件，如表 4 - 2 所示。

表 4 - 2




可选择的功能和条件








功 能 条 件 功 能 条 件

V. A. G1551 或 V. A. G1552 上

的功能

发动机停止，点火开

关打开

V. A. G1551 或 V. A. G1552 上

的功能

发动机停止、点火



开关打开

01 查询控制单元版本号 是 04 基本设定②



是

02 查询故障存储器 是① 05



清除故障存储器 是

03 执行元件诊断 是 06 结束输出 是
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（续）




功 能 条 件 功 能 条 件

V. A. G1551 或 V. A. G1552 上

的功能

发动机停止，点火开

关打开

V. A. G1551 或 V. A. G1552 上

的功能

发动机停止、点火

 开关打开

07 给控制单编制代码 是 10 自适应 是

08 读取测量数据块 是 11 登录 否

①只在打开点火开关，但不起动发动机进行 （先操纵起动机至少 6s）。

②只在完成更换发动机控制单元、节气门控制单元、发动机或断开蓄电池工作后才进行。

2. 查询和清除故障存储器

（1） 步骤

1） 连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，按 0 和 1 键，选择 “发动机电控单

元”，显示屏显示：

Schnelle Daten ubertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

注意：只有当发动机未起动时，操纵起动机 6s 之后，不要关闭点火开关，按 print 键接

通打印机，键内指示灯应亮。

2） 按 0 和 2 键，选择 “查询故障存储器”，按 Q 键确认输入，显示屏显示存储的故障数

量或 “无故障”：

× Fhler erkannt！

有 × 个故障！

3） 如无故障存储，按→键。

4） 如有一个或多个故障存储，存储的故障将依次显示并打印出来，打印完存储的故障

后，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

5） 按 0 和 5 键，选择 “清除故障存储器”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle Daten abertragung →
Fehlerspeicher ist gel oscht！

快速数据传输 →
故障存储器已清除

注意：如果在 “查询故障存储器” 和 “清除故障存储器” 之间关闭了点火开关，那么故

障存储器中的内容不会被清除。

6） 按→键，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×
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快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

7） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

8） 按故障码表排除打印出的故障。

（2） 自动检测 在检查和装配时，其他控制单元也可能识别出故障，例如插头已拔下。

因此，最后应查询并清除所有控制单元的故障存储器。

1） 按 0 键两次，选择 “自动检测”，按 Q 键确认输入，V. A. G1551 将依次发送所有已知

的地址码。

2） 某一控制单元响应后，显示屏会显示存储的故障数或 “无故障”。

3） 可能会打印出某一系统内存储的故障，然后 V. A. G1551 发出下一地址码。

4） 显示以下内容时，自动检测就结束了：

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle Daten Übertragung

2 - Buakcodeausgabe

V.A.G- 自诊断 帮助

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

5） 清除所有故障存储器，然后试车。试车时冷却液温度应高于 80� 。当达到该温度

后，应多次达到怠速、部分负荷、全负荷、超速切断这几个工况。在全负荷时，转速应达到

3500r/min。

6） 再次用 “自动检测” 来查询所有控制单元的故障存储器。

7） 如果无故障存储，按→键，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

8） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

（3） 故障码表，如表 4 - 3 所示。

表 4 - 3 故障码表

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

00282 ◆冷起动不良 —检查 V60

节气门控制器 V60①： ◆冷怠速不良

不可靠信号 ◆导线断路或对地/正极短路 ◆进入机械紧急运行状态

超过自适应极限 ◆电线插管

◆V60 损坏/卡住 ◆负荷变化激烈
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

00515 ◆导线断路或对正极短路

霍尔传感器 G40： ◆霍尔传感器靶轮扭曲

断路/对正极短路 ◆G40 损坏

对地短路 ◆对地短路

◆G40 损坏

◆全负荷时发动机无功率

输出

◆排放值不正常

◆燃油消耗升高

—检查 G40

00532 ◆供电电压高于 16V（发电机 ◆发动机控制单元损坏 —检查发电机

供电电压： 损坏）

信号过大 ◆辅助起动引起过压

信号过小

◆供电电压低于 10V

◆发动机控制单元接地不良

◆蓄电池已无电

◆关闭点火开关后有电流消耗

◆急速转速超出规定值 —检查发动机控制单

元供电检查蓄电池

充电状态

◆发动机控制单元为学习

值丢失

—进行发动机控制单

元与节气门控制单

元间的自适应

00557

助力转向系统压力开关

F88：

对地短路

◆对地短路

◆F88 损坏

对正极短路 ◆对正极短路

◆F88 损坏

◆转向盘转至止点位置时

发动机熄火

—检查 F88 的信号

00561 ◆油箱已空 ◆在某些状态时车可能耸 —加注燃油

混合气自适应： ◆燃油压力过低 动 —检查燃油压力调节器

超过自适应极限 （+ ） ◆燃油泵损坏 ◆燃油消耗升高 —检查燃油泵

◆空气流量计 - G70 信号错误 ◆有时怠速不良 —检查燃油泵

◆G70 后漏气 —检查 G70

◆催化净化器前的排气系统漏 —检查进气系统密封性

气 —排除进气系统漏气

◆活性炭罐电磁阀 - N80 卡住 —检查 N80

◆喷油阀损坏 （烧焦，堵塞） —检查喷油阀

超过自适应极限 （一）

混合气自适应： ◆燃油压力过高 ◆在某些状态时车可能耸 —检查燃油压力调节器

低于自适应极限 （+ ） ◆空气流量计 - G70 信号错误 动 —检查 G70

◆发动机内有燃油 （短距离行 ◆燃油消耗升高 —在高速公路上跑

驶） ◆有时怠速不良 15min 或更换机油

◆喷油器损坏 （不能完全关闭） ◆冒黑烟，火花塞熏黑 —检查喷油器

00670

节气门控制器传感器 G127②

信息过小

◆G127 与发动机控制单元 J220

之间信号线对地短路

◆G127 供电故障

◆G127 损坏

◆发动机控制单元 J220 信号输

入损坏 （控制单元损坏）

◆ 节 气 门 控 制 器 被 切 断

—发动机怠速时的进气量

是固定的 （通过机械装

置由紧急运行开口进空

气，怠速转速略有升高

◆收油时有负荷变化冲击

◆ 空 调 压 缩 机 在 转 速 为

1520r/min 时才接通

—检查 G127

971

第四章 宝来车系故障诊断与检修



（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

00670

节气门控制器传感器 G127②

◆G127 与发动机控制单元 J220

信息过大 之间信号线断路或对正极短路

◆G127 搭铁故障

◆G127 损坏

不可靠信号

◆节气门卡住

◆G127 导线故障

◆节气门控制器被切断

—发动机怠速时的进气量

是固定的 （通 过 机 械 装

置由紧急运行开口进空

气，怠速转速略有升高

◆怠速转速升高

◆收油时有负荷变化冲击

◆ 空 调 压 缩 机 在 转 速 为

1520r/min 时才接通

—检查 G127

00671

GRA 开关 E45：

不可靠信号 ◆GRA 开关 E45 无信号

◆导线或 E45 断路或短路

◆GRA 不工作 —分析测量数据块

—按电路图检查导线及

开关是否断路或短路

—检查 E45

01165

节气门控制单元 1338：

低于调节极限

高于调节极限

调节偏差

◆节气门卡住

◆节气门控制器卡住/机械损坏

◆节气门控制器 V60 导线断路

◆V60 损坏

◆V60 输出到发动机控制单元

J220 的信号有故障 （控制单

元损坏）

◆节气门控制器被切断发

动机怠速时的进气量是

固定的 （通 过 机 械 装 置

由紧急运行开口进空气，

怠速转速略有升高

◆怠速转速升高

◆收油门时有负荷变化冲

击

◆ 空 调 压 缩 机 在 转 速 为

1520r/min 时才接通

—进行发动机控制单

元与节气门控制单

元间的自适应

—检查节气门控制单

元

01247

活性炭罐电磁阀 1N80：

对地短路

◆N80 与 J220 之间导线对地短

路

◆N80 损坏

对正极短路 ◆N80 与 J220 之间导线对地短路

◆N80 损坏

输出断开 ◆N80 与 J220 之间导线断路

◆N80 供电故障

◆N80 损坏

◆熔丝 43 损坏

◆部分负荷时车可能耸动

◆可能车有汽油味

—检查 N80

01249

1 缸喷油器 N30：

对地短路

◆N30 与 J220 之间导线对地短路

◆N30 损坏

对正极短路 ◆N30 与 J220 之间导线对正极

短路

◆N30 损坏

对正极短路 ◆N30 与 J220 之间导线短路

◆N30 供电故障

◆N30 损坏

◆发动机运行不稳或熄火 —检查喷油器

—检查熔断丝
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

◆熔丝 32 损坏

01250

2 缸喷油器 N31：

对地短路

对正极短路

输出断开

见 01249

01251

3 缸喷油器 N32：

对地短路

对正极短路

输出断开

见 01249

01252

4 缸喷油器 N33：

对地短路

对正极短路

输出断开

见 01249

01259

燃油泵继电器 - J17：

断路对地短路

◆J17 与 J220 间导线对地短路或

断路

◆J17 供电故障

◆J17 损坏

◆断路时发动机不工作

◆对地短路时，发动机仍

正常工作。在打开点火

开关时，电流消耗升高，

因为继电器一直吸合且

燃油泵一直在运转 （即

使发动机不转也如此）

对正极短路 ◆J17 与 J220 之间导线对正极短

路

◆对正极短路时，发动机

不工作

—按电路图检查燃油

泵 继 电 器，并 排 除

短路及断路处

01314

发动机控制单元

◆发动机控制单元 J220 部件损

坏或其 GRA 功能损坏
◆GRA 不工作 —更换发动机控制单

元

06486

空气流量计 G70：

信号过小

◆G70 与发动机间漏气

◆G70 供电故障

◆G70 与 J220 间信号线断路或

对地短路

◆G70 损坏

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆进入紧急运行状态 （来

自节气门角度及转速的

替代值）

（所以感觉不到对行驶

性能有影响）

—确定并排除漏气处，

检查 G70

◆熔丝 43 损坏

16487

空气流量计 G70：

信号过大

◆G70 与 J220 间信号线对正极

短路

◆G70 搭铁故障

◆G70 损坏

◆发动机控制单元信号输入损

坏 （控制单元损坏）

◆进入紧急运行状态 （来

自节气门角度及转速的

替代值）

（所以感觉不到对行驶

性能有影响）

—检查 G70
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

16496

进气温度传感器 G42：

信号过小

◆G42 与 J220 间导线对地短路

◆G42 损坏

◆发动机控制单元信号输入损

坏 （控制单元损坏）

◆进入应急运行状态 （恒

定替代值 19.5� ）

—检查 G42

16497

进气温度传感器 G42：

信号过小

◆G42 与 J220 间导线断路或对

正极短路

◆G42 损坏

◆G42 搭铁损坏

◆发动机控制单元信号输入损

坏 （控制单元损坏）

◆进入应急运行状态 （恒

定替代值 19.5� ）

—检查 G42

16500

冷却液温度传感器 G62：

不可靠信号

◆因插头接触不稳或锈蚀，G62

传送了不可靠信号

◆发 动 机 控 制 单 元 信 号 输 入

（控制单元损坏）

◆节温器损坏

◆温度很低时冷起动困难

◆热机运行时不正常

◆燃油消耗高

◆排放值升高

—检查 G62

检查节温器

16501

冷却液温度传感器 G62：

信号过小

◆G62 与 J220 间导线对地短路

◆G62 损坏

◆发动机控制单元信号输入损

坏 （控制单元损坏）

◆在温度很低时，冷起动

困难

◆热机运行时不正常

◆燃油消耗高

◆排放值升高

—检查 G62

16502

冷却液温度传感器 G62：

信号过大

◆G62 与 J220 间导线对地短路

◆G62 损坏

◆G62 搭铁故障

◆发动机控制单元信号输入损

坏 （控制单元损坏）

◆在温度很低时，冷起动

困难

◆热机运行时不正常

◆燃油消耗高

◆排放值升高

—检查 G62

16505

节气门电位计 G69③：

不可靠信号

◆G69 插头潮湿或锈蚀

◆G69 损坏

◆轻加速时停机

◆怠速调节不稳

◆收油时有负荷冲击

—检查 G69

16506

节气门电位计 G69③：

信号过小

◆G69 与 J220 之间信号线对地

短路

◆G69 供电故障

◆G69 损坏

◆轻加速时停机

◆怠速调节不稳

◆收油时有负荷冲击

—检查 G69

16507

节气门电位计 G69③：

信号过小

◆G69 与 J220 间信号线断路或

对正极短路

◆G69 搭铁故障

◆G69 损坏

◆轻加速时停机

◆怠速调节不稳

◆收油时有负荷冲击

—检查 G69
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

16514

氧传感器 1：

电路有故障

◆氧传感器 G39 加热插头锈蚀

◆氧传感器信号线及氧传感器

搭铁线之间短路

◆信号电压变化过小 （G39 中

毒或缝隙堵塞）

◆氧调节失常

◆怠速不良

◆排放不正常

◆燃油消耗升高

—检查氧调节

—按电路图排除短路

或断路

16515

氧传感器 1：

电压过低

◆氧传感器信号线对地或屏蔽

短路

◆氧传感器搭铁对地或屏蔽短

路

◆氧传感器 G39 损坏

◆氧调节失常

◆怠速不良

◆排放不正常

◆燃油消耗升高

—检查氧调节

—按电路图排除短路

或断路

16516

氧传感器 1：

电压过高

◆氧传感器信号线对正极短路

◆氧传感器搭铁线对正极短路

◆氧传感器 G39 损坏

◆氧调节失常

◆怠速不良

◆燃油消耗升高

◆火花塞熏黑

◆排放不正常

—检查氧调节

—按电路图排除短路

或断路

16518

氧传感器 1：

不工作

◆氧传感器 G39 或其加热插头

锈蚀

◆氧传感器信号线断路

◆氧传感器地线断路

◆加热器不工作

◆氧传感器 G39 损坏

◆氧调节失常

◆怠速不良

◆燃油消耗升高

◆排放不正常

—检查氧调节

—按电路图排除短路

或断路

16519

氧传感器 1：

加热线路故障 ◆导线断路或对地短路

◆氧传感器加热器不工作
—检查氧传感器加热

器

16705

发动机转速传感器 G28：

不可靠信号

◆G28 上有铁屑

◆G28 与靶轮间距大于 2.3mm

◆发动机停转 —检查 G28

16706

发动机转速传感器 G28：

无信号

◆信号线断路或对地短路或对

正极短路

◆地线断路或对地短路

◆G28 损坏

◆G28 屏蔽线断路

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆发动机无法起动

◆发动机熄火

—检查 G28
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

16711

爆燃传感器 G61：

信号过小

◆爆燃传感器松动或插头锈蚀

◆G61 与 J220 间信号线断路或

对地/屏蔽短路

◆G61 与 J220 间传感器搭铁线

断路

◆爆燃传感器损坏

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆燃油消耗高

◆功率不足

—松开 G61 再以20N·m

的力矩拧紧

—检查爆燃传感器

16716

爆燃传感器 G66：

信号过小 见故障码 16711

16885

车速信号：

不可靠信号

◆车速传感器 G22 损坏

◆G22 与车速表 G21 间导线断

路或短路

◆G21 损坏

◆组合仪数与 J220 间导线断路

或短路

◆车速表 G21 与某一使用此车

速信号的控制单元信号线短

路

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆1 档全负荷时压缩机无法

切断

◆怠速转速值短时偏离规

定值

◆使用此车速信号的系统

失效

—检查车速信号

—按电路图排除断路

及短路处

16989

控制单元损坏 ◆J220 接地连接断路

◆发动机控制单元损坏

◆发动机无法起动 —按电路图检查接地

连接更换发动机控

制单元 J220

17733

1 缸爆燃调节：

达到调节极限

◆燃油质量差 （小于 91ROZ）

◆不正常的发动机噪声 （附件

松动，支架/螺栓断裂）

◆爆燃传感器 1 屏蔽线断路

◆插头接触不良

◆爆燃传感器拧紧力矩不对

◆燃油消耗高

◆功率不足

◆发动机运转不稳，达不

到最高车速

—加 注 不 低 于 91ROZ

的燃油排除噪声源

—检查爆燃传感器

—按电路图排除断路

或短路处

—松 开 爆 燃 传 感 器，

以 20N·m的力矩拧紧

17734

2 缸爆燃调节：

达到调节极限 见故障码 17733

17735

3 缸爆燃调节：

达到调节极限 见故障码 17733
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

17736

4 缸爆燃调节：

达到调节极限 见故障码 17733

17913

怠速开关 F60：

关不上/断路

◆节气门卡住

◆调整了节气门拉索

◆脚垫压在加速踏板上

◆F60 与 J220 间导线断路或对

正极短路

◆F60 损坏

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆收油时有负荷冲击

◆怠速转速超出允许值

—检查 F60

—调整节气门拉索

—按电路图排除导线

断路或短路处

17914

怠速开关 F60：

打不开/对地短路

◆J338 插头潮湿

◆F60 与 J220 间对地短路

◆F60 损坏

◆发动机控制单元信号输入故

障 （控制单元损坏）

◆怠速调节失常

◆收油时有负荷冲击

◆怠速转速超出允许值

—检查 F60

—按电路图排除短路

处

17915

怠速系统学习值

达到下限 ◆节气门控制单元前部漏气

◆怠速转速过高 —检查进气系统密封

性

17916

怠速系统学习值

达到上限

◆进气系统堵塞 （空气滤清器

或进气道）

◆功率不足 —检查进气系统密封

性

17920

进气歧管转换阀 N156：

对正极短路

◆N156 与 J220 间导线对正极短

路

◆N156 损坏

◆发动机控制单元信号输出故

障 （控制单元损坏）

◆加速性差 —检查 N156

17923

进气歧管转换阀 N156：

对地短路

◆N156 与 J220 间导线对地短路

◆N156 损坏

◆发动机控制单元信号输出故

障 （控制单元损坏）

◆加速性差 —检查 N156

17924

进气歧管转换阀 N156：

断路

◆N156 与 J220 间导线断路

◆N156 供电故障

◆N156 损坏

◆发动机控制单元信号输出故

障 （控制单元损坏）

◆熔丝 34 损坏

◆加速性差 —检查 N156

—检查熔丝
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

17934

凸轮轴调阀 N205

对正极短路

◆N205 与 J220 间对地或正极短

路

◆N205 损坏

◆发动机控制单元信号输出故

障 （控制单元损坏）

◆熔丝 34 损坏

◆功率不足

—按电路图排除短路

处

—检查 N205

—检查熔丝

17935

凸轮轴调阀 N205

对地短路

◆N205 与 J220 间对地短路

◆N205 损坏

◆功率不足 —按电路图排除短路处

—检查 N205

—检查熔丝

17936

凸轮轴调阀 N205

断路

◆N205 与 J220 间导线断路

◆熔丝 34 损坏

功率不足

—按电路图排除断路

—检查 N205

—检查熔丝

17953

节气门控制功能：

失效

◆节气门电位计 G69 和节气门

控制器传感器 G127 供电及接

地有故障

◆G69 与 G127 的信号线路

◆G69 及 G127 损坏

◆节气门控制器机构或节气门

运动困难或卡住

◆怠速转速升高

◆收油时有负荷变化冲击

—检查节气门控制单

元

17966

节气门驱动位置 G186

电路故障

◆对地短路

◆对正极短路

◆节气门控制器 V60 损坏

◆怠速转速过高

◆压缩机在 1520r/min 时才

接通

—检查节气门控制单

元

17967

节气门控制单元 J338：

基本设定故障

◆J220 与 J338 之间的自适应中

断了，原因可能是自适应过

程中操纵了起动机或踏下了

加速踏板

◆怠速转速超出公差范围

◆怠速不稳

—再 次 进 行 J220 与

J338 之间的自适应

17973

节气门控制单元 J338：

不能到达下止点

◆节气门卡住

◆节气门控制器卡住/机械损伤

◆起动困难

◆加速性差

◆起动故障

—检查节气门是否损

坏或脏污

—检查节气门控制单元

17978

发动机控制单元锁止

◆使用未授权钥匙试图起动

◆强行手动起动

◆通信电线短路

◆编码错误

◆防盗器故障

◆防盗器控制单元损坏/故障

◆更换发动机控制单元后，未

与防盗器匹配

◆发动机短时起动后又熄

火

—进行发动机控制单

元与电子防盗器自

适应

—检 查 电 子 防 盗 器，

修理防盗器
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V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

18010

供电线柱 30：

信号过小

◆蓄电池已断开

◆控制单元供电已断开或导线

断路

◆熔丝 10 或 29 损坏

◆发动机控制单元学习值

丢失

—检查发动机控制单

元供电中断后的处

理

—检查熔丝

18020

发动机控制单元编码错误 ◆车上装的是自动变速器，但

按手动变速器编制的代码

◆行驶性能差 （换档冲击

负荷变化冲击）

◆排放值高

—给发动机控制单元

编制正确的代码

18034

数据总线：

变速器控制单元无信号 ◆变速器控制单元的数据线有

故障

◆行驶性能差 （换档冲击，

负荷变化冲击）

—检查数据线

18259

数据总线：

ABS 控制单元无信号

◆ABS 控制单元数据线有故障

◆无行驶动力调节 —检查数据线

①节气门控制器 - V60 是节气门控制单元 - J338 的一个部件。

②节气门控制器传感器 G127 是节气门控制单元 J338 的一个部件，它向控制单元传递节气门控制器的位置信号。

③节气门电位计 G69 是节气门控制单元 J338 的一个部件。

故障表说明：

1） 故障码 00523 的说明：如果显示的是偶然故障，可不予理睬。当发动机怠速运行时，

如很多用电器一同在工作或蓄电池严重亏电时，就会存储这种偶然故障；起动后 60s，若供

电电压低于 10.08V 时间超过 2s，“信号太小” 就会被记录下来 （低于 6.0V 时控制单元不工

作）；起动发动机时不要检查供电电压。

2） 故障码 00561 说明：（+ ） 该故障在转速上升时变弱；（- ） 该故障在转速上升时变

强。

3） 故障码 01120 的说明，发动机起动 10min 后且冷却液温度超过 60� 时才会存储该故

障。

4） 故障码 01165 的说明：如果故障存储器内存有 01165 这个故障，那么在下次起动时，

17953 这个故障也会存入故障存储器。

5） 故障码 01259 的说明：如果已存储了 01259 这个故障，那么故障码 01247、01249 ～
01252、01262、16486 及 17924 也可能被存储，因为这些件是通过燃油泵继电器供电的。

6） 故障码 16496 的说明：起动后怠速运行约 3min 时，“信号过小” 这个故障才被存储

起来。

7） 故障码 16500 的说明：冷却液温度在 20 ～ 60� 时，温度曲线将与存在发动机控制单

元内的标准曲线相比较。标准曲线比真实值上升的慢。如果真实值因故障而上升缓慢，那它

在某一时刻将与标准值重合，这时发动机控制单元就认为这是不可靠信号。
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8） 故障码 16500、16501 及 16502 的说明：如果这几个故障中的一个存入故障存储器，

发动机控制单元将使用进气温度值作为替代值来起动发动机 （起动温度替代值），并按给定

模式计算发动机温度 （第 65s 升高 5.25� ）。对于已处于正常工作温度的发动机，经过一定

时间后会给出一个固定的替代值，这个固定的替代值又依赖于进气温度。

9） 故障码 16505 的说明：每转所通过的空气流量均与节气门角度相比较。

10） 故障码 16505、16506、16507 的说明：如果识别出有故障，控制单元将使用一替代

值，该值是由转速及吸入空气量计算出来的，如果节气门电位计和空气流量计同时有问题，

那么无法进入应急运行状态，发动机将熄灭。

11） 故障码 16705 的说明：当曲轴每转所产生的信号数与参考点数不符 （60 个信号）

时，就会存储 “不可靠信号” 这个故障；铁屑会产生额外信号；由于传感器与靶轮间隙过大

或因靶轮损坏，造成无信号或信号过小，从而也就无法识别；若靶轮松动，信号曲线可能会

不均匀；干扰信号可能被识别成附加信号。

12） 故障码 17953 的说明：如果故障存储器中同时存有其他与节气门控制单元有关的故

障，例如故障 “00670”，这时对这些附加故障也要进行故障查寻。

13） 故障码 17978 的说明：防盗器控制单元在组合仪表内，不能单独更换；如果使用未

适配的钥匙试图起动车辆，那么故障存储器将存储一个稳定故障，下次用已适配的钥匙起动

时，该故障转变为偶然故障。

3. 执行元件诊断

（1） 专用工具及设备

1） V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

2） 检测盒 V. A. G1598/22。

3） 成套辅助接线 V. A. G1594。

4） 便携式万用表 V. A. G1526 或万用表 V. A. G1715。

5） 二极管电笔 V. A. G1527。

6） 电路图。

（2） 条件。熔丝 10、28、29、32、34 及时 43 应正常，见图 4 - 2 所示。

（3） 注意事项

1） 只有在发动机不转且点火开关打开时，才能完成执行元件诊断。

2） 如果发动机起动或识别出转速，则执行元件诊断就被中止。

3） 执行元件诊断过程中，单个执行元件一直处于触发状态，直到按→键切换到下一个

执行元件诊断。

4） 可通过听或触摸来检查执行元件。

5） 重复执行元件诊断前，如未短时起动发动机，应将点火开关关闭约 2s。

6） 所有执行元件诊断过程中，电动燃油泵都一直在运转。10min 后，执行元件诊断被

中止。

（4） 步骤

1） 连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），打开点火开关，按 0 和 1 键，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：
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Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 3 键，选择 “执行元件诊断”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung Q

03 - Stellglieddiagnose

快速数据传输 Q

03 - 执行元件诊断

3） 触发喷油器 - N30 ～ N33。

①按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Einspritzventil Zy1.1 - N30

执行元件诊断 →
1 缸喷油器 N30

注意：燃油泵应运转且可清楚听见燃油压力调节器上的噪声。如果燃油泵不转，检查触

发状况。

②打开节气门，怠速开关一打开，1 缸喷油器就会 “咔嗒” 响 5 次。

③按→键，可切换到下一个喷油器 （不必每个喷油器都检查，直接切换即可）。

④按此方法检查所有喷油器。

如某一喷油器不能触发 （无 “咔嗒” 响），应检查喷油器。

4） 触发活性炭罐电磁阀 1 - N80。

①按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Magnetventil lfr Aktivkohlebeh - N80

执行元件诊断 →
活性炭罐电磁阀 1 - N80

注意：活性炭罐电磁阀应 “咔嗒” 响，直到按→键，切换到下一个执行元件。

②如 果 电 磁 阀 没 有 “咔 嗒” 响；如 图 4 - 4 所 示，按 下 电 磁 阀 2 上 的 插 头 1，用

V. A. G1594 中接线将 V. A. G1527 接到拔下的插头上，二极管电笔应闪亮。

a. 如二级管闪亮：继续并完成执行元件诊断，关闭点火开关，更换电磁阀。

b. 如果二极管不闪亮：继续并完成执行元件诊断，关闭点火开关，如图 4 - 5 所示，将

V. A. G1598/22 接到控制单元线束上，按电路图检查 V. A. G1598/22 插口 15 与 2 孔插头上触点

2 之间导线是否断路，导线电组：最大 1.5Ω。检查导线对蓄电池及地是否短路；规定值：

� 。按电路图检查 2 孔插头触点 1 与燃油泵继电器 J17 间导线是否断路：导线电阻最大值应
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为 1.5Ω。如果确定导线无故障，更换发动机控制单元。

图 4 - 4 活性炭罐电磁阀

1—插头 2—活性炭罐电磁阀

图 4 - 5 安装故障测试盒 V.A.G1598/22

5） 触发进气歧管转换阀 N156

①按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Ventil Registersaugrohrumschaltung - N156

执行元件诊断 →
进气歧管转换阀 - N156

注意：进气歧管转换阀 - N156 应一直在 “咔嗒” 响，直到按→键切换到下一个执行元

件。

②如图 4 - 6 所示，拔下电磁阀 2 的插头 1，用 V. A. G1594 中接线将 V. A. G1527 接到拔

下的插头上，二极管应闪亮。

a. 如二极管闪亮：继续并完成执行元件自诊断，关闭点火开关，更换电磁阀。

b. 如二极管不闪亮：继续并完成执行元件诊断。关闭点火开关，将 V. A. G1598/22 接到

控制单元线束上。按电路图检查 V. A. G1598/22 上插口 64 与 2 孔插头触点 2 间导线是否断

路，导线电阻：最大 1.5Ω。检查导线对蓄电池正极及地是否短路，规定值： � 。检查两孔

插头触点 1 与燃油泵继电器 J17 间导线是否断路，导线电阻：最大 1.5Ω。如确定导线无故

障，更换发动机控制单元。

6） 触发凸轮轴调整阀 N205。

①按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Nockenwellenverstellung1

执行元件诊断 →
凸轮轴调整 1

注意：凸轮轴调整阀 N205 应 “咔嗒” 响，直到按→键结束执行元件诊断。

②如果该阀无 “咔嗒” 响；如图 4 - 7 所示，拔下电磁阀 2 的插头 1，用 V. A. G1594 接

线将 V. A. G1527 接到拔下的插头上，二极管应闪亮。
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图 4 - 6 进气歧管转换阀的检查

1—插头 2—进气岐管转换阀

图 4 - 7 凸轮轴调整阀的检查

1—插头 2—凸轮轴调整阀

a. 如二极管闪亮：继续并完成执行元件自诊断，关闭点火开关，更换电磁阀。

b. 如二极管不闪亮：继续并完成执行元件诊断。关闭点火开关，将 V. A. G1598/22 接到

控制单元线束上 （见图 4 - 5）。按电路图检查 V. A. G1598/22 上插口 55 与 2 孔插头触点 2 间

导线是否断路，导线电阻：最大 1.5Ω。检查导线对蓄电池正极及地是否短路，规定值： � 。

检查 2 孔插头触点 1 与燃油泵继电器 J17 间导线是否断路，导线电阻：最大 1.5Ω。如确定导

线无故障且二级管也不闪亮，更换发动机控制单元。

7） 按→键，显示屏显示

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

8） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

9） 关闭点火开关。

注意：完成执行元件诊断后，应关闭点火开关。如在重新起动前未关闭点火开关，那么

就无法起动发动机，因为没有触发喷油器及点火变压器。

4. 燃油喷射系统部件的检查

（1） 检查氧传感器加热器

1） 专用工具及设备

①检测盒 V. A. G1598/22。

②便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

③成套辅助接线 V. A. G1594。

④电路图。

2） 条件

①43 号熔丝正常 （见图 4 - 2）。

②蓄电池电压不低于 11.5V。

③燃油泵继电器正常。

3） 步骤
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①拧下防护盖螺栓 （如图 4 - 8 箭头所示），

拔下催化净化器前部的氧传感器 G39 的 4 孔插头

（黑色）。

②如图 4 - 9 所示，检查触点 1 和触点 2 之间

是否导通。如图氧传感器加热器内部断路，更换

氧传感器 G39。

③如果加热器导通，将万用表换到电压档，

接到控制单元插头触点 1 和触点 2 之间，如图 4 -

10 所示，起动发动机并怠速运转，其电压规定

值：11 ～ 15V，关闭点火开关。

图 4 - 8 拆卸防护盖螺栓

图 4 - 9 氧传感器插头

1 ～ 4—触点

图 4 - 10 氧传感器线束侧插头

1 ～ 4—触点

④如果无电压，将 V. A. G1598/22 接到控制单元线束上 （见图 4 - 5）。

⑤按电路图检查 V. A. G1598/22 与 4 孔插头间是否断路 （见图 4 - 10），触点 2 与插口线

电阻：最大 1.5Ω。

⑥如果未达到规定值，按电路图检查从触点 1 到燃油泵继电器 J17 的导线连接。

（2） 检查空气流量计

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④成套辅助接线 V. A. G1594。

⑤电路图。

2） 条件：

①43 号熔丝正常 （见图 4 - 2）。

②冷却液温度不低于 85� 。

③关闭所有用电器，如灯、后风窗加热。

④关闭空调。

⑤自动变速器车应将变速杆置于 “P” 或 “N” 位置。

3） 步骤：

①连接故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552，输入地址码 01，选择 “发动机电控单

元”，显示屏显示：
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Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④检查显示区 3 的冷却液温度值是否超过 85� 。

⑤按 V. A. G1551 的 1 键或 V. A. G1552 的↓键，切换到显示组 2，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑥检查显示区 4 的吸入空气量，规定值：2.00 ～ 4.00g/s。

⑦按→键。

⑧按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

⑨关闭点火开关。

如果未达到规定值或故障存储器内存有空气流量计故障，检查空气流量计 G70 供电电

压。

4） 检查空气流量计的供电电压：

①如图 4 - 11 所示，从空气流量计 2 上拔下 5 孔插头 1，将万用表接到插头触点 2 和发

动机搭铁之间测量电压。

②起动发动机，使之怠速运转。

③关闭点火开关。

④如果供电正常，检查信号线及搭铁线。

⑤如果无电压，按电路图检查燃油泵继电器 J17 的导线。
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5） 检查空气流量计信号线及搭铁线：

①将 V. A. G1598/22 接到控制单元线束上 （见

图 4 - 5）。

②按电路图检查 V. A. G1598/22 与 5 孔插头间

导线是否断路 （见图 4 - 11），触点 5 与插口 13、

触点 4 与插口 11、触点 3 与插口 12 的导线电阻：

最大 1.5Ω。

③检查导线彼此间是否短路，规定值： � 。

④如 果 确 定 导 线 无 故 障，更 换 空 气 流 量 计

G70。

（3） 检查节气门控制单元 节气门控制单元

图 4 - 11 空气流量计及其连接插头

1 ～ 5—触点

J338 组件包括节气门控制器 V60、节气门控制器传感器 G127、节气门电位计 G69 及怠速开

关 F60。注意：如果更换了节气门控制单元，必须与发动机控制单元进行自适应，对于自动

变速器车，还要与自动变速器控制单元进行自适应。装有 GRA （车速控制装置） 与没有

GRA 的车，节气门控制单元的触点布置是不同的，识别标记：转向开关上有 GRA 操纵单元。

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④成套辅助接线 V. A. G1594。

⑤电路图。

2） 条件：

①节气门控制单元与缸盖间搭铁线连接正常。

②节气门无损坏或脏污。

3） 检查怠速开关 F60：

①V. A. G1551 （或 V. A. G1552），打开点火开关，输入地址码 01，选择 “发动机电控单

元” 显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示。

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、9 和 8 键，选择 “显示组 98”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：
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Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区

④检查显示区 3 显示的工况，应显示：Leerlauf （怠速）。这时，慢慢打开节气门，经过

怠速阶段达到止点位置，如继续打开节气门，则进入部分负荷状态，应显示：Teillast （部分

负荷）。如果显示总停在某一工况：一直显示 Teillast，故障原因为断路或对正极短路；如果

一直显示 Leerlauf，故障原因为对地短路。

⑤如果总显示 Teillast，时，继续下述检查：

a. 如图 4 - 12 所示，拔下节气门控制单元的 8 孔

插头，用 V. A. G1594 中导线跨接触点 2 与触点 6 （带

GRA 的车）、触点 3 与触点 7 （不带 GRA 的车），如显

示跳变为 “Leerlauf”，按→键，按 0 和 6 键，选 择

“结束输入”，按 Q 键确认输入。关闭点火开关，更

换节气门控制单元 J338。

b. 如仍显示 “Teillast”：按→键，按 0 和 6 键，选

图 4 - 12 节气门控制单元插头

1 ～ 8—触点

择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。关闭点火开关，检查节气门控制单元供电及发动机控制

单元的导线连接。

c. 如果供电及导线均正常，更换发动机控制单元。

⑥如果总显示 Leerlauf，时，继续下述检查：

a. 拔下节气门控制单元的 8 孔插头，（见图 4 - 12），如显示跳变为 “Teillast”，按→键，

按 0 和 6 键，选择 “结束输入”，按 Q 键确认输入。关闭点火开关，更换节气门控制单元

J338。

b. 如仍显示 “Leerlauf”：按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

关闭点火开关，检查节气门控制单元供电及发动机控制单元的导线连接。

c. 如果供电及导线均正常，更换发动机控制单元。

4） 检查节气门控制器 V60 及节气门控制器传感器 G127：注意，检查时冷却液温度不应

低于 85� 。

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示。
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Meβ werteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβ werteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④检查显示区 3 的冷却液温度是否超过 85� 。

⑤按→键，显示屏显示：

Meβ werteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

⑥按 0、9 和 8 键，选择 “显示组 98”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβ werteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 98 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑦检查显示区 2 中节气门控制器传感器的电压值，该值应在 0.5 ～ 4.9V 之间。

⑧如果未达到规定值，按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入，关

闭点火开关。

⑨拔下节气门控制单元上的 8 孔插头，测量节气门控制器电阻，触点 7 与触点 8 的电阻

（带 GRA 的车），触点 1 与触点 2 的电阻 （不带 GRA 的车），规定值：3 ～ 200Ω。

⑩如果未达到规定值，更换节气门控制单元 J338。

瑏瑡如果达到规定值，检查节气门控制单元供电及发动机控制单元的导线连接。

5） 检查节气门电位计 G69：注意，检查时冷却液温度不应低于 85� 。

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），打开点火开关，输入地址码 01，选择 “发动机电

控单元”，显示屏显示：
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Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④检查显示区 3 的冷却液温度是否超过 85� 。

⑤按 C 键，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

⑥按 0、0 和 1 键，选择 “显示组 1”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑦读出显示区 3 中节气门角度，在起动位置为 0° ～ 8°。

⑧慢慢将节气门开至全开位置，注意显示区 3 的显示内容，该显示内容应均匀升至

75� 以上。

⑨按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入，关闭点火开关。

注意：显示值由节气门电位计偏差决定，并不等于实际开启角度。

⑩如果未达到规定值，更换节气门控制单元 J338。

瑏瑡如果显示值恒为 0°。表明断路或对正极短路，应继续检查：
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a. 拔下节气门控制单元的 8 孔插头，用 V. A. G1594 接线跨接插头上的触点 2 与触点 4

（带 GRA 的车）、触点 5 与触点 7 （不带 GRA 的车），并注意显示。

b. 如果显示跳变为 90°以上，按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输

入。关闭点火开关，更换节气门控制单元 J338。

c. 如仍显示 0°，按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。关闭点火

开关，检查节气门控制单元供电及发动机控制单元的导线连接。如果供电及导线正常，更换

发动机控制单元。

瑏瑢如果显示恒大于 90°表明对地短路，应继续检查。

a. 拔下节气门控制单元的 8 孔插头 （见图 4 - 12），如显示值跳变为 0°，按→键，按 0

和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。关闭点火开关，更换节气门控制单元 J338。

b. 如仍显示大于 90°以上，按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

关闭点火开关，检查节气门控制单元供电及发动机控制单元的导线连接。如果供电及导线正

常，更换发动机控制单元。

6） 检查供电及与发动机控制单元的导线连接。

①拔下节气门控制单元 8 孔插头 （见图 4 - 12）。

②将万用表接到触点 2 与触点 5 （带 GRA 的车）、触点 4 与触点 7 （不带 GRA 的车），测

量电压，打开点火开关，其电压规定值应不低于 4.5V。

③关闭点火开关。

④将万用表接到触点 2 与触点 6 （带 GRA 的车）、触点 3 与触点 7 （不带 GRA 的车），测

量电压，打开点火开关，其电压规定值应不低于 9V。

⑤如果未达到规定值，将 V. A. G1598/22 接到发动机控制单元线束上 （见图 4 - 5）。

⑥按电路图检查检测盒与插头间导线是否断路 （见图 4 - 12），触点 1 与插口 66、触点 2

与插口 59、触点 3 与插口 69、触点 4 与插口 62、触点 5 与插口 75、触点 7 与插口 67、触点 8

与插口 74 的导线电阻：最大为 1.5Ω。

⑦检查导线彼此间是否短路，规定值： � 。

⑧如果确定导线无故障，检查发动机控制单元供电。

（4） 检查冷却液温度传感器 如果故障存储器内存储了冷却液温度传感器 G62 的故障，

发动机控制单元在起动发动机时就用进气温度做为替代值 （起动温度替代值），然后此温度

按发动机控制单元内的标准曲线升高。对于已达到工作温度的发动机，经过一定时间后显示

一个固定替代值，该替代值又由进气温度决定。

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④成套辅助接线 V. A. G1594。

⑤电路图。

2） 步骤

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：
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Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④读出显示区 3 的冷却液温度值。

（5） 检查发动机转速传感器 发动机转速传感器 G28 是转速及参考点传感器。无转速信

号时，发动机无法起动。发动机正在运转时，如转速信号中断，发动机会立即熄火。

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④成套辅助接线 V. A. G1594。

⑤电路图。

2） 步骤

①如图 4 - 13 所示，拔下发动机转速传感器上灰色的 3 孔插头，测量插头触点 2 与触点

3 之间的传感器电阻，规定值：480 ～ 1000Ω。

②检查传感器触点 1 与触点 2 及触点 1 与触点 3 之间是否短路，规定值： � 。

③如果未达到规定值，更换发动机转速传感器 G28。

④如果确定传感器无故障将 V. A. G1598/22 接到发动机控制单元线束上 （见图 4 - 5）。

⑤按电路图检查 V. A. G1598/22 与 3 孔插头间导线是否断路 （见图 4 - 13），触点 1 与插

口 67、触点 2 与插口 63、触点 3 与插口 56 的导线电阻；最大 1.5Ω。

⑥检查导线彼此间是否短路，规定值： � 。

⑦如果确定导线无故障，拆下传感器，检查靶轮是否装牢以及是否损坏和径向摆动。注

意：靶轮上有一个大凹槽，它是用来表示参考点的，不是损坏造成的。

⑧如果确定靶轮无故障，更换发动机控制单元。

（6） 检查喷油器

1） 专用工具及设备：
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①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④二级管电笔 V. A. G1527。

⑤成套辅助接线 V. A. G1594。

⑥电路图。

2） 条件：

①发动机转速传感器应正常。

②燃油泵继电器应正常。

③32 号熔丝应正常 （见图 4 - 2）。

3） 检查喷油器功能及供电：先通过执行元件诊断检查喷油器功能，如果一个或多个喷

油器没有 “咔嗒” 响，应按下述方法检查其功能及供电。

①如果 1 缸或 2 缸喷油器没有 “咔嗒” 响，拆下进气歧管上部，拔下 1 缸或 2 缸喷油器

插头。用 V. A. G1594 接线将 V. A. G1527 接到 1 缸插头触点上，进行执行元件诊断，触发 1

缸喷油器，发光二极管应闪亮。对 2 缸喷油器插头重复上述检查。

②如果 3 缸或 4 缸喷油器没有 “咔嗒” 响，拔下 3 缸或 4 缸喷油器插头。用 V. A. G1594

将 V. A. G1527 接到 3 缸插头触点上，进行元件诊断，触发 3 缸喷油器，发光二极管应闪亮，

对 4 缸喷油器插头重复上述检查。

③关闭点火开关。

④如果检查所有气缸时发光二极管均不闪亮，将二极管电笔接到 1 缸插头触点 1 和地之

间。再次进行执行元件诊断，触发 1 缸喷油器，发光二极管应亮，对 2、3、4 缸喷油器插头

重复上述检查。

⑤如果发光二极管仍不亮，关闭点火开关。按电路图检查 2 孔插头触点 1 与燃油泵继电

器 J17 间导线是否断路，导线电阻：最大 1.5Ω。

⑥如果检查一个或多个气缸时发光二极管不闪亮，将 V. A. G1598/22 接到发动机控制单

元线束上 （见图 4 - 5）。按电路图检查检测盒与插头间导线是否断路 （见图 4 - 14），喷油器

1 的触点 2 与插口 73、喷油器 2 的触点 2 与插口 80、喷油器 3 的触点 2 与插口 58、喷油器 4

的触点 2 与插口 65 的导线电阻：最大 1.5Ω。

图 4 - 13 发动机转速传感器触点

1、3—触点

图 4 - 14 喷油器线束侧插头

1、2—触点
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⑦检查导线彼此间是否短路，规定值： � 。

⑧检查喷油器插头触点导线是否断路，导线电

阻：最大 1.5Ω。

⑨如果功能及供电均无故障，检查喷油器电阻。

4） 检查喷油器电阻：如图 4 - 15 所示，检查喷

油器两触点间电阻，其规定值为 12.0 ～ 15.0Ω。如果

未达到规定值，更换损坏的喷油器。

5）检查喷油器喷油量及密封性：检查时所用的专

用工具遥控器 V.A.G1348/3、转接器 V.A.G1348/3 - 2 和

喷油量检测仪 V.A.G1602，如图 4 - 16 所示。注意：检

查时，燃油压力正常。

图 4 - 15 检查喷油器两触点间电阻

图 4 - 16 喷油器检查专用工具

①拆下进气歧管上体。

②拔下所有喷油器插头。

③拆下燃油分配管总成。

④从燃油压力调节器上拔下真空软管。

⑤从进气歧管上取下带喷油器的燃油分配管并支住。

⑥检查密封性。

a. 进行执行元件诊断并触发 1 缸喷油器，燃油泵应运转。注意：此步仅用于在发动机

不转时使燃油泵运转。检测中，怠速开关应保持关闭，否则所选喷油器会喷油 5 次。

b. 检查喷油器密封性 （目视），燃油泵运转时，每个喷油器每分钟只可有 1 到 2 滴油泄

漏。

c. 如果泄漏量大，关闭点火开关，更换泄漏的喷油器。注意：必须更换密封圈。

⑦检查喷油量。

a. 将被检喷油器放入 V. A. G1602 的量杯内，用 V. A. G1594 接线将被检喷油器的一个触

点到发动机搭铁上。

b. 将另一个触点用 V. A. G1348/3 - 2 接到 V. A. G1348/3A 上，将线夹夹到蓄电池正极上，

如图 4 - 17 所示。

c. 进行执行元件诊断，触发 1 缸喷油器 N30，燃油泵应运转。

d. 操纵 V. A. G1348/3 约 30s。

e. 对其他喷油器重复上述过程，注意要使用新量杯。

f. 所有喷油器都触发后，将量杯置于一水平面对面，比较喷油量，规定值：85 ～ 105ml。

g. 如果一个或多个喷油器的喷油量低于或高于规定值，更换损坏的喷油器。

h. 安装喷油器时可按与拆卸相反的顺序进行，应注意：更换所有喷油器上的 O 形环，轻
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涂一层洁净的发动机机油。将喷油器垂直装

入燃油分配管，用卡夹固定。将已装好喷油

器的燃油分配管装到进气歧管上并均匀压入。

（7） 检查燃油压力调节器和保持压力

1）专 用 工 具 及 设 备：压 力 测 试 仪

V.A.G1318、接头 V.A.G1318/9、接头 V.A.G1318/

17，如图 4 - 18 所示。

2） 步骤：

①如图 4 - 19 所示，拔下供油管 1，用抹

布擦净溢出的燃油。

图 4 - 17 检查喷油器的喷油量

图 4 - 18 检查燃油压力调节器和保持压力专用工具

②如图 4 - 20 所示，用 V. A. G1318/9 和 V. A. G1318/17 将 V. A. G1318 接到供油管和通向

燃油分配管的软管上。

图 4 - 19 供油管和回油管的位置

1—供油管 2—回油管

图 4 - 20 连接专用具

③打开 V. A. G1318 上的关闭阀，即杠杆指向燃油流动方向。

④起动发动机，使之怠速运转，测量燃油压力，规定值约为 0.25MPa。

⑤拔下图 4 - 21 箭 头 所 示 的 燃 油 压 力 调 节 器 上 的 真 空 软 管，燃 油 压 力 应 升 至 约

0.3MPa。

⑥如果未达到规定值，检查燃油泵供油量。

⑦如果达到规定值，关闭点火开关，检查密封性及保持压力。注意表上的压降。10min

后，压力至少还应在 0.2MPa。

⑧如果压力降至 0.2MPa 以下，起动发动机，使之怠速运转。建立起压力后，关闭点火

开关，同时应关闭 V. A. G1318 的开关阀 （杠杆与燃油流动方向垂直，如图 4 - 22 箭头所示）。
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图 4 - 21 燃油压力调节器上的真空软管 图 4 - 22 检查燃油压力调节器的压力

注意表上压降。

⑨如果压力未下降，检查燃油泵单向阀。

⑩如果压力还是下降，打开 V. A. G1318 上的开关阀 （杠杆指向燃油流动方向），起动发

动机，使之怠速运转。建立起压力后，关闭点火开关。同时堵住回油软管。

瑏瑡如果压力不下降，更换燃油压力调节器。

瑏瑢如果压力还是下降，检查接头、O 形环 （燃油分配管上的） 及喷油器的密封性。检查

V. A. G1318 是否泄漏。

注意：拔下 V. A. G1318 前，应用抹布包住接头。

（8） 检查进气系统密封性

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②发动机泄漏检测喷剂 G001 800A1。

2） 条件：冷却液温度不低于 85� 。

3） 步骤：注意，进气系统的真空可吸入泄漏检测喷剂，该喷剂降低于混合气的可燃性，

从而降低了发动机转速，也就改变了λ值。应严格遵守喷罐上的安全说明。

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 9 键，选择 “显示组 9”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：
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Meβwerteblock lessen 3 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④观察显示区 1 中的发动机转速及显示区 3 中的氧传感器电压。

⑤向进气系统部件上喷 G001 800 A1，如果发动机转速降低或氧传感器电压值改变，按

→键。按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。关闭点火开关，检查喷过喷剂的

位置是否泄漏，并排除故障。

5. 燃油喷射系统部件功能检查

（1） 怠速检查

注意：怠速转速、点火正时及 CO 含量不可调，怠速转速由节气门控制器及 DLS 功能调

至规定值。CO 含量由λ调节调至规定值，λ调节故障由自诊断来查寻。

1） 专用工具及设备：故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

2） 条件

①缸盖与催化净化器间的排气系统无泄漏。

②冷却液温度不低于 85� 。

③关闭所有用电器，如灯，后风窗加热等。

④关闭空调。

⑤自动变速器车应将变速杆置于 “P” 和 “N” 位置。

⑥节气门拉索位置正确。

3） 步骤：

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，查询故障存储器，必要时排除故障并清除故障存储器。

②连接 V. A. G1551，使发动机继续怠速运转，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

③按 0 和 4 键，选择 “基本设定”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Grundeinstellung HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

基本设定 帮助

输入显示组号 × × ×

④按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：
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System in Grundeinstellung 3 →
1 2 3 4

基本设定 3 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑤检查显示区 3 中冷却液温度是否高于 85� 。

⑥检查怠速转速。按 C 键，显示屏显示：

Grundeinstellung HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

基本设定 帮助

输入显示组号 × × ×

⑦按 0、0 和 1 键，选择 “显示组 1”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

System in Grundeinstellung 3 →
1 2 3 4

基本设定 3 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑧使发动机怠速运转至少 2min，检查显示区 1 中的怠速转速，规定值为 760 ～ 880r/min。

注意：在怠速检查过程中，活性炭罐电磁阀及空调均关闭，同时进行λ 调节自适应过

程。

⑨按→键，按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

⑩如果未达到怠速转速，发动机控制单元及节气门控制单元自适应。

瑏瑡进行试车，重新查询控制单元故障存储器，再次检查怠速。

瑏瑢如果仍未达到规定值，检查节气门控制单元，检查显示组 5 中的规定值 （见读取测量

数据块）。

（2） 进行怠速转速自适应。

在特殊情况下，如怠速时有噪声、振动，允许稍许调整怠速转速。这时应注意不能超出

排放手册中规定的怠速范围 （怠速值超差时不要进行排放检测）。

1） 专用工具及设备：故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

2） 条件：

①故障存储器内无故障存储。

②冷却液温度不低于 85� 。

3） 步骤：

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：
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Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 1 和 1 键，选择 “登录”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Login - Prozedur HELP

Codenummer eingeben × × × × ×

登录 帮助

输入代码 × × × × ×

③按 0、1、2、8 和 3 键输入，代码 “01283”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Daten bertragungsfehler

数据传输错误

④关闭点火开关，重复上述过程，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

⑤按 1 和 0 键，选择 “自适应”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Anpassung

Kanalnummer eingeben × ×

自适应

输入通道号 × ×

⑥按 0 和 1 键，选择通道 1，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Anpassung →
× × × /min × × × /min × . × % × . × g/s

通道 1 自适应 × × × →
× × × /min × × × /min × . × % × . × g/s

⑦按 V. A. G1551 的 1 和 3 键、按 V. A. G1552 的↑和↓键，改变显示区 2 中的规定转速

（每次 10r/min），显示屏显示：

Anpassung Q

× × × /min × × × /min × . × % × . × g/s
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通道 1 自适应 × × × Q

× × × /min × × × /min × . × % × . × g/s

注意：转速不可超过允许的怠速转速范围。

⑧按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Anpassung Q

Ge anderten Wert speichern？

通道 1 自适应 × × × Q

是否存储新值？

⑨按 Q 键存储新值，显示屏显示：

Anpassung →
Ge anderter Wert ist gespeichert

通道 1 自适应 × × × →
新值已被存储

⑩按→键，结束自适应。

瑏瑡按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

瑏瑢关闭点火开关。

（3） 检查λ调节

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或 V. A. G1715。

④二级管电笔 V. A. G1527。

⑤成套辅助接线 V. A. G1594。

⑥电路图。

2） 条件：

①发动机控制单元已与节气门控制单元配过。

②冷却液温度不低于 85� 。

③催化净化器与缸盖间的排气系统无泄漏。

3） 功能检查：

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×
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②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 1 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④检查显示区 3 中的冷却液温度是否超过 85� 。

⑤按 C 键，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

⑥按 0、0 和 9 键，选择 “显示组 9”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 9 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

注意：显示区 3 中的氧传感器电压，该电压应在 0 ～ 1.0V 范围内每分钟至少波动 30 次。

⑦按→键。

⑧按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

⑨如果未在规定范围波动，试车，然后再重复上述检测。

⑩如果仍未达到规定值，检查氧传感器加热；分析测量数据块 7 ～ 9。

瑏瑡如果电压变化缓慢，确定故障原因。

瑏瑢如果显示恒定值为 0.4 ～ 0.5V，为断路故障。

瑏瑣如果显示恒定值为 1.105V，对正极短路，应检查基本电压。

瑏瑤如果显示恒定值为 0.0V，为对地短路，应检查氧传感器导线。

电压变化过缓时，可能的原因为：氧传感器的孔或隙堵塞、氧传感器连接线附近的通风

口已封住、氧传感器有额外热负荷及氧传感器已被含铅汽油损坏等。

4） 检查基本电压：
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①拧下图 4 - 23 箭头所示的护板螺栓，拔下催化净化器前的氧传感器 G39 的 4 孔黑色插头。

②用 V. A. G1594 中接线将万用表接到触点 3 至触点 4 间测电压 （见图 4 - 10）。

③打开点火开关，测量基本电压，规定值为 0.40 ～ 0.50V。

④关闭点火开关。

⑤如果未达到规定值，检查氧传感器导线。

⑥如果达到规定值，更换氧传感器 G39。

5） 检查氧传感器导线：

①将 V. A. G1598/22 接到发动机控制单元线束上 （见图 4 - 5）。

②按电路图检查检测盒与 4 孔插头 （接发动机控制单元） 间导线是否断路 （见图 4 -

10），触点 3 至插口 25、触点 4 至插口 26 的导线电阻：最大 1.5Ω。

③检查插头触点 3 和触点 4 与触点 1 和触点 2 间导线是否短路，规定值： � 。

④如果确定导线无故障，更换氧传感器 G39。

（4） 检查发动机工况 检查发动机电控单元是否能识别下述工况：怠速、超速、部分负

荷，加浓及全负荷。

1） 专用工具及设备：故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

2） 条件：

①冷却液温度不低于 85� 。

②节气门拉索位置正常。

3） 步骤：

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×

③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 1 →
1 2 3 4

读取测量数据块 3 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

④检查显示区 3 中的冷却液温度是否超过 85� 。
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⑤按 V. A. G1551 的 3 键、V. A. G1552 的↑键，切换到显示组 4，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 1 →
1 2 3 4

读取测量数据块 1 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑥注意显示区 4 显示工况。

a. 怠速：只要发动机在怠速，显示屏就显示：Leerlauf （怠速）。

b. 超速：将转速升至超过 3000r/min，然后突然关闭节气门，只要转速高于 1400r/min，

显示屏就显示：shub （超速）。注意：低于 1400r/min 时再次识别为怠速。

c. 部分负荷：均匀给油，只要均匀给油，显示屏就显示：Teillast （部分负荷）。

d. 加浓：突然提高转速短时应显示：Anreich （加浓）。

e. 全负荷：将加速踏板踏到底 （节气门在止点位置），应短时显示：Vollast （全负荷）。

注意：为了使车能显示 “Vollast”，可进行试车，试车时得另一个来协助。

⑦按→键。

⑧按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

⑨如果未达到规定值，查询故障存储器，排除故障并清除故障存储器。

⑩检查节气门操纵机构是否运动自如。

瑏瑡检查节气门电位计。

（5） 检查进气歧管转换

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②便携式万用表 V. A. G1526 或万用表 V. A. G1715。

③成套辅助接线 V. A. G1594。

④手动真空泵 V. A. G1390，如图 4 - 24 所示。

图 4 - 23 拆卸护板螺栓 图 4 - 24 真空泵

2） 检查功能：

①起动发动机，使之怠速运转。

②突然提高发动机转速 （加油冲击），这时进气歧管转换真空单元应收紧 （安装位置：

在进气歧管左前部）。
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③如果转换未发生，进行下述检测。

a. 先通过执行元件诊断，检查进气歧管转换阀 N156 的触发状况。

b. 如果无触发，故障诊断仪仍然连着。

c. 将 V. A. G1390 接到进气歧管转换电磁阀 N156 上，如图 4 - 25 所示。

d. 再次进行执行元件诊断，均匀操作真空泵，这时执行元件应在两个位置之间来回切

换，如图 4 - 26 所示。

④如果未发生上述转换过程，检查转换机构是否运动自如，这时可用手拉动拉杆，检查

真空管是否接好，检查真系统及进气歧管真空罐的密封性。

图 4 - 25 连接真空泵到进气歧管转换阀 图 4 - 26 执行元件的切换

（6） 检查冷起动后的行驶性能 如果冷起后出现故障，那么应确定故障是在λ 调节工

作之前还是工作之后发生的，当氧传感器温度达到约 300� 时，λ调节开始工作，达到该温

度所需要的时间由下述因素决定：环境温度 （夏天/冬天）、起动后的工况、传感器加热器的

功能。

1） 专用工具及设备：故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

2） 条件：没有存储有关λ调节的故障。

3） 步骤：

①试车，在冷起动条件检查车辆。注意：试车时需另一个协助。故障诊断仪应固定在后

座并在后面操作。

②连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

③按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×
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④按 0、0 和 9 键，选择 “显示组 9”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Meβwerteblock lessen 9 →
1 2 3 4

读取测量数据块 9 →
1 2 3 4

1 ～ 4 为显示区。

⑤试车并注意显示区 3 的电压值。在冷车及λ 调节未工作时，电压值为 0.45 ～ 0.5V；

当λ调节开始工作后，显示区 3 的电压信号应在 0.0 ～ 1.0V 之间波动。电压值高于 0.7V，

表明混合气过浓；电压值低于 0.3V 表明混合气过稀。

注意：如果λ调节工作前就出现行驶问题，原因不在λ调节；如果λ调节工作后情况

好转，那么故障原因 （如漏气，喷油器损坏等） 是λ调节引起的，可由读取的λ 学习值来

识别；在显示组 99 中可关闭及接通λ调节，按 4 或 8 键，可在 “基本设定”（λ调节关） 及

“读取测量数据块”（λ调节开） 间来回切换。如果故障出现在λ调节工作后，检查λ调节。

6. 发动机电控单元的检修

（1） 检查电控单元电压

1） 专用工具及设备：

①故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

②检测盒 V. A. G1598/22。

③便携式万用表 V. A. G1526 或万用表 V. A. G1715。

④成套辅助接线 V. A. G1594。

⑤电路图。

2） 条件：

①蓄电池电压不低于 11.5V。

②10 号及 29 号熔丝正常。

③发电机正常。

3） 步骤：

①连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 8 键，选择 “读取测量数据块”，按 Q 键确认，显示屏显示：

Meβwerteblock lesen HELP

Anzeigegruppennummer eingeben × × ×

读取测量数据块 帮助

输入显示组号 × × ×
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③按 0、0 和 3 键，选择 “显示组 3”，按 Q 键确认输入。

四、AUM 型发动机故障码诊断与检修

1. 自诊断概述

（1） 自诊断特性 发动机控制单元 J220 装备有一个故障存储器，如果被监控的传感器

或部件有故障，那么该故障连同故障类别说明一同存入故障存储器。发动机控制单元根据这

些信息可区分不同的故障码，并将这些代码存储到清除故障存储器为止。

对于偶然出现的故障，显示屏显示时以 “/SP” 表示。偶然故障可能是由于接触不良及

导线短时断路等原因造成的。如果偶然故障在 40 次热机运行阶段 （发动机在 50� 以下起动，

超过 72� 时停机） 不再出现，那么它会被自动清除。

用故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 或 V. A. S5051 可读出存储的故障。排除故障后，

须清除故障存储器，并制作新的状态码。

如果拔下发动机控制单元的插头或断开蓄电池，那么控制单元内的所有自学习值都会丢

失。但故障存储器中的内容仍保留。这时如起动发动机，会出现怠速短时不稳，应使发动机

怠速运行几分钟或试车跑一会，以便完成自学习过程。

（2） 自诊断技术数据

1） 控制单元识别码：接好故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 或 V. A. S5051 后，选择

“发动机电控单元”，即可显示控制单元版本号。AUM 型发动机电控燃油喷射系统配置，如

表 4 - 4 所示。

表 4 - 4 AUM



型发动机电控燃油喷射系统配置

系统名称 Motronic ME7.5 系统名称



Motronic ME7.5

电子油门 （E - G05）系统 有 故障存储器 永久式存储器



①

自诊断 有 自学习值存储器 暂存式存储器



②

执行元件诊断 有 λ调节 2




个传感器

V.A.G1551/V.A.G1552 的数据传

输方式
快速数据传输

爆燃控制 2 个爆燃传感器




凸轮轴调整 有

控制单元编码
V.A.G1551/V.A.G1552、

V.A.S5051

增压压力调节 有

二次空气系统 有

①与供电无关。

②如供电中断，存储的值将丢失。

2） 使用 V. A. G1551 或 V. A. G1552 或 V. A. S5051 时的可选功能，如表 4 - 5 所示。

表 4 - 5 可选功能

功 能 条 件

V. A. G1551/1552 或 V. A.S5051 上的功能
打开点火开关，

但不起动发动机

发动机怠速 车在行驶中

01 查询控制单元版本号 是 是 是

02 查询故障存储器 是① 是 是

03 执行元件诊断 是 否 否

04 基本设定② 是 是 是
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（续）

功 能 条 件

V. A. G1551/1552 或 V. A.S5051 上的功能
打开点火开关，

但不起动发动机

发动机怠速 车在行驶中

05 清除故障存储器 是 是 是

06 结束输出 是 是 是

07 控制单元编码 是 否 否

08 读取测量数据块 是 是 是

10 自适应 是 否 否

①只在打开点火开关，但不起动发动机时进行 （先操纵起动机至少 6s）。

②只在完成下述工作后才进行；更换发动机控制单元、节气门控制单元、发动机或断开蓄电池。

（3） 组合仪表上 EPC 灯 （又称电子油门控制系统

报警灯）

1） 作用：“EPC” 是一缩写，意为 “电子功率控

制”，也就是电子油门 （E - Gas。） EPC 报警灯的安装

位置，如图 4 - 27 所示。在发动机运转时，如电子油

门发生故障，组合仪表将接通 EPC 报警灯 （该故障可

查故障码表），同时，发动机控制单元故障储器会记录

该故障。
图 4 - 27 组合仪表上的 EPC 灯

2） 功能检查：打开点火开关，EPC 报警灯应亮。

①如果 EPC 报警灯不亮，进行电器系统自诊断，检查组合仪表和 EPC 报警灯。

②如果 EPC 报警灯亮，起动发动机，使之怠速运转，几秒钟后，EPC 报警灯应熄灭。

如果 EPC 报警灯不熄灭，查询故障存储器，排除故障后清除故障存储器，读出状态代

码。若已清除了故障存储器或断开了发动机控制单元供电，必须制作新的状态代码。

（4） 废气报警灯

1） 作用：如果发动机控制单元识别出与废气相关的故障，该故障就由废气报警灯来指

示。废气报警灯接通后有闪亮和长亮两状态，不管哪种状态出现，均应查询故障存储器。

①闪亮。表示在该行驶状态时，出现了可造成催化净化器损坏的故障，这时，应降低功

率来驾车。

②长亮。表示出现了导致废气质量变差的故障，应查询发动机控制单元或变速器控制单

元的故障存储器。

③如果出现行驶问题，且废气报警灯不亮，必须查询故障存储器，因为存储的故障可导

致废气报警灯不能马上接通。

2） 功能检查。打开点火开关，废气报警灯应亮。

①如果废气报警灯不亮，应进行电器系统自诊断，检查组合仪表和废气报警灯。

②如打开点火开关后，废气报警灯亮，起动发动机，使之怠速运转，几种钟后，废气报

警灯应熄灭。

如果废气报警灯不熄灭，查询故障存储，排除故障后清除故障存储器。读取状态代码，

如果已清除故障存储器或已断开发动机控制单元的供电，必须制作新的状态代码。
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2. 连接汽车诊断与检测仪 VAS5051

故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 所能完成的全部功能，在 V. A. S5051 上也能完成。

（1） 专用工具及设备

1） 汽车诊断与检测仪 V. A. S5051。

2） 自诊断线 V. A. S5051/1 或 V. A. S5051/3。

（2） 条件

1） 等 5、10、13、28、29、32、34 及 43 号熔丝正常。

2） 蓄电池电压不低于 11.5V。

3） 发动机及车身搭铁正常。

（3） 连接 V. A. S5051 的步骤

1） 接通 V. A. S5051。

2） 按箭头方向拉下护板，将 V. A. S5051/1 或 V. A. S5051/3 插到自诊断接头上。

3） 选择动作方式。按显示屏上的 “Fahrzeug - Eigendiagnose”（汽车自诊断）。

4） 选择系统。按显示屏上的 “01 - Motorelektronik”（01 - 发动机电控系统），显示屏上

将显示控制单元识别码及发动机控制单元编码。如果编码与车辆装配情况不符，检查控制单

元编码，如需要给发动控制单元编制代码。

5） 选择诊断功能。显示屏上显示所有可执行的自诊断可能，按需要按下显示屏上相应

的功能。注意：功能 04 “基本设定” 及 08 “读取测量数据块” 中的显示区是自上向下显示

的。

3. 连接故障诊断仪 V.A.G1551

（1） 专用工具及设备

1） 故障诊断仪 V. A. G1551 （也可用 V. A. G1552 代替 V. A. G1551，但前者无打印功能）。

2） 导线 V. A. G1551/3。

（2） 步骤：

1） 用 V. A. G1551/3 接好 V. A. G1551，显示屏显示：

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle DatenÜbertragung

2 - Buakcodeausgabe

V.A.G- 自诊断

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

注意：如显示屏上无显示，按故障查寻程序检查自诊断插头的供电；如未显示所需的工

作内容，请参见故障诊断仪 V. A. G1551 使用说明书；如因输入错误而显示 “Fehier in der

DatenÜbertragung”（数据传输故障），应拔下自诊断线并再插上，重复上述工作步骤。

2） 按显示屏显示操纵故障诊断仪，按 1 键，选择 “快速数据传输”。

3） 按 0 和 1 键，选择 “发动机电控单元”，按 Q 键确认输入，显示屏显示控制单元识别

码及编码 （例如）：
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06A906032AR1.8L R4/5VT Motr G 0001 →
Codierung 05500 WSC 00000

其中：6A0 906 032 为控制单元零件号 （具体请参见备件目录）。

1.8L 为发动机排量。

R4/5VT 为发动机型式 （直列发动机，4 缸，5 气门涡轮增压）。

MOTR 为系统名称 （Motronic ）.

G 为 GRA 已接通。

0001 为程序状态号。

Codierung × × × × × 为控制单元编码。

WSC× × × × × 为上一次编制代码的服务站 （如未改变出厂时所设状态，则一直显示

WSC00000）。

注意：如显示内容与车不符，更换控制单元。

如发动机控制单元编码错误，会导致行驶问题 （如换档冲击、负荷冲击等）、燃油消耗

上升、排放值升高、故障存储器内存储根本不存在的故障、功能无法执行 （λ调节、活性炭

罐等）、变速器寿命降低等问题。

如果编码与车上装备不符，应检查编码。

4） 按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

5） 根据需要，进行下一步操作。

4. 查询并清除故障存储器

（1） 专用工具及设备 故障诊断仪 V. A. G1551 或 V. A. G1552 及导线 V. A. G1551/3。

（2） 步骤

1） 连接 V. A. G1551 （或 V. A. G1552），起动发动机，输入地址码 01，选择 “发动机电控

单元”，显示屏显示：

Schnelle Daten Übertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

注意：只有当发动机未起动时，操纵起动机 6s 之后也不要关闭点火开关。按故障诊断

仪上的 Print 键，键内指示灯应亮。

2） 按显示屏显示来操纵故障诊断仪。按 0 和 2 键，选择 “查询故障存储器”，按 Q 键确

认输入，显示屏显示存储的故障数或 “无故障”：
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× Fhler erkannt！

有 × 个故障！

3） 如果无故障存储，按→键。

4） 如果有一个或多个故障，按→键，存储的故障将依次显示并打印出来。

5） 打印完存储的故障后，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

6） 按 0 和 5 键，选择 “清除故障存储器”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher ist gel oscht！

快速数据传输 →
故障存储器已清除

注意：如果在 “查询故障存储器” 和 “清除故障存储器” 之间关闭了点火开关，那么故

障存储器中内容不会被清除。

7） 按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

8） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

9） 按故障码表排除打印出的故障。

（3） 自动检测 在检查和装配时，其他控制单元也可能识别出故障，例如插头已拔下

时。因此，最后应查询并清除所有控制单元的故障存储器。

1） 按 0 键两次，选择 “自动检测” 按 Q 确认输入，V. A. G1551 将依次发送所有已知的

地址码。某一控制单元响应后，显示屏显示存储的故障数或 “无故障”。可能会打印出某一

系统内存储的故障，然后 V. A. G1551 发出下一地址码。

2） 显示以下内容时，自动检测就结束了：

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle Daten Übertragung

2 - Buakcodeausgabe

V.A.G- 自诊断

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现
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3） 清除所有故障存储器，然后试车。试车时应注意安全事项；试车时冷却温度应高于

80� ；当达到该温度后，应多次达到怠速、部分负荷、全负荷、超速等工况。注意：在全负

荷时，转速应达到 3500r/min。

4） 再次用 “自动检测” 来查询所有控制单元的故障存储器。

5） 如果无故障存储，按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

6） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，按 Q 键确认输入。

7） 关闭点火开关。

（4） 故障码表 （SAE P0 代码）

1） 注意事项

①故障码是按 SAE 或 V. A. G 代码排定的。

②与电子油门 （E - Gas） 有关的故障还可由组合仪表上的 EPC 报警灯来指示。

③如果显示某部件有故障，先按电路图检查该件的导线及插头及系统搭铁线，如果无故

障，才可更换部件。尤其是偶然故障，更应如此处理。

④排除故障后，清除故障存储器。

2） 故障码表，如表 4 - 6 所示。

表 4 - 6 故障码表

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P0101 16485 空气流量计 G70，不可靠信号

P0102 16486 空气流量计 G70，信号太小

P0103 16487 空气流量计 G70，信号过大

—检查空气流量计

—检查进气系统密封性

P0106 16490 进气歧管压力/空气压力 G71/F96①，不可

靠信号

—检查增压压力系统

—检查增压压力传感器 G31

P0112 16496 进气温度传感器 G42，信号太小

P0113 16497 进气温度传感器 G42，信号太大

—检查进气温度传感器

P0116 16500 冷却液温度传感器 G62，不可靠信号

P0117 16501 冷却液温度传感器 G62，信号太小

P0118 16502 冷却液温度传感器 G62，信号太大

—检查冷却液温度传感器

—检查节温器

P0130 16514 氧传感器 1，电路有故障 —检查催化净化器前部的氧传感器加热器

P0131 16515 氧传感器 1，电压太低

P0132 16516 氧传感器 1，电压过高

P0133 16517 氧传感器 1，信号太慢

P0134 16518 氧传感器 1，不工作

—检查氧传感器和λ调节
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P0135 16519 氧传感器 1，加热电路有故障 —检查催化净化器前部的氧传感器加热器

P0136 16520 氧传感器 2，电路有故障 —检查催化净化器后部的氧传感器加热器

P0137 16521 氧传感器 2，电压过低

P0138 16522 氧传感器 2，电压过高

P0139 16523 氧传感器 2，信号太慢

P0140 16524 氧传感器 2，不工作

—检查催化净化器后部的氧传感器和λ 调

节

—检查催化器后部的氧传感器加热器

P0236 16620 增压压力传感器 G31 不可靠信号

P0237 16621 增压压力传感器 G31 信号过小

P0238 16622 增压压力传感器 G31 信号过大

—检查增压系统

—检查增压压力传感器 G31

P0300 16684 识别出燃烧中断

P0301 16685 识别出 1 缸燃烧中断

P0302 16686 识别出 2 缸燃烧中断

P0303 16687 识别出 3 缸燃烧中断

P0304 16688 识别出 4 缸燃烧中断

—检查喷油器

—检查点火线及火花塞

—检查点火线圈

—检查中断识别

P0321 16705 发动机转速传感器 G28，不可靠信号

P0322 16706 发动机转速传感器 G28 无信号

—检查发动机转速传感器

P0327 16711 爆燃传感器 1 - G61 信号太小

P0328 16712 爆燃传感器 1 - G61 信号太大

P0332 16716 爆燃传感器 2 - G66 信号太小

P0333 16717 爆燃传感器 2 - G66 信号太大

—检查爆燃传感器

P0341 16725 凸轮轴位置传感器 G40 不可靠信号

P0342 16726 凸轮轴位置传感器 G40 信号太小

P0343 16727 凸轮轴位置传感器 G40 信号太大

—检查霍尔传感器

P0411 16795 二次空气系统导通方面有故障 —检查二次空气泵电动机

—检查组合阀

—检查二次空气进气阀

—检查部件间的软管及连接管

P0420 16804 催化净化器作用大小 —检查催化净化器前部的氧传感器及λ调节

—检查催化净化器后部的氧传感器及λ调节

—检查进气系统密封性

—检查排气系统密封性

—检查催化净化器

P0441 16825 燃油箱通风系统有故障 —检查活性炭罐电磁阀 1

—检查活性炭罐电磁阀 1
—检查从燃油箱到节气门控制单元间软管

及连接管
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P0443 16827 燃油箱通风阀 N80 电路有故障 —检查活性炭罐电磁阀

P0501 16885 车速信号不可靠 —检查车速信号

P0506 16890 怠速转速低于规定值

P0507 16891 怠速转速高于规定值

—检查节气门控制单元

P0560 16944 供电电压信号不可靠

P0562 16946 供电电压过低

P0563 16947 供电电压过高

—检查供电

—供电中断后的处理

—读取测量数据块 66

P0571 16955 制动灯开关 F 不可靠信号② —读取测量数据块 66

—检查制动灯开关和制动踏板开关

P0601 16985 控制单元损坏

P0604 16988 控制单元损坏

P0605 16989 控制单元损坏

P0606 16990 控制单元损坏

—更换发动机控制单元 J220

P0638 17022 节气门控制单元 J338 不可靠信号 —检查节气门控制单元

P0642 17026 爆燃调节控制单元损坏 —更换发动机控制单元

P0650 17034 自诊断故障灯 K83 电路有故障 —检查废气报警灯

P0687 17071 主继电器 J271 对地短路

P0688 17072 主继电器 J271 对正极短路

—检查主继电器

P1102 17510 氧传感器 1 加热电路对正极短路

P1103 17511 氧传感器 1 加热电路功率过低

—检查催化净化器前部氧传感器加热器

P1105 17513 氧传感器 2 加热电路对正极短路 —检查催化净化器后部氧传感器加热器

P1111 17519 λ调节过稀

P1112 17520 λ调节过浓

—检查催化净化器前的氧传感器及λ调节

P1113 17521 氧传感器 1 内阻过大 —检查催化净化器前部氧传感器加热器

P1114 17522 氧传感器 2 内阻过大 —检查催化净化器后部的氧传感器加热器

P1115 17523 氧传感器 1 加热电路对地短路

P1116 17524 氧传感器 1 加热电路断路

—检查催化净化器前部的氧传感器加热器

P1117 17525 氧传感器 2 加热电路对地短路

P1118 17526 氧传感器 2 加热电路断路

—检查催化净化器后部的氧传感器加热器

P1127 17535 混合气自适应 （mult） 过浓 —检查燃油压力调节器和保持压力

—检查喷油器

—检查活性炭罐电磁阀 1

P1128 17536 混合气自适应 （mult） 过稀 —检查燃油压力及保持压力

—检查喷油器

—检查燃油泵
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P1128 17536 混合气自适应 （mult） 过稀 —检查进气系统密封性

—检查排气系统密封性

—检查二次空气系统密封性

—检查真空管密封性

P1136 17544 混合气自适应 （add.） 过稀 —检查燃油压力调节器及保持压力

—检查喷油器

—检查燃油泵

—检查进气系统密封性

—检查二次空气系统密封性

—检查排气系统密封性

P1137 17545 混合气自适应 （add.） 过浓 —检查燃油压力调节器及保持压力

—检查喷油器

—检查活性炭罐电磁阀

P1141 17549 负荷识别不可靠值

P1142 17550 低于负荷识别极限

P1143 17511 高于负荷识别极限

—检查加速踏板位置传感器

P1149 17557 λ调节不可靠调节值 —检查催化净化器前部的氧传感器及λ调节

P1171 17579 节气门驱动器角度传感器 2 - G188 不可

靠信号③

P1172 17580
节气门驱动器角度传感器 G188 信号过

小③

—检查节气门控制单元

P1173 17581 节气门驱动器角度传感器 2 - G188 信号

过大③

P1176 17584 催化净化器后的λ 校正值已达到调节极

限

—检查氧传感器及λ调节

P1198 17606 氧传感器 2 加热电路有故障 —检查催化净化器后部氧传感器加热器

P1201 17609 1 缸喷油器 N30 电路有故障

P1202 17610 2 缸喷油器 N31 电路有故障

P1203 17611 3 缸喷油器 N32 电路有故障

P1204 17612 4 缸喷油器 N33 电路有故障

—检查喷油器

P1213 17621 1 缸喷油器 N30 对正极短路

P1214 17622 2 缸喷油器 N31 对正极短路

P1215 17623 3 缸喷油器 N32 对正极短路

P1216 17624 4 缸喷油器 N33 对正极短路

P1225 17633 5 缸喷油器 N30 对地短路

—检查喷油器
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P1226 17634 6 缸喷油器 N31 对地短路

P1227 17635 7 缸喷油器 N32 对地短路

P1228 17636 8 缸喷油器 N33 对地短路

—检查喷油器

P1237 17645 1 缸喷油器 N30 断路

P1238 17646 2 缸喷油器 N31 断路

P1239 17647 3 缸喷油器 N32 断路

P1240 17648 4 缸喷油器 N33 断路

—检查喷油器

P1250 17658 燃油节气门过低 —加注燃油

P1287 17695 涡轮增压空气再循环阀 N249 断路

P1288 17696 涡轮增压空气再循环阀 N249 对正极短路

P1289 17697 涡轮增压空气再循环阀 N249 对地短路

—检查增压系统

—检查涡轮增压器空气再循环阀 N249

P1296 17704 冷却系统有故障 —拆装冷却系统部件

P1297 17705 增压与节气门之间连接处有压降 —检查增压压力系统

—检查涡轮增压器空气再循环阀 N249

P1325 17733 1 缸爆燃调节已达调节极限

P1326 17734 2 缸爆燃调节已达调节极限

P1327 17735 4 缸爆燃调节已达调节极限

P1328 17736 5 缸爆燃调节已达调节极限

—加注 91 ROZ 以上燃油

—检查插头连接

—排除发动机非正常噪声

—松开爆燃传感器，再以 20N·m 的力矩拧紧

—检查爆燃传感器

P1335 17743 发动机转矩监控 2 超过控制极限

P1336 17744 发动机转矩监控超过控制极限

—检查连接软管

—检查进气温度传感器

—检查空气流量计

—检查冷却液温度传感器

P1337 17745 凸轮轴位置传感器 G163 对地短路

P1338 17746 凸轮轴位置传感器 G163 断路/对正极短路

—检查霍尔传感器

P1340 17748 凸轮轴/曲轴位置传感器装错 —检查发动机转速传感器

—检查霍尔传感器

P1355 17763 1 缸点火控制断路

P1356 17764 1 缸点火控制对正极短路

P1357 17765 1 缸点火控制对地短路

P1358 17766 2 缸点火控制断路

P1359 17767 2 缸点火控制对正极短路

P1360 17768 2 缸点火控制对地短路

—检查带末级功率放大器的点火线圈

P1361 17769 3 缸点火控制断路

P1362 17770 3 缸点火控制对正极短路

P1363 17771 3 缸点火控制对地短路

—检查带末级功率放大器的点火线圈
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P1364 17772 4 缸点火控制断路

P1365 17773 4 缸点火控制对正极短路

P1366 17774 4 缸点火控制对地短路

—检查带末级功率放大器的点火线圈

P1386 17794 控制单元损坏

P1387 17795 控制单元损坏

P1388 17796 控制单元损坏③

—更换发动机控制单元 J220

P1409 17817 燃油箱通风阀 N80 电路有故障

P1410 17818 燃油箱通风阀 N80 对正极短路

—检查活性炭罐电磁阀

P1420 17828 二次空气进气阀 N112 电路有故障

P1421 17829 二次空气进气阀 N112 对地短路

P1422 17830 二次空气进气阀对正极短路

—检查二次空气进气阀

—执行元件诊断

P1424 17832 二次空气系统漏气 —检查二次空气系统密封性

P1425 17833 油箱通风阀 N80 对地短路

P1426 17834 油箱通风阀 N80 断路

—检查活性炭罐电磁阀

P1427 17835 制动真空泵控制，对正极短路

P1428 17836 制动真空泵控制，对地短路

P1429 17837 制动真空泵控制断路

—检查真空泵 V192

P1432 17840 二次空气进气阀 N112 断路 —检查二次空气进气阀

P1433 17841 二次空气泵继电器 J299 断路

P1434 17842 二次空气泵继电器 J299 对正极短路

P1435 17843 二次空气泵继电器 J299 对地短路

P1436 17844 二次空气泵继电器 J299 电路有故障

—检查二次空气泵继电器

P1500 17908 燃油泵继电器 J17 电路有故障 —检查燃油泵继电器

P1501 17909 燃油泵继电器 J17 对地短路

P1502 17910 燃油泵继电器 J17 对正极短路

—检查燃油泵继电器

P1517 17925 主继电器 J271 电路有故障 —检查主继电器

P1523 17931 安全气囊控制单元撞车信号，不可靠信号 —检查控制单元是否能用 CAN 总线，如需

要，更换

P1529 17937 凸轮轴调整对正极短路

P1530 17938 凸轮轴调整对地短路

P1531 17939 凸轮轴调整断路

—检查凸轮轴调整阀

P1539 17947 离合器踏板开关 F36 不可靠信号 —读取测量数据块

—检查离合器踏板开关

P1541 17949 燃油泵继电器 J17 断路 —检查燃油泵
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P1542 17950 节气门驱动器角度传感器 G187 不可靠信号③

P1543 17951 节气门驱动器角度传感器 G187 信号太小③

P1544 17952 节气门驱动器角度传感器信号太大③

P1545 17953 节气门控制失效①

—检查节气门控制单元

P1546 17954 增压压力限制电磁阀 N75 对正极短路

P1547 17955 增压压力限制电磁阀 N75 对地短路

P1548 17956 增压压力限制电磁阀 N75 断路

P1550 17958 增压压力调节差别

P1555 17963 超过最大增压压力

P1556 17964 增压压力调节低于调节极限

P1557 17965 增压压力调节高于调节极限

—检查增压压力限制电磁阀

—检查增压压力

P1558 17966 节气门驱动器 G186 电路有故障 —检查节气门控制单元

P1559 17967 节气门控制单元 J338 基本设定故障③ —进行发动机控制单元与节气门控制单元

自适应

P1560 17968 超过发动机最高转速 —排除机械故障

P1564 17972 节气门控制单元 J338 基本设定电压 过

低③

—检查蓄电池，如果需要，充电

—进行发动机控制单元与节气门控制单元

自适应

P1565 17973 节气门控制单元 J338 未达到下止点③

P1568 17976 节气门控制单元 J338 机械故障③

—检查节气门控制单元

—清洗节气门控制单元

—读取测量数据块 66

P1569 17977 GRA 开关 E45 不可靠信号 —读取测量数据块 66

—检查车速调节装置

P1570 17978 发动机控制单元锁止 —发动机控制单元与电子防盗器自适应

P1579 17987 节气门控制单元 J338 自适应未起动③ —进行发动机控制单元与节气门控制单元

自适应

P1602 18010 30 号供电线电压过低 —检查控制单元供电

P1603 18011 控制单元损坏

P1604 18012 控制单元损坏

—更换发动机控制单元 J220

P1606 18014 ABS 控制单元的恶劣路面信息/发动机规

定转矩电路有故障

—检查数据总线

P1609 18017 撞车切断已断开 —车身自诊断

—安全气囊自诊断

P1610 18018 控制单元损坏 —更换发动机控制单元

P1612 18020 发动机控制单元编码错误 —给发动机控制单元编制码
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（续）

故障码

SAE V. A. G
故障内容 故障排除

P1624 18032 故障报警灯接通请求生效 —变速器控制单元接通废气报警灯

—查询变速器控制单元故障存储器

P1626 18034 数据总线缺少来自变速器控制单元的信息 —检查数据总线

P1630 18038 加速踏板位置传感器 G79 信号太小③

P1631 18039 加速踏板位置传感器 G79 信号太大③

P1633 18041 加速踏板位置传感器 2 - G185 信号太小③

P1634 18042 加速踏板位置传感器 3 - G185 信号太大③

—检查加速踏板位置传感器

P1636 18044 数据总线缺少来自安全气囊控制单元的信号 —检查数据总线

P1639 18047 加速踏板位置传感器 1/2 - G79/G185 不可

靠信号③
—检查加速踏板位置传感器

P1640 18048 控制单元损坏 —更换发动机控制单元 J220

P1648 18056 数据总线损坏

P1649 18057 数据总线缺少来自 ABS 控制单元的信息

P1650 18058 数据总线缺少来自组合仪表的信息

—检查数据总线

P1676 18084 电子油门报警灯 K132 电路有故障③ —检查故障报警灯

P1677 18085 电子油门故障报警灯 K132 对正极短路

P1682 18090 数据总线中来自 ABS 控制单元的信号不可靠

P1683 18091
数据总线中来自安全气囊控制单元的信

号不可靠

—检查数据总线

P1853 18261 数据总线中来自 ABS 控制单元的信号不可靠 —检查数据总线

注：对故障码 17544 的说明：add. 为故障只在怠速时发生。

①表示进气歧管压力由增压压力传感器 G31 （而不是显示的 G71） 来确定，空气压力由海拔高度传感器 F96 （在发动

机控制单元内）来确定。

②表示除了监控制动灯开关 F 外，还监控控制动踏板开关 F47。

③表示发生该故障时，发动机控制单元接通仪表板上的 EPC 报警灯。

第二节 宝来车系自动变速器的故障码诊断与检修

一、自诊断功能

自动变速器控制单元 J217 接收与换档元件有关的信号，并将该信号传到阀体内，控制

电磁阀运动。控制单元装备一个故障存储器，当电气元件有故障或导线断路时，控制单元能

立即察觉这些故障，并根据信号来识别并储存在故障存贮器中。

如果被监控的传感器或元件有故障，那么该故障连同故障类型说明一同存入故障存储器

中。只出现一次的故障为偶然故障，这种偶然故障做为附加故障识别。自动变速控制单元经

过分析信息，区分是偶然故障还是稳定故障，并存储起来。如果故障在汽车行驶了 5km （或

6min） 至 20km（或 24min） 期间不再出现，将作为偶发故障被存储。对于影响汽车运行的电
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气故障，可用故障诊断仪来查询。

如果汽车行驶过程中出现严重故障，那么自动变速器进入应急状态，如果 “D”、“3”、

“2” 档位有故障，3 档仍可工作，如果 “1”、“P”、“N” 或 “R” 档出现故障，进入应急状

态，当时行车档仍可工作。汽车进入应急状态并重新起动后，若变速杆位于 “D”、“3” 或

“2” 档位时出现故障，则变速器由液压控制以 3 档工作，直至故障消除。变速器进入应急状

态后，直到自动变速器控制单元不再识别该故障为止。可能导致进入应急状态的故障有：导

线断路、短路，电气和液压元件失效，导线断路或数据总线短路。

如果出现故障，该故障就作为稳定故障存入存储器，经过一定时间或行驶一定距离后，

若故障不再出现，则变为偶然故障。使用故障诊断仪 V. A. G1551 可将偶然故障显示出来，

并在显示屏右侧带有 “SP” 标志。偶然出现故障在汽车行驶 1000km 或 20h 后，自动消除。

用故障诊断仪 V. A. G1551 对自动变速器进行故障诊断，可按图 4 - 28 的步骤进行。如果自诊

断结束后，自动变速器的运行仍然有故障，应根据故障查找程序继续进行诊断。

二、查询故障存储器

1. 连接故障诊断仪 V.A.G1551
（1） 条件：

1） 蓄电池电压正常。

2） 第 7、11、15 和 31 号熔丝正常。

3） 中央熔丝盒上熔丝正常。

4） 变数器搭铁线正常。

5） 变速杆放在 “P” 档位，并拉起驻车制动杆。

6） 检查变速器搭铁线 （在发动机室蓄电池下面） 是否腐蚀或接触不良，如有必要进行

维修。

7） 检查蓄电池搭铁线 （在蓄电池和变速器之间） 是否可靠。

（2） 步骤：

1） 拆下诊断插头罩盖。

2） 关闭点火开关，连接带诊断线 V. A. G1551/3 的故障诊断仪 V. A. G1551。显示屏显示：

VAG. - SELF - DIAGNOSIS HELP

1 - Repid date transfer①

2 - Flash code output①

①交替显示

附加的操作说明，可通过按 HELP 键来获得；按→键进行后续程序；在执行模式 1 （Repid

date transfer）下自动检查 （键 00）能被执行，然后汽车所有的控制单元都被自动查询。

3） 接通点火开关。

4） 按 Print 键打开打印机 （键上指示灯将亮）。

5） 按键 1 （Repid date transfer） 模式，显示屏显示：

Repid date transfer

Enter address word × ×
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图 4 - 28 自诊断步骤

6） 按 0 和 2 键 （输入地址码 02 “变速器电子系统”），显示屏显示：

Repid date transfer Q

02 Gearbox electronics

7） 按 Q 键确认，显示屏显示控制单元版本号，例如：

01 M927733BB AG4 Gearbox 01M 2029

Coding 0000 WSC 00000

01 M927 733 BB：备件号

AG4 Gearbox 01M：4 档自动变速器 01M

2029：程序号

Coding 00000：现在未使用
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WSC 00000：V. A. G1551 操作码，也为经销商代码

显示屏显示：

Control unit does not answer！ HELP

8） 通过按 HELP 键，可能的故障原因被打印出来。要排除可能的故障原因后，重新输

入地址码 02 并确认。

如果显示屏显示：

Control unit does not answer！ HELP

检查控制单元的供电电压，执行电气检测，检查到诊断插头的线束连接。

9） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

10） 按 HELP 键后，可执行的功能被打印出来。

2. 查询故障存储器

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551 并输入地址码 02 （变速器电子系统），直到显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

2） 按 0 和 2 键 （用 02 选择 “查询故障存储器” 功能），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

02 - Interrogate fault memory

3） 按 Q 键确认，显示屏显示 “Faults recognized” 或存储故障的步骤：

× Faults recognized ！

存储的故障依次显示并打印出来，在最后一个故障被显示和打印出来后，按故障表排队

故障。

4） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

在查询故障存储器后，排除故障。

3. 故障表

1） 表 4 - 7 所列是可能出现的故障，这些故障自由变速器控制单元识别，在查询故障存

储器时由连接打印的 V. A. G1551 显示出来，并按故障码排列。

2） 如果故障只是偶然出现，或者排除故障后未清除故障存储器，那么在一定时间内这

些故障是做为 “偶然故障” 显示的。

3） 如果在查询故障存储器时显示出故障元件，那么还需按电路图检查部件导线是否短

路或断路。
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4） 故障码和故障类型仅在 “Rapid data transfer” 模式下用带打印机的 V. A. G1551 打印出

来，故障码为 5 位数。

表 4 - 7 可能出现的故障

V. A. G1551 打印输出 故障原因 故障排除

没有故障发出现 如果在维修完后显示 “NO faulf recognized”自诊断完成。如果自诊断后，自动变速器换

档仍有故障，按故障查找程序继续查找故障

00258

电磁阀 1 - N88：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 1 - N88 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00260

电磁阀 2 - N89：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 2 - N89 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00262

电磁阀 3 - N90：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 3 - N90 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00264

电磁阀 4 - N91：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 4 - N91 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00266

电磁阀 5 - N92：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 5 - N92 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00268

电磁阀 6 - N93：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 6 - N93 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块
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（续）

V. A. G1551 打印输出 故障原因 故障排除

00270

电磁阀 7 - N94：

断路①

短路①

对地断/短路①

对正板短路①

导线断路或短路

电磁阀 7 - N94 失效

—按电路图检查导线插头连接②

—读取测量数据块

00281

车速传感器 G68：

无信号

导线断路

车速传感器 G68 失效

—读取测量数据块

00293

多功能开关 F125：

开关状态不稳定

导线断路

多功能开关 F125 失效

—首先检查多功能开关插头是否腐蚀或进

水，如有必要更换

—读取测量数据块

00297

变速器转速传感器 G38：

无信号

不真实信号

导线断路

变速器转速传感器 G38 失效

如果控制单元识别到不真实信号，变速器

转速传感器 G38 和车速传感器 G68 调整

—首先检查传感器是否腐蚀或进水，如有

必要更换

—执行电气检测

00300

变速器油温传感器 G93③

无法识别故障类型

导线断路

变速器转速传感器 G93 失效

—首先检查传感器是否腐蚀或进水，如有

必要更换。如果电磁阀显示有故障，要

特别注意变速器传输线/阀体和线束间的

10 孔插头连接

—读取测量数据块

00518

节气门电位计 G69：

信号超出允许值

导线断路或短路

发动机控制单元或节气门电位计 G69、节

流阀或加速踏板位置传感器 G79 失效

—阅读节气门电位计相关内容

—如果显示故障，发动机控制单元自诊断

必须被执行。显示故障码 00638 或 01314

时，这些故障必须先被排除

—读取测量数据块

00529

无车速信号

导线断路 —如果显示故障码 01312 或 01314 时，下面

工作必须进行：

—根据电路图检查线束和插头，包括数据

总线

—读取测量数据块

—检查发动机控制单元

00532

电源电压

蓄电池损坏

整流器电压过低

—检测蓄电池电压

—读取测量数据块

00545

发动机/变速器电气连接：

断路①

短路①

对地断/短路①

导线断路或短路

发动机/变速器控制单元未接上发动机和

变速器控制单元之间点火正时信号没有传

递或传递错误

—如果显示故障码 01312 或 01314 时，下面

工作必须进行：

—根据电路图检查线束和插头，包括数据

总线

—读取测量数据块

—检查发动机控制单元

—进行基本设定
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（续）

V. A. G1551 打印输出 故障原因 故障排除

00638

发动机/变速器电器连接 2：

无信号

导线短路或断路

发动机/变速器无连接

节气门信号没有传递到变速器控制单元

—如果显示故障码 01312 或 01314 时，下面

工作必须进行：

—根据电路图检查线束或插头，包括数据

总线

—读取测量数据块

—检查发动机控制单元

—进行基本设定

00641

自动变速器油温度：

信号太大

没有故障发现

自动变速器油最高温度为 148� ，如果油

温太高，变速器降到相应的低档

汽车负载太大

自动变速器油油位不正常

变速器油温传感器失效

—检查自动变速器油油位

—读取测量数据块

—更换数据总线

00652

档位监控：

不可靠信号

电气/液压故障

离合器或阀化损坏

—读取测量数据块，并在行驶中确定哪一

档有故障

00660

强制 低 档 开 关/节 气 门 电

位计：

不可靠信号

线束断路

节气门电位计 G69 损坏

强制低档开关 F8 失效

—根据电路图检查线路

—如果显示故障码 01312 或 01314 时，下面

工作必须进行

—排除节气门电位计故障

—读取测量数据块

01192

变矩器锁止离合器：

机械故障

变矩器锁止离合器打滑阀体失效 —检查变矩器锁止离合器

—读取测量数据块

01236

变速杆锁止电磁阀 N110：

断路/对地短路

导线断路或对地短路

变速杆锁止电磁阀 N110 损坏

—读取测量数据块

01312

数据总线：

损坏

无连接①

数据总线，线束/插头损坏 —根据电路图检查数据总线线束和插头

01314

发动机控制单元：

无连接

数据总线导线/插头损坏

发动机系统故障

—根据电路图检查数据总线导线和插头

—检查发动机控制单元

01316

ABS 控制单元：

无连接

数据总线导线/插头损坏

ABS 系统故障

—根据电路图检查数据总线导线和插头

—检查 ABS 控制单元
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（续）

V. A. G1551 打印输出 故障原因 故障排除

65535

自动变速器控制单元损坏

控制单元 J217 损坏 —更换控制单元

①这些显示中的一个是有关部件的附加显示。

②先检查插头是否有锈蚀或进水，如有必要更换。显示电磁阀有故障时，要特别注意变速器传输线/阀体和线束间的

10 孔插头连接。

③显示自动变速器油温传感器有故障。

只有在确定的故障原因被排除，以及机械故障、液压故障和电气/电子部件及导线连接

故障也被排除后，才可以更换自动变速器控制单元 J217，然后进行基本设定。

三、排除故障存储器

1） 查询故障存储器后，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

2） 按键 0 和 5 （选择 “清除故障存储器” 功能），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

05 Erase fault memory

3） 按 Q 键确认，显示屏显示：

Attention！

Fault memory was not interrogated

如果在查询和清除故障存储器期间关闭了点火开关，清除故障的工作不能进行。必须严

格遵守工作程序，即先查询故障存储器。

4） 显示屏显示：

Rapid data transfer →
Fault memory is erased！

在显示屏显示约 5s 后，故障存储器被清除，显示屏显示：

System cannot be interrogated！

重新查询故障存储器前必须等待 1min。

5） 查询和清除故障存储器后须进行试车，并重新查询故障存储器，显示屏应显示

“Fanlts recognizd”。

四、基本设定

1. 条件

进行下述修理后，必须进行基本设定：

1） 更换发动机。

2） 更换发动机控制单元。

3） 更换或改装节气门。
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4） 调整节气门 （高速怠速）。

5） 更换节气门电位计。

6） 调整节气门电位计 （调整怠速开关）。

7） 更换自动变速器控制单元。

2. 步骤

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551 并输入地址码 02 （变速器电子系统），直到显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

2） 按键 0 和 4 （用 04 选择 “基本设定” 功能），加速踏板保持在怠速位置，显示屏显

示：

Rapid data transfer Q

04 Basic setting

3） 按 Q 键确认，显示屏显示：

Basic setting HELP

Enter display group numer × ×

4） 按键 0、0 和 0，按 Q 键确认，显示屏显示：

System in basic setting 0→

系统基本设定。

5） 将加速踏板踏到底触动强制低档开关，在这个位置上保持 3s。

6） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

第三节 MARK60 防抱制动系统 （ABS） 自诊断

一、ABS 概述

ABS 制动系统呈对角线分布，带 ABS 车型设有机械式制动压力调节器。控制单元中专

门匹配的软件程序控制后轴动压力调节，ABS 发生故障不会影响常规制动系统和助力器。即

使没有 ABS，常规制动系统仍然会动作。液压单元和控制单元集成一体，只有拆下后才能分

开。备件提供的新控制单元没有编码，安装后需要对其编码，维修防抱死制动系统前，用自

诊断确定故障原因。

二、自诊断概述

1. 功能

由于多个控制单元通过数据总线彼此相连，所以在查寻故障前，一定要先查询车上所有
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控制单元故障存储器，这一步可用 “00 自动检测” 功能来完成，于是就可确定存储的

故障是否可能对 ABS 有影响。

自诊断只与 ABS 的电气/电子部件有关，也就是说：自诊断只能识别出与控制单元有电

气连接的部件故障 （如转速传感器断路等）。

47 脚 ABS 控制单元 J104 与液压单元构成一个整体式单元，该单元在发动机室左侧。控

制单元中配有故障存储器，自诊断接口位于副仪表板上的暖风/空调操纵单元的下部。

控制单元在车行驶时识别出故障，并将故障存入一个长存式故障存储器，存储的内容在

断电后仍保留。

控制单元也可识别并存储偶然出现的故障。对于影响数据总线的故障，如在 15 次起车

过程中不再出现，或其他故障 （只要不是 “控制单元损坏”） 在 40 次起车过程中故障不再出

现那么这些故障会被自动清除。

打开点火开关和/或起动发动机后，ABS 报警灯 K47 及稳定程序报警灯 K155 亮约 2s。在

此期间检查下述内容 （自检）：

1） 供电电压是否高于 10.0V。

2） 检查控制单元 （包括阀门线圈）。

3） 检查控制单元编码。

4） 转速传感器静态检查 （无转速信号）。

5） 当车速超过 20km/h 时，如果发现车轮转速信号不正常，ABS 报警灯 K47 会再次亮

起。

2. 故障诊断仪 V.A.G1551 或 V.A.S5051
必须先通过自诊断来查询故障，影响制动性能的故障都会被存储起来。

自诊 断 可 使 用 V. A. G1551、V. A. G1552 或 V. A. S5051，其 程 序 中 应 在 9.0 以 上。对

V. A. G1552，其程序卡应在 6.0 以上。

3. 故障存储器

本存储器为长存式，即使断电，其内容仍保留。

在动作方式 1 “快速数据传输”（指 V. A. G1551），或 “汽车自诊断”（指 V. A. S5051） 状

态下，可输出数据。

4. 故障查询的安全注意事项及要点

1） ABS 是车上的安全系统，拆检该系统前必须了解其构造。

2） 拆检 ABS 前，应查询故障存储器，从而确定具体的故障查询内容。

3） 只有在关闭了点火开关后才可拔下插头。

4） 更换制动液时应注意有关说明。

5） ABS 报警灯用来指示 ABS 故障，某些故障只有在车速超过 20km/h 时才能识别出来

（试车）。

6） 如果 ABS 报警灯 K47 及制动系统报警灯 K118 未亮，但制动系统不正常，那么应检

查制动系统的机械部分。

5. 自诊断的前提条件

1） 所有车轮轮胎尺寸符合要求，轮胎气压正常，制动系统机械/液压部件及制动灯开

关、制动灯正常。
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2） 液压接头及管路无泄漏 （目视检查液压单元、制动钳、制动分泵及串联总泵）。

3） 控制单元 J104 与液压单元 N55 正确连接。

4） 控制单元 J104 上多孔插头已插牢 （定位机构已入位）。

5） ABS 部件插头触点无损坏并已安装好。

6） 所有熔丝均正常 （检查时要从熔丝座上拔下熔丝）。

7） 供电电压正常 （不低于 10.0V）。

8） 只有在车静止且点火开关打开 （或发动机在运转） 时，才能进行自诊断。

注意：在检查 ABS 过程中，车上的电子部件不可置于电磁干扰的环境中。车应远离电

流消耗较大的设备 （如焊接设备）。检测仪器必须固定在后座上，车在行驶中须另一个人来

操纵仪器。

6. 可选择功能一览表

使用 V. A. G1551、V. A. G1552 或 V. A. S5051 可选择功能，如表 4 - 8 所示。

表



4 - 8



代码 功能 代码 功能

00 自动检测 05



清除故障存储器

01 查询控制单元版本号 06



结束输出

02 查询故障存储器 07



给控制单元编制代码

03 执行故障存储器 08



读测量数据块

04 基本设定 11 登录

三、连接故障诊断仪

V. A. G1551 或 V. A. G1552 能实现的功能，用 V. A. S5051 也能实现。

1. 连接 V.A.S5051
（1） 专用工具及设备：V. A. S5051、V. A. S5051/1 或 V. A. S5051/3 自诊断过程中，ABS

已被控制单元切断。完成修理及查询后，可清除故障存储器。

（2） 步骤：

1） 按图 4 - 29 箭头方向拔下护板。

2） 关闭点火开关，用 V. A. S5051/1 或 V. A. S5051/3 将：V. A. S5051 接到自诊断接口上。

3） 选择动作方式。按面板上的显示屏选择 “自诊断”。

4） 选择系统。按显示屏选择 “03 制动器电子装置”，显示屏上显示控制单元识别

号及编码。

5） 选择自诊断功能。显示屏上出现所有可能可选的诊断功能，按显示屏，选择所需功

能，其他说明可参见维修步骤。

2. 连接 V.A.G1551 并选择功能

（1） 专用工具及设备：V. A. G1551 或 V. A. G1552，V. A. G1551/3 或 V. A. G1551/3A。

（2） 步骤：在自诊断过程中，ABS 已被控制单元切断，这时报警灯 K47 及 K118 一直在

闪亮。如有故障，则报警灯一直亮着。完成修理及查询后，应清除故障存储器。

1） 关闭点火开关，用 V. A. G1551/3A 将 V. A. G1551 接到自诊断接口上 （如图 4 - 30） 所

示，显示屏显示：
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图 4 - 29 连接故障诊断仪 V.A. S5051 图 4 - 30 连接故障诊断仪 V.A.G1551

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle DatenÜbertragung

2 - Buakcodeausgabe

V.A.G- 自诊断

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

注意：如显示屏上无显示，检查自诊断接头。

按 Print 键可打印出附加操作说明：按→键，可切换到下一步；按 Print 键接通打印机

（键内指示灯亮）。

2） 打开点火开关。

3） 按 Print 键接通打印机 （键内指示灯亮）。

4） 按 1 键，选择 “快速数据传输”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung

Adreβwort eingeben × ×

快速数据传输

输入地址码 × ×

5） 按 0 和 3 键，选择 “制动器电子装置”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

03 - Bremsenelektronik

快速数据传输 Q

03 - 制动器电子装置
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6） 按 Q 键确认输入，显示屏显示控制单元识别码 （示例）：

1J0 907 379E ESP FRONT MK 60 0130

codierung 0011266 WSC× × × × ×

其中：1J0 907 379E 为控制单元零件号 （具体参见备件目录）。

ESP 为系统名称。

FRONT 为驱动型式 （前轮驱动）。

MK 60 为 ABS 型号 （Mark 60）。

0011260 为控制单元编码。

WSC × × × × × 为服务站代码。

7） 如果未出现控制单元识别码，按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Adreβwort eingeben × ×

快速数据传输 帮助

输入地址码 × ×

8） 按 0 和 2 键，选择 “查询故障存储器”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Steuergerat antwortet nicht！

快速数据传输 帮助

控制单元无应答！

9） 按 HELP 键打印出故障原因。

10） 排除故障后再次输入 “03 - 制动器电子装置” 并确认。

11） 如又显示 “控制单元无应答”！，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Steuergerat antwortet nicht！

快速数据传输 帮助

控制单元无应答！

12） 执行检测步骤 1、2 和 3 （见表 4 - 8）。

13） 查询控制单元识别码时出现故障 （外部故障源），检查自诊断线及控制单元 J104 供

电及接地线。

14） 排出故障后，两次输入地址码 03，选择 “制动器电子装置”，并按 Q 键确认。

四、自动检测

自动检测可查询车上所有的控制单元的故障存储器。

1） 打开点火开关，显示屏显示：

V.A.G- EIGENDLAGNOSE HELP

1 - Schnelle DatenÜbertragung

2 - Buakcodeausgabe
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V.A.G- 自诊断 帮助

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

2） 按 1 键，选择 “快速数据传输”，按 Print 键接通打印机 （键内指示灯亮），显示屏显

示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

3） 按 0 键两次，选择 “自动检测”。

4） 按 Q 键确认输入，显示屏显示发动机控制单元识别码 （例如）：

032906036 B1 1.61 R4 MONO 1.3 D1 TEV

Codierung 00002 WSC× × × × × ×

5） 然后显示故障存储器的内容。

五、查询故障存储器

1. 步骤

1） 进行初始操作，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 2 键，选择 “查询故障存储器”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

02 - Fehlerspeicher abfragen

快速数据传输 帮助

02 - 查询故障存储器

3） 按 Q 键确认输入，显示屏显示存储的故障数量或 “无故障”：

× Fehler erkannt！

有 × 个故障

4） 按→键。

5） 存储的故障被依次显示并打印出来。

6） 按故障码表排除故障。

7） 当显示 “无故障” 时，按→键回到起始状态，显示屏显示：
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Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

8） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出”，并按 Q 键确认。

9） 关闭点火开关，拔下自诊断插头。

识别出故障后的工作步骤：

①按故障码表排除故障。

②查询故障存储器 （功能 02）。

③清除故障存储器 （功能 05）。

④结束输出 （功能 06）。

⑤试车。

⑥再次查询故障存储器。

六、故障码表

由于控制单元通过数据总线彼此相连，所以开始查寻故障时，应使用 “00 自动检

测” 功能来查询车上所有控制单元的故障存储器。

ABS 控制单元 J104 能识别且由 V. A. G1551 或 V. A. S5051 打印的故障是按五位故障码排

列的。故障码只出现打印结果中，故障码旁的五位 P - 代码是用于车上自诊断 （OBD）Ⅱ
的，可不必考虑。三位数的故障种类代码也不需考虑，但须考虑故障种类的文字部分。

更换有故障的部件前，应按电路图检查插头、导线及接地状况；完成修理后必须查询并

清除故障存储器。试车时车速应高于 20km/h，试车后再次查询故障存储器。

故障码表，如表 4 - 9 所示。

表 4 - 9 故障码表

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

无故障 完成修理后，如显示 “无故障”，自诊断就结束了

如果显示 “无故障”，但 ABS 工作仍不正常，按下述步骤进行：

（1）以 20km/h 以上的车速试车

（2） 再次查询故障存储器，如仍无故障存储

（3）不再自诊断，继续查寻故障

0003 ABS 控制单元 J104 损坏 —更换控制单元 J104

00283

左前转速传感器 G47①：

电路有故障

◆G47 与 J104 之间导线断路

◆G47 损坏

—按电路图检查导线及插头

—读取测量数据块

如故障又出现：

—更换 G47

00283

左前转速传感器 G47②：

不可靠信号

◆G47 与 J104 之间导线断路或接触不良

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成的高

频辐射）

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—读取测量数据块

00283

左前转速传感器 G47②：

机械故障②

◆G47 与转子间空隙过大 （信号不正常）

◆导线对正极或地短路

◆转速传感器 G47 损坏

—检查 G47 与转子的安装

—读取测量数据块

—试车
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G47

00285

右前转速传感器 G45①：

电路有故障

◆G45 与 J104 之间导线断路

◆G45 损坏

—按电路图检查导线及插头

—读取测量数据块

如故障又出现：

—更换 G45

00285

右前转速传感器 G45②：

不可靠信号

◆G47 与 J104 间导线断路、短路或接触不

良

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成的高

频辐射）

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—读取测量数据块

00285

右前转速传感器 G45②：

机械故障②

◆G45 与转子间空隙过大 （信号不正常）

◆导线对正极或地短路

◆转速传感器 G45 损坏

—检查 G45 与转子的安装

—读取测量数据块

—试车

—按电路图检查导线和插头

—更换 G45

00287

右后转速传感器 G44①：

电路有故障

◆G44 与 J104 之间导线断路

◆G44 损坏

—按电路图检查导线及插头

—读取测量数据块

如故障又出现：

—更换 G44

00287

右后转速传感器 G44②：

不可靠信号

◆G44 与 J104 间导线断路、短路或接触不

良

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成的高

频辐射）

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—读取测量数据块

00287

右后转速传感器 G44②：

机械故障

◆G44 与转子间空隙过大 （信号不正常）

◆导线对正极或地短路

◆转速传感器 G44 损坏

—检查 G44 与转子的安装

—读取测量数据块

—试车

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G44

00290

左后转速传感器 G46①：

电路有故障

◆G46 与 J104 之间导线断路

◆转速传感器 G46 损坏

—按电路图检查导线及插头

—读取测量数据块

—更换 G46

00290

左后转速传感器 G46②：

不可靠信号

◆G46 与 J104 之间导线断路、对地短路或

接触不良

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成的高

频辐射）

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—读取测量数据块

042

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

00290

左后转速传感器 G46②：

机械故障

◆G46 与转子间空隙过大 （信号不正常）

◆导线对正极或地短路

◆转速传感器 G46 损坏

—检查 G46 与转子的安装

—读取测量数据块

—试车

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G46

00526

制动灯开关 F③：

不可靠信号

◆导线断路、对正极或地短路

◆制动灯开关调整有误

◆制动灯损坏

—读取测量数据块

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—调整制动开关

00538

参考电压：

电路有问题

◆供电导线对正极或地短路

◆供电电压低于 5V

◆转速速率传感器 G202

◆横向加速度传感器 G200

◆制动压力传感器 1 - G201

—按电路图检查导线

—电气检测

00668

30 号接线柱：

不可靠信号

◆导线断路、对正极或地短路

◆发电机电压高于 17V
—按电路图检查导线和插头

—电气检测

00778

转向角传感器 G85：

无信号/通讯③

◆G85 与 J104 间断线或接触不良

◆G85 的 30 号接线柱

◆G85 的 15 号接线柱

◆无接地点

◆G85 损坏

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G85

—进行零点平衡

—基本设定

00778

转向角传感器 G85：

机械故障

◆转向盘已拆下，但未进行零点平衡

◆检查 G85 规定值

◆底盘定位不对

◆G85 安装位置不对

◆G85 损坏

—进行零点平衡

—基本设定

—读取测量数据块

—检测定位尺寸

—检查 G85 安装位置

—更换 G85

00778

转向角传感器 G85：

不可靠信号③

◆G85 安装位置不对

◆底盘定位不对

◆因磨损造成转向器振动过大

—检查 G85 安装位置

—检测定位尺寸

—进行零点平衡

—基本设定

00778

转向角传感器 G85：

基 本 设 定/自 适 应 未 进

行或错误

◆G85 未发送调整值或该值错误 —进行零点平衡

—基本设定

00778

转向角传感器 G85 损坏①

◆转向角传感器 G85 损坏 —更换 G85

—进行零点平衡

—基本设定
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

01044

控制单元编码错误

◆控制单元 J104 编码错误

◆J104 的多孔插头内的编码电桥断路或短

路

—检查 J104 编码

—按电路图检查导线及插头

01130

ABS：

不可靠信号②

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成高频

辐射）

◆导线断路、对正极或地短路

◆J104 损坏

—清除故障存储器

—以 20km/h 以上车速试车

—重新查询故障存储器

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—更换 J104

01130

ESP：

不可靠信号②

◆外部干扰 （如点火线未绝缘而造成高频

辐射）

◆导线断路、对正极或地短路

◆J104 损坏

—清除故障存储器

—以 20km/h 以上车速试车

—重新查询故障存储器

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—更换 J104

01276

ABS 液压泵 V64：

不可靠信号②

◆搭铁或正极接线有接触电阻

◆V64 损坏

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—更换液压单元 N55

01276

ABS 液压泵 V64 损坏②

◆电器短路 —更换带 J104 的液压单元 N55

01276

ABS 液压泵 V64

电路有故障

蓄电池正极熔丝损坏

导线断路、对正极或地短路

液压泵 V64 损坏

—检查熔丝

—按电路图检查导线及插头

—电器检测

—更换液压单元 N45

01312

数据总线损坏④

◆数据总线断路、对正极或地短路 —读取测量数据块

—按电路图检查数据总线的导线及插头

—进行电气检测

01314

发动机控制单元：

无 信 号/无 法 通 讯 或 请

查询故障存储器

◆数据总线断路、对正极或地短路

◆发动机控制单元有故障存储

—读取测量数据块

—按电路图检查数据总线导线及插头

—电气检测

—查询控制单元故障存储器

01315

变速器控制单元⑤：

无信号/无法通讯

◆数据总线断路、对正极或地短路 —读取测量数据块

—按电路图检查数据总线导线及插头

—电气检测

01317

组合仪表控制单元 J285

◆J285 编码错误 —检查 J285 的编码

01432

横 向 加 速 度 传 感 器

G200③：

电路有故障

◆检查插头

◆供电电压低于 5V

◆导线断路、对正极或地短路

◆横向加速度传感器 G200 损坏

—按电路图检查导线及插头

—电气检测

—更换 G200

—进行零点平衡

—基本设定

242

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

01432

横向加速度传感器 G200：

不可靠信号③

◆G200 安装位置不对

◆导线断路、对正极和地短路

◆G200 损坏

◆事先未正确进行基本设定

—读取测量数据块

—检查 G200 的安装位置

—按电路图检查导线及插头

—更换 G200

—进行零点平衡

—基本设定

01423

横向加速度传感器 G200：

基 本 设 定/自 适 应 未 进

行或错误

未进行零点平衡 —进行零点平衡

—基本设定

01435

制动压力传感器 G200③：

基 本 设 定/自 适 应 未 进

行或错误③

◆未进行零点平衡 —进行零点平衡

—基本设定

01435

制动压力传感器 G201：

不可靠信号③

◆导线断路、对正极或地断路

◆制动灯开关调速错误

◆制动灯开关损坏

◆G201 损坏

—读取测量数据块

—按电路图检查导线和插头

—调整制动灯开关

—更换 G201

—进行零点平衡

—基本设定

01435

制动压力传感器 1 - G201：

电路有故障③

◆检查插头

◆供电电压低于 5V

◆导线断路、对正极或地短路

◆制动压力传感器 1 - G201 损坏

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G201

—进行零点平衡

—基本设定

01486③ ◆ESP 工作检查已启动 —正确进行 ESP 工作检查，然后故障自动

清除

—进行基本设定

0147/Literatur③ ◆ESP 工作检查超过规定时间 —在规定时间内正确进行 ESP 工作检查

01542

摆动速率传感器 G202：

不可靠信号③

◆G202 安装位置不对

◆导线断路、对正极或地短路

◆G202 损坏

—读取测量数据块

—检查 G202 安装位置

—按电路图检查导线及插头

—更换 G202

01542

摆动速率传感器 G202③：

电路有故障

◆检查插头

◆供电电压低于 5V

◆导线断路、对正极或地短路

◆G202 损坏

—按电路图检查导线和插头

—电气检测

—更换 G202

①该故障在车静止时被识别出来。

②车速超过 20km/h 时才被识别出故障灯 （试车）

③仅指 ABS/EDS/ASR/ESP。

④该故障只与故障 “转向角传感器 G85 无法通讯”一同出现。

⑤仅指自动变速器的车。
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七、清除故障存储器并结束输出

1. 条件

已查询故障存储器。

2. 清除故障存储器

1） 按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 5 键，选择 “清除故障存储器”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

05 Fehlerspeicher loschen

快速数据传输 Q

05 清除故障存储器

3） 按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher ist geloscht

快速数据传输 →
故障存储器已被清除！

4） 按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

5） 如显示以下内容，应严格遵守检测步骤，先查询后再清除故障存储器。

Auhtung！

Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

注意！

未查询故障存储器

3. 结束输出

1） 按 0 和 6 键，选择 “结束输出” 显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 Ausgabe beenden
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快速数据传输 Q

06 结束输出

2） 按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

3） 关闭点火开关。

4） 拔下 V. A. G1551 插头。

5） 打开点火开关，ABS 报警灯 K47 在 2s 后应熄灭。

八、编制控制单元代码

如果控制单元 J104 的编码为 00000，则 ABS 报警灯 K47 制动系统报警灯 K118 闪亮，这

时故障存储器不记录故障。

如果显示的代码与车不符或更换了控制单元，必须给单元 J104 编制代码，只有输入了

服务站代码后才能进行编码。

1） 连接 V. A. G1551，打开点火开关，按 0 和 3 键，选择 “制动器电子装置”（确定发动

机代码），显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 7 键，选择 “给控制单元编制代码”，按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 Q

选择功能 × ×

3） 按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Steuergerat codieren Q

Codenummer eingeben × × × × × （0 ～ 3200）

给控制单元编制代码

输入代码 × × × × × （0 ～ 3200）

4） 输入相应代码，按 Q 键确认输入，显示屏显示控制单元识别码及编码 （例如）：

1J0 907 379E ESP FRONT MK 60 0130

Codierung 0011266 WSC× × × × ×
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第四节 普通电气设备故障码诊断

一、组合仪表的自诊断

组合仪表将根据不同车辆装备有三种形式：带转速表及数字式时钟、带转速表及多功能

显示屏、带转速表和多功能显示屏及导航系统显示单元。

更换组合仪表的说明：

1） 组合仪表不允许拆开。

2） 如需要，可在更换周期内更换组合仪表。

3） 填写故障报告单，并且与组合仪表一同退回。

4） 退回时应使用原包装。

5） 在更换组合仪表后，应给组合仪表编制代码。

6） 更换时应注意备件号，因有一种组合仪表的保养周期是可变的，另一种组合仪表的

保养周期是不可变的。

7） 更换组合仪表后，可用 V. A. S5051 或 V. A. G1551 来进行里程及保养周期显示的自适

应。

组合仪表是由一个微处理器来控制，具有较强的自诊断功能。如果被监控的传感器或零

部件出现故障，则故障连同其种类说明一同存入故障存储器中。最多可同时存储 4 个故障。

对于偶然出现的故障，如果在 50 次行驶循环中不再出现，那么将被自动清除。注意，当点

火开关打开时间超过 5min 或车速超过 30km/h，组合仪表就认为经过了一次行驶循环。

在故 障 查 询 开 始 时， 必 须 进 行 自 诊 断， 并 且 存 入 的 信 息 必 须 使 用 V. A. S5051、

V. A. G1551 或 V. A. G1552 进行查询。

1. 组合仪表上传感器的安装位置

1） 组合仪表上传感器的安装位置如图 4 - 31 所示。

2） 燃油表传感器安装在燃油箱内的供油单元上，如图 4 - 32 所示，图中箭头所示为拆

装供油单元。

3） 外部温度传感器安装在外侧护栅后总后保险杠左前部，如图 4 - 33 所示，松开护栅

后才可拆下该传感器。

4） 车速传感器安装在左驱动法兰旁 （不论是手动变速器还是自动变速器），如图 4 - 34

所示。

2. 进行自诊断

（1） 接通故障诊断仪 V. A. G1551，并且选择功能

1） 检查条件：①所有熔丝均正常；②电源电压正常 （不低于 9V）；③故障诊断仪

V. A. G1551 已连接好 （以下内容仅指使用故障诊断仪 V. A. G1551）。

2） 按 Print 键接通打印机 （键内指示灯亮），按 1 键选择 “快速数据传递”。显示屏显

示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Adresswort eingeben × ×
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快速数据传输 帮助

输入地址码 × ×

图 4 - 31 组合仪表上传感器的安装位置

1—燃油表传感器 G 2—外部温度传感器 G17

3—车速传感器 G22 4—冷却液温度传感器 G2

5—机油油面/温度传感器 G266 6—组合仪表 K

图 4 - 32 燃油表传感器的安装位置

图 4 - 33 外部温度传感器的安装位置 图 4 - 34 车速传感器的安装位置

3） 按 1 和 7 键选择 “组合仪表”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

17 Schalttafeleinsatz

快速数据传输 Q

17 - 组合仪表
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4） 按 Q 键确认输入，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Tester Sendet das Adresswort 17

快速数据传输 Q

检测仪发送地址码 17

（2） 查询控制单元版本号

1） 显示屏显示 （VDO 组合仪表）：

1J0920820A A4 - KOMBIINSTR.VDO V10

Codierung 05142 WSC00000

2） 显示屏显示 （MMO 组合仪表）：

1J0920820A KOMB+ WEGFAHRS.MMO× 30

Codierung 05142 WSC00000

上一行是控制单元备件号，系统名称 （组合仪表），生产厂代码 （MMO = Motometer （新

的组合仪表也可能显示 BOO 这个生产厂代码），VDO = VDO 版本号）。下一行是编码 （取决

于发动机、变速器及附加装置），服务站代码 （在操作当前系统时，会自动存入控制单元，

但对旧单元进行编码时不会存入）。

如果更换了组合仪表，那么车上若装有 BETA 收音机、GAMMA 收音机或无线电导航系

统，则应重新启动收音机的电子防盗装置。只有在启动了电子防盗功能后，自动防盗装置才

能起作用。

3） 按→键，显示屏显示：

IMMO- IDENTNR：VWZ7Z0 × 0066808

对于 Motometer 组合仪表，显示 IMMO - EDENTNR：VWZ6⋯⋯。

对于 VDO 组合仪表，显示 IMMO - EDENTNR：VWZ7⋯⋯。

4） 如果显示屏显示：

Steuergerat antwortet nicht！ HELP

控制单元无应答！ 帮助

按 HELP 键可以打印出故障原因表，在排除故障后再次输入地址码 17，按 Q 键确认，显

示屏上显示：

1J0919860D A4 - KOMBIINSTR.VDO V04→
Codierung 00042 WSC00000

5） 按→键，显示屏显示：

IMMO- IDENTNR：VWZ7Z0 × 0066808

6） 按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×
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快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

7） 按 HELP 键可以打印出可选功能表。表 4 - 10 所示为可选功能表。

表 4 - 10



可选功能表



代码 内容 代码 内容

01 查询控制单元版本号 06



结束输出

02 查询故障存储器 07



控制单元编码

03 执行元件诊断 08



读取测量数据块

05 清除故障存储器 10 自适应

说明：①不要选择按 HELP 键打印出的其他功能；②功能结束后，V. A. G1551 回到输入

状态。

8） 显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

（3） 查询故障存储器

说明：显示的故障只有在启动自诊断或用功能 05 “清除故障存储器” 才能不断更新。

1） 按 0 和 2 键选择 “查询故障存储器”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

02 Fehlerspeicher abfragen

快速数据传输 Q

02 - 查询故障存储器

2） 按 Q 键确认输入。显示屏显示存储的故障数：

X Fehler erkannt！

有 X 个故障

3） 存储的故障依次显示并打印出来，将打印出的故障与故障码表对比，然后排除故障。

4） 在出现显示屏显示下述信息后，按→键回到起始状态。

Kein Fehler erkannt！

无故障

5） 显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×
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快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

6） 如显示其他内容，可参考故障诊断仪的使用说明。

7） 结束输出 （功能 06）。

8） 关闭点火开关，拔下故障诊断仪插头。

（4） 清除故障存储器

说明：在清除故障存储器后，其内容自动消失。如无法清除故障存储器，应重新查询故

障存储器并排除故障。

清除故障存储器的前提条件：已查询故障存储器，已排除所有的故障。

1） 在查询完故障存储器后，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 5 键选择 “清除故障存储器”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

05 - Fehlerspeicher loschen

快速数据传输 Q

05 - 清除故障存储器

3） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher ist geloscht！

快速数据传输 →
故障存储器已清除

4） 这表示故障存储器已被清除。按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

5） 说明：如显示屏显示下述内容，说明检查顺序错误：

Achtung！ Q

Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

注意！ Q

未查询故障存储器

6） 如果显示屏显示下述内容，也说明检查顺序错误：

052

欧洲轿车故障诊断流程册



Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

快速数据传输 →
未查询故障存储器

7） 应严格遵守检查顺序：先查询故障存储器，排除故障，然后清除故障存储器。

（5） 结束输出

1） 按 0 和 6 键选择 “结束输出”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 - Ausgabe beenden

快速数据传输 Q

06 - 结束输出

2） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Adresswort eingeben × ×

快速数据传输 帮助

输入地址码 × ×

3） 关闭点火开关，拔下故障诊断仪 V. A. G1551 插头

（6） 故障码表 组合仪表的故障码表如表 4 - 11 所示。

说明：

1） 下表列出了组合仪表控制单元 J285 能识别且可由 V. A. G1551 打印的故障，这些故障

是按 5 位数代码排列的。

2） 故障码仅仅出现在打印输出中。

3） 更换有故障的部件前，必须先按电路图检查元件的导线和插头连接及接地状况。

4） 在完成修理后，必须用 V. A. G1551 查询并清除故障存储器。

表 4 - 11 故障码表

V. A. G1551 打印信息 故障原因 可能的影响 故障排除

00562①

机 油 油 面/温 度 传 感 器

G266：

断路/对正极短路

对地短路

不可靠信号

—导线断路或短路

—机油油面/温度传感器

—G266 损坏

打开点火开关后，机油

油面报警灯闪亮约 5s，测

量数据块中显示的机油温

度为 155� ，且发动机机油

油面也不正常

—读取测量数据块

—按电路图查寻故障，如需

要，更换传感器 G266

00534②

机油温度传感器 G8③：

断路/对正极短路

对地短路

不可靠信号

—导线断路或短路

—机油油面/温度传感器

—G266 损坏

打开点火开关后，机油

油面报警灯闪亮约 5s，测

量数据块中显示的机油温

度为 155� ，且发动机机油

油面也不正常

—读取测量数据块

—按电路图查寻故障，如需

要，更换传感器 G266
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（续）

V. A. G1551 打印信息 故障原因 可能的影响 故障排除

00667④

外部温度信号：

断路/对正极短路

对地短路

—导线断路或短路

—传感器 G17 损坏

组合仪表显示屏上显示

虚线 （一）

—读取测量数据块

—按电路图查寻故障，如需

要，更换传感器 G17

00771⑤

燃油表传感器 G：

断路/对正极短路

对地短路

—传感器 G 与组合仪间导

线断路或短路

—燃油表传感器 G 损坏

燃油储量显示 0 （空） —读取测量数据块

—按电路图查寻故障，如需

要，更换传感器 G17

00779⑥

外部传感器 G17：

断路/对正极短路

对地短路

—导线断路或短路

—传感器 G17 损坏

组合仪表显示屏显示虚

线 （一）

—读取测量数据块

—按电路图查寻故障，如需

要，更换传感器 G17

01039⑦

冷却液温度传感器 G2：

断路/对正极短路

对地短路

—传感器 G2 与组合仪表间

导线断路或短路

—冷却液温度传感器 G2 损

坏

冷却液温度表停在最左

边的位置

—读取测量数据块

—按电路图查寻故障

—更换传感器 G2

01044

控制单元编码错误

—与数据总线相连的控制

单元编码错误

—与数据总线连接的控制

单元损坏

行驶状况不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询数据总线上所有控制

单 元 存 储 器 并 排 除 故

障

—检 查 并 修 改 控 制 单 元 编

码，如需要，更换控制单

元

01312

数据总线：

损坏

—数据总线有故障

—数 据 总 线 在 BUS - OFF

状态

行驶状况不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询数据总线上所有控制

单元存储器、排除故障，

按电路图检查导线布置

01314

发动机控制单元：

无法通讯

—发动机控制单元通过数

据总线的数据接收不正

常

行驶状况不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询发动机控制单元故障

存储器并排除故障，按电

路图检查发动机控制单元

的数据总线

01315

变速器控制单元：

无法通讯

—变速器控制单元通过数

据总线的数据接收不正

常

行驶状况不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询发动机控制单元故障

存储器并排除故障，按电

路图检查发动机控制单元

的数据总线
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（续）

V. A. G1551 打印信息 故障原因 可能的影响 故障排除

01316

制动器控制单元：

无法通讯

—ABS 控制单元通过数 据

总线的数据接收不正常

行驶状态不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询 ABS 控制单元故障存

储器并排除故障

—按电路图检查 ABS 控制单

元的数据总线

01317

组合仪表内控制单元

J285

无法通讯

—数据总线有故障

—控制单元损坏

行驶状态不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—检查数据总线上所有控制

单元存储器、排除故障，

按电路图检查数据总线

01321 安 全 气 囊 控 制 单 元

J234：

无法通讯

—安全气囊控制单元通过

数据总线的数据接收不

正常

安全气囊报警灯亮 —读取测量数据块

—查询安全气囊控制单元故

障存储器并排除故障，按

电路图检查接安全气囊控

制单元的数据总线

01324

四轮驱动控制单元

J492：

无法通讯

—四轮驱动控制单元通过

数据总线的数据接收不

正常

行驶状况不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询四轮驱动控制单元故

障存储器并排除故障，按

电路图检查接四轮驱动控

制单元的数据总线

01402⑧

导航系统的数据线：

不可靠信号

—导线损坏

—导航系统损坏

组合仪表上导航系统无

显示
—按电路图进行导航系统自

诊断

65535

控制单元：

损坏

—组合仪表控制 单 元 J285

损坏

显示仪表和报警灯无显

示或显示错误

—更换组合仪表

其他故障码 如显示的故障码未包含在故障表内，见防盗器自诊断

①仅指保养周期可变的车。

②仅指保养周期可变的车。

③从 2000 年起的车型已换成机油油面/温度传感器。

④仅指自动空调的车：当故障持续至少 60s，此故障就会被记录下来。

⑤当故障持续至少 20s，此故障就会被记录下来。在这 20s 会显示：Geber ist z.Zt nicht prufbar （当前无法检测传感器）。

⑥仅指有多功能显示修正无自动空调的车。

⑦只有当发动机运行 30min 且出现故障时，才记录 “断路/对正极短路”。

⑧仅指有无线电导航系统且是 Highline 型仪表的车。

3. 执行元件诊断

执行元件诊断是电气检测的一部分，可检查下述部件：车速表、转速表、冷却液温度显

示、燃油储量显示、报警灯、安全带报警系统报警灯 （如果通过编码已启动）、蜂鸣器、显

示屏显示 （里程显示、多功能显示、数字时钟、自动变速器档位显示）。

352

第四章 宝来车系故障诊断与检修



进行执行元件诊断说明：①在发动机运转或车辆运行情况下不可以进行或中断组合仪表

的部件诊断；②任何时候按 C 键即可中断检查过程。

（1） 连接 V. A. G1551，选择 “快速数据传递”，打开点火开关，输入地址码 17 后，显示

屏显示出控制单元及防盗器识别码后，按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

（2） 按 0 和 3 键选择 “执行元件诊断”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

03 - Stellglieddiagnose

快速数据传输 Q

03 - 执行元件诊断

（3） 按 Q 键确认输入。所有显示屏均无显示，所有报警灯均熄灭。显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Analoganzeigen

快速数据传输 →
模拟显示

（4） 按 Q 键后进行下述检测：

1） 转速表指针扫过整个刻度盘。

2） 车速表指针扫过整个刻度盘。

3） 冷却液温度表指针扫过整个刻度盘。

4） 燃油表指针扫过整个刻度盘。

（5） 说明：对于 VDO 组合仪表，所有仪表同时起动；对于 Motometer 组合仪表，按→键

可一个接一个起动。

（6） 各表完成上述检测步骤后，应显示下列恒定值 （如表 4 - 12 所示）：

表 4 - 12



恒定值



内容 显示值 内容 显示值

冷却液温度表 90� 车速表



100km/h

转速表 3000r/min 燃油表 1/2

（7） 按→键。显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Kontrollampentest Kombiinstrument

执行元件诊断 →
组合仪表报警灯检测
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（8） 报警灯是按车上装备编码的。编码后的报警灯在起动后一直亮着。

（9） 说明：Highline 型及 Midline 型组合仪表，在检测报警灯过程中，中间显示屏无显

示。按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Kontrollarmpe fur Gurtwarnung - K19

执行元件诊断 →
安全带报警灯 K19

（10） 安全带报警灯 K19 点亮 （通过编码启动）。按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Gong

执行元件诊断 →
锣

（11） 蜂鸣器被触发，并以间歇方式发出声响。按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Segmenttest

执行元件诊断 →
分段检测

（12） 对于 Midline 及 Lowline 组合仪表：车速表及转速表 LCD 显示屏各段均被触发并可

看见。对于 Midline 组合仪表，根据车上装备不同还有：组合仪表中部分显示区各段被触发

并可看见。

对于 Highline 型组合仪表：报警灯及导航系统显示单元上各段均可看见。

（13） 按→键，显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
Kuhlmittel - Uebertemp - test

执行元件诊断 →
冷却液过热检测

（14） VDO 组合仪表：组合仪表上无显示，空调压缩机的安全切断装置在 5s 后被启动

（仅指有空调的车辆）。

MMO 组合仪表：冷却液温度报警灯亮且发出一警报声音，空调压缩机的安全切断装置

在 5s 后被启动 （仅指有空调的车辆）。

（15） 按→键，装备 MMO 组合仪表的显示屏显示：

Stellglieddiagnose →
ENDE

执行元件诊断 →
结束

（16） 装备 VDO 组合仪表的显示屏显示：
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Funktion ist unbekannt oder kann →
Im Moment nicht ausgefuhrt werden

可能未知或 →
当前不能执行

（17） 对于 VDO 组合仪表，按→键结束执行元件诊断，于是再次显示所有实际值。显示

屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

（18） 按 0 和 6 键选择 “结束输出”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 - Ausgabe beenden

快速数据传输 Q

06 - 结束输出

（19） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Adresswort eingeben × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

检测仪又回到基本功能状态。

二、数据总线的自诊断

组合仪表是接在数据总线上的。数据总线也叫 CAN 总线，通过组合仪表内的数据总线

自诊断接口 J533，数据总线与自诊断 K 线可实现数据交换。

1. 数据总线自诊断接口编码

（1） 编码

1） 说明：①如果更换了组合仪表后，必须按车上装备来对数据总线的自诊断接口 J533

进行编码，即使已存有正确的编码也如此；②数据总线自诊断接口 J533 有一个自诊断地址。

2） 步骤

①连接 V. A. G1551，选择 “快速数据传递”，打开点火开关，输入地址码 19。显示屏显

示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Adresswort eingeben × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×
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②按 1 和 9 键选择 “入口”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

19 - Gateway

快速数据传递 Q

19 - 入口

③按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Tester sender das Adresswort 19

快速数据传递 Q

检测仪发送地址码 19

④显示屏显示：

6N0909901 Gatewayk

6N0909901 入口 K

⑤上一行表示控制单元、系统名称 （入口 K < - > CAN = （数据总线的自诊断接口 J533

在自诊断时也叫 “入口”）、版本号。下一行表示代码 （取决于与数据总线相连的控制单元）

服务站代码。

⑥按→键，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

⑦按 HELP 键后打印出可选功能一览表 （如表 4 - 13 所示）。

表 4 - 13



可选功能表



代码 内容 代码 内容

02 查询故障存储器 07



编制控制单元代码

05 清除故障存储器 08



读取测量数据块

06 结束输出

⑧说明：①不要选按 HELP 键后打印出的其他功能；②结束后，V.A.G1551 回到初始状态。

⑨显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（2） 查询故障存储器
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说明：显示的故障信息，只有在启动自诊断或用功能 05 “清除故障存储器” 才能不断

更新。

1） 按 Print 键接通打印机 （键内指示灯亮）。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 2 键选择 “查询故障存储器”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 - Ausgabe beenden

快速数据传输 Q

06 - 结束输出

3） 按 Q 键确认输入。显示屏上显示存储的故障数量：

X Fehler erkannt！

有 X 个故障

4） 存储的故障依次显示并打印出来。可按故障表检查打印结果并排除故障：

Kein Fehler erkannt！

无故障

5） 如显示 “无故障”，按→键；回到起始状态。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

6） 如果显示其他内容，参阅故障诊断仪使用说明。

7） 结束输出 （功能 06）。关闭点火开关并拔下自诊断插头。

（3） 清除故障存储器

1） 说明：清除故障存储器后，其内容自动消失，如无法清除故障存储器，再次查询故

障存储器并排除故障。

2） 条件：已查询故障存储器、已排除所有故障。

3） 查询故障存储器后，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×
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4） 按 0 和 5 键选择 “清除故障存储器”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

05 - Fehlerspeicher loschen

快速数据传输 Q

05 - 清除故障存储器

5） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher ist geloscht！

快速数据传输 →
故障存储器已清除

6） 这时故障存储已清除。按→键。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

7） 说明：如果显示屏显示下面内容，说明检测顺序有误。严格遵守检测顺序，先查询

故障存储器，排除故障后再清除故障存储器：

Auhtung！

Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

注意！

未查询故障存储器

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

快速数据传输 →
未查询故障存储器

（4） 结束输出

1） 按 0 和 6 键选择 “结束输出”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 Ausgabe beenden

快速数据传输 Q

06 - 结束输出

2） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：
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Schnelle DatenÜbertragung HELP

Adresswort eingeben × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

3） 关闭点火开关，拔下 V. A. G1551 插头。

（5） 故障码表

1） 说明

①以下所列的故障可由组合仪表内的数据总线自诊断接口 J533 识别且可由 V. A. G1551

打印出来，故障按 5 位数代码排列。

②故障码只出现在打印结果中。

③完成修理后，必须用 V. A. G1551 重新查询并清除故障存储器。

2） 数据总线的故障码表如表 4 - 14 所示。

表 4 - 14 故障码表

V. A. G1551 打印信息 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

00778

转向角传感器 G85：

无法通讯

—转向角传感器通过数据

总线的数据接收不正常

与数据总线相连的系统

的功能不正常

—检查数据总线自诊断接口

的编码

—查询 ABS 控制单元故障存

储器并排除故障

—按电路图检查接转向角传

感器的数据总线

01044

控制单元编码错误

—与数据总线相连的某控

制单元编码错误

—与数据总线相连的某控

制单元损坏

行驶性不良 （换档冲击，

负荷变化冲击） 无行驶动

力控制

—读取测量数据块

—查询与数据总线相连的所

有控制

—单元故障存储器，并排除

故障

—检查并改正控制单元编码

—如需要，更换控制单元

01312

数据总线：

损坏

—数据总线有故障

—数据总线在 “Busoff” 状

态

行驶性能不良 （换档冲

击，负 荷 冲 击）无 行 驶 动

力控制

—读取变量数据块

—检查控制单元编码

—按电路图检查数据总线

—更换损坏的控制单元

01314

发动机控制单元：

无法通讯

—发动机控制单元通过数

据总线的数据接收不正

常

行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取变量数据块

—查询发动机故障存储并排

除故障

—按电路图检查发动机控制

单元数据总线

01315

变速器控制单元：

无法通讯

—变速器控制单元通过数

据总线的数据接收不正

常

行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取变量数据块

—查询变速器控制单元故障

存储器并排除故障

—按电路图检查变速器控制

单元的数据总线
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（续）

V. A. G1551 打印信息 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

01316

制动控制单元

无法通讯

—ABS 控制单元通过数 据

总线的数据接收不正常

行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取变量数据块

—查询 ABS 控制单元故障存

储器并排除故障

—按电路图检查 ABS 控制单

元的数据总线

组合仪表内控制单元

J285：

无法通讯

—控制单元数据总线有故

障

—控制单元损坏

行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取 J533 的数据块

—查询与数据总线相连的所

有控制单元的故障存储器

并排除故障

—按电路图检查数据总线

01321

安全气囊控制单元

J234：

无法通讯

—安全气囊控制单元通过

数据总线的数据接收不

正常

安全气囊报警灯亮 —读取测量数据块

—查询安全气囊控制单元故

障存储器并排除故障

—按电路图检查安全气囊控

制单元的数据总线

01324

四轮驱动控制单元

J492：

无法通讯

—四轮驱动控制单元通过

数据总线的数据接收不

正常

行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击） 无 行

驶动力控制

—读取测量数据块

—查询四轮驱动控制单元的

故障存储并排除故障

—按电路图检查四轮驱动控

制单元的数据总线

第五节 车身电气系统故障码诊断

一、防盗装置的故障码诊断

一汽宝来轿车电子控制防盗装置是由下述零件组成：组合仪表内的控制单元、组合仪表

上的一个报警灯 （在车速表上） K117、已进行空自适应 （匹配） 的发动机控制单元、点火锁

止的一个读出线圈及已适配完毕的点火钥匙 （带脉冲转发器/应答—读出存储器）。

防盗装置的自诊断是通过防盗装置的报警灯进行故障识别和故障显示的。如果防盗装置

正常 （无故障），当打开点火开关后，在组合仪表中，防盗装置报警灯 - K117 点亮 3s 后就

熄灭。

如果防盗装置有故障，那么在下述情况下打开点火开关后，报警灯闪亮或一直亮着：

1） 点火钥匙适配有误。

2） 点火钥匙内无脉冲转发器 （应答—读出存储器）。

3） 使用了未授权的点火钥匙。

4） 发动机控制单元未授权。

5） 读出线圈 D2 有故障。

6） 数据线有故障。

如果打开点火开关后防盗装置报警灯不亮，说明有下述情况出现：
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1） 防盗装置控制单元识别出钥匙已授权。

2） 防盗装置控制单元识别出发动机控制单元无故障。

3） 防盗装置控制单元在 “点火钥匙自适应” 状态，点火钥匙自适应后未出现故障。

为了进行故障查询，必须进行自诊断，并且必须使用 V. A. G1551 故障诊断仪来查询存

储的故障信息。

1. 进行防盗装置的自诊断

说明：

1） 使用 V. A. S5051 也可进行防盗装置的自诊断，其中功能 04 “基本设定” 及 08 “读取

测数据块” 的显示区是从上到下显示的。V. A. G1551 中显示内容与 V. A. S5051 相似，只是形

式不同。

2） 出于安装原因，防盗装置密码是编制的，共 7 位 （PIN = 识别码）。PIN 只在查询当

天有效，之后即须重新查询。为了确定 PIN，必须提供服务站代码。PIN 只能用 V. A. S5051

（2.0 版本以上的基本 CD） 来使用。其中包括服务站代码 （即 WSC） 及销售商或进口商的三

位代码，PIN 对另一个服务站是无效的。

3） 如果被监控的传感器及部件出现故障，那么这故障连同说明一同存入故障存储器，

最多可同时存储 4 个故障。

4） 对于偶然出现的故障，如在 50 次起动过程中不再出现。则被自动清除。

以下 所 述 的 诊 断 方 法 仅 指 使 用 V. A. G1551，也 可 用 下 述 仪 器 进 行 故 障 自 诊 断：

V. A. S5051、V. A. G1552。

5） 注意：应按服务站代码和日期/时间检查 V. A. S5051，如数据错误，则无法完成防盗

器的自适应。

（1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551 并选择功能 （查询控制单元版本号）

1） 检查条件

①所有熔丝均正常。

②蓄电池电压正常 （不低于 9.0V）

③故障诊断仪 V. A. G1551 已接好。

2） 操作方法

①连接故障诊断仪 V. A. G1551 后，打开点火开关，按 Print 键接通打印机 （键内指示灯

亮）。

②按 1 键选择 “快速数据传递”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Adresswort eingeben × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

③按 1 和 2 键输入地址码 “组合仪表”。按 Q 键确认输入。显示屏显示：

1J0919860D A4 - KOMBIINSTR.VDO V04 →
Codierung 00042 WSC00000
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④按→键。显示屏显示：

IMMO- IDENTNR：VWZ7Z0V0066808 →

⑤防盗装置识别码为 14 位。按→键。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

⑥如果显示屏显示：

Steuergerat antwortet nicht！ HELP

控制单元无应答！ 帮助

按 HELP 键打印出可能的故障原因。

⑦排除故障后，再次输入地址码 17，按 Q 键确认。显示屏显示：

IMMO- IDENTNR：VWZ7Z0V0066808 →

⑧按→键。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

⑨按 HELP 键打印出可选功能一览表，如表 4 - 15 所示。

表 4 - 15



可选功能表



代码 内容 代码 内容

02 查询故障存储器 08



读取测量数据块

05 清除故障存储器 10



自适应

06 结束输出 11 登录

注：1. 不要选打印出的其他功能。

2. 结束后 V. A. G1551 回到初始状态。

⑩显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（2） 查询故障存储器

说明：显示屏显示的故障信息只有启动自诊断或用功能 05 “清除故障存储器”才能更新。

1） 按 Print 键接通打印机 （键内指示灯亮）。显示屏显示：
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Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 2 键选择 “查询故障存储器”。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

02 - Fehlerspeicher abfragen

快速数据传输 Q

02 - 查询故障存储器

3） 按 Q 键确认输入。显示屏显示存储的故障数量：

X Fehler erkannt！

有 X 个故障

4） 存储的故障依次显示并打印出来。可按故障表排除故障。

5） 当出现 “无故障” 时，按→键，回到初始状态。

Kein Fehler erkannt！ →

无故障 →

6） 显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

7） 如果显示其他内容，参阅故障诊断仪使用说明。

8） 结束输出。关闭点火开关，拔下自诊断插头。

（3） 清除故障存储器。

1） 说明：如无法清除故障存储器，再次查询故障存储器并排除故障。

2） 检查条件：已查询故障存储器，已排除所有故障。

3） 清除方法：

①查询完故障存储器后，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传输 帮助

选择功能 × ×

②按 0 和 5 键选择 “清除故障存储器”。显示屏显示：
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Schnelle DatenÜbertragung Q

05 - Fehlerspeicher loschen

快速数据传递 Q

05 - 清除故障存储器

③按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher ist geloscht！

快速数据传递 →
故障存储器已清除

④这时故障存储器已清除。按→键。显示屏显示。

Schnelle DatenÜbertragung HELP

Funktion anwahlen × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

说明：如果显示屏显示下述内容，说明检测顺序有误：

Auhtung！

Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

注意！

未查询故障存储器

⑤如果显示屏显示下述内容，也说明检测顺序有误：

Schnelle DatenÜbertragung →
Fehlerspeicher wurde nicht abgefragt

快速数据传递 →
未查询故障存储器

应严格遵守检测顺序：先查询故障存储器，排除故障后再清除故障存储器。

（4） 结束输出

1） 按 0 和 6 键选择 “结束输出”，显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

06 - Ausgabe beenden

快速数据传递 Q

06 - 结束输出

2） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Schnelle DatenÜbertragung Q

Adresswort eingeben × ×

快速数据传输 帮助

输入地址码 × ×
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3） 关闭点火开关，拔下 V. A. G1551 插头。

（5） 故障码表

注意：在修理成后，应查询发动机控制单元的故障存储器，清除 “发动机控制单元已被

锁止”，检查并排除其他故障。

说明：

1） 故障存储器记录稳定故障和偶然故障：如果一个故障出现并持续 2s 以上，则认为其

是一个稳定故障；如果该故障以后不再出现，即被认为是偶然故障，显示屏右侧将出现

“/SP”提示。

2） 打开点火开关后，所有现在故障自动被确定为偶然故障，当检测后故障又出现时，

才将其认定为稳定故障。

3） 经 50 次运行循环后 （打开点火开关 2s 以上），如偶然故障不再出现，则该故障将被

清除。

4） 故障码表 4 - 16 列出了防盗器控制单元可识别的故障，故障可用 V. A. G1551 打印出

来并按 5 位代码排列。

5） 故障码只出现在打印输出上。

6） 更换部件前，应先按电路图检查导线、插头连接以及接地情况。

7） 检修后，必须用 V. A. G1551 再次查询并清除故障存储器。

表 4 - 16 故障码表

V. A. G1551 打印输出 可能的原因 可能的影响 故障排除

01128

防盗器读出线圈

—读出线圈与组合仪表间导

线损坏或带导线的读出线

圈损坏

—发动机不能起动且报警

灯闪亮

—检 查 读 出 线 圈 及 导 线

（目 视 检 查）， 如 需 要，

更换读出线圈

—清除并重新查询故障存

储器

—如需要，更换组合仪表

01176

钥匙：

信号太弱

未授权

—读出线圈或导线损坏 （接

触电阻/触点松动）

—钥匙内的脉冲转发器丢失

或不工作

—点火钥匙未适配

—发动机不能起动且报警

灯闪亮

—检 查 读 出 线 圈 及 导 线

（目 视 检 查）， 如 需 要，

更换读出线圈

—更换钥匙，适配所有点

火钥匙，并检查功能

01177

发动机控制单元：

未授权

—发动机控制单元未适配

—控制单元间 W 线正常

—发动机不能起动且报警

灯闪亮

—进行发动机控制单元自

适应

01179

钥匙程序编制错误

—点火钥匙适配有错误 —报警灯快速闪亮 —输入密码后适与所有点

火钥匙并检查功能

01312

数据总线损坏

—数据线有故障

—数据总在 OFF 状态

—行驶性能不良 （换档冲

击，负荷变化冲击）

—无行驶动力控制

—读取测量数据块

—检查控制单元编码

—查询所有控制单元故障

存储器并排除故障

—按电路图检查数据总线
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的原因 可能的影响 故障排除

65535

控制单元损坏
—仪表板内控制单元损坏

—发动机不能起动且报警

灯闪亮

—更换组合仪表

其他故障码 如果显示的故障码未包括在此故障表内，见组合仪表自诊断

二、安全气囊的故障码诊断

1. 功能描述

安全气囊控制单元 J234 安装在副仪表板下面的中央通道上，它带有一个故障存储器，

自诊断接口安装在驻车制动边上的中央通道里。

控制单元检查安全气囊系统的故障并将其存入永久性存储器内。由于临时性断路或是一

个接头松动的故障也将记忆。这类故障做为偶然性故障而以 “SP” 方式显示。

正常情况下，在点火开关接通后，安全气囊报警灯 （K75） 持续点亮 4s 后熄灭。如果报

警灯然后又闪亮 12s，则该信号表示前座乘员侧气囊被关闭 （失效）。

如果安全气囊报警灯 （K75） 在 4s 后不熄灭，则说明气囊控制单元 （J234） 的供电电源

有故障，应查询故障存储器。

如果安全气囊报警灯 （K75） 再次点亮，表示有故障存在，查询故障存储器。

如果安全气囊报警灯 （K75） 连续闪亮，则必须更换控制单元 （J234）。

要开始进行故障查询，使用故障诊断仪 V. A. G1551 开始自诊断并更新故障存储器信息。

所显示的故障信息用来参照故障表中列出的可能故障原因以采取维修措施。

注意：只可目视检查导线。不要对触发线路进行连续性测试或测量。检查导线时必须关

闭点火开关。

（1） 安全气囊自诊断介绍

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551，按打印开关打开打印机 （按钮内的指示灯亮）。打开点

火开关，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Enter address word × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

2） 按 1 和 5 键 （安全气囊系统地址码：15）。显示屏显示：

Rapid data transfer Q

15 - Airbag

快速数据传递 Q

15 - 安全气囊

3） 按 Q 键确认输入。显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×
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快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

4） 说明：如果显示屏显示下述其中一个内容，应按 HELP 键打印出可能的故障原因

①控制单元无应答：

Rapid data transfer HELP

Control unit does not answer！

快速数据传递 帮助

控制单元无应答

②点火开关必须打开：

Rapid data transfer HELP

K wire not switching to positive！

快速数据传递 帮助

K 线未接正极

③程序开始或执行过程中出现故障 （外部干扰源）：

Rapid data transfer →
No signal from control unit！

快速数据传递 →
控制单元无信号

④检查诊断仪导线，如电源线、接地线：

Rapid data transfer →
Fault in communication build up

快速数据传递

通讯建立有故障

5） 在排除可能的故障后，再次进入气囊地址码 15，按 Q 键确认。输入地址码 15 后的

屏幕显示：

Rapid data transfer

Fault in communication build up

快速数据传递

检测仪发送地址码 15

6） 显示屏显示 （查阅最新控制单元版本备件目录）：

1J0 909 608 D AIRBAG VW 3 - SV03 →
Coding 00068 WSC12345

1J0 909 608 D 气囊 VW 3 - S V03 →
编码 00068 WSC12345

7） 按→键，显示屏显示：
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Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（2） 查询控制单元版本

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551，开始自诊断。按打印按钮打开打印机 （按钮上的灯

亮）。

2） 按 0、1 键，显示屏显示：

Rapid data transfer Q

01 - Interrogate control unit version

快速数据传递 Q

01 - 查询控制单元版本

3） 按 Q 键确认。

4） 例如 （举例）：控制单元 VW3

显示屏显示 （最新的控制单元版本要查看零件目录）：

1J0 909 609 A AIRBAG VW 3 - SGV03 →
Coding 00068 WSC12345

1J0 909 609 D 气囊 VW 3 - SG V03 →
编码 00068 WSC12345

上行：控制单元的零件号

系统名称 （AIRBAG VW3 SG V03）

S—侧面气囊

G—电子安全带传感器

V03—版本号

下行：编码号

服务站代码 0

在进入系统时，服务站代码将自动存入控制单元。

5） 例如 （举例）：控制单元 VW3，显示屏显示 （最新的控制单元版本号要查看零件目

录）：

6O0909605 A OF AIRBAG VW5 01 0004 →
Coding 12358 WSC 12345

上行：控制单元的零件号

（6Q090605 A）

索引 （OF）

系统名称 （气囊 VW5）

碰撞传感器版本号

（01）
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软件版本号

（0004）

下行：编码号

服务站代码

在进入系统时，服务站代码将自动存入控制单元。

6） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Enter address word × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

（3） 可选功能表

可选功能表如表 4 - 17 所示。

表 4 - 17



可选功能表



代码 内容 代码 内容

01 查询控制单元版本 06



结束输出

02 查询故障存储器 07



控制单元编码

03 执行元件诊断 08



读取测量数据块

05 清除故障存储器 10 自适应

说明：

1） 按下 “HELP” 键可以打印出可能性的功能的列表。

2） 不要选择更多的功能，即使在按下 HELP 键后其可能被打印出来。

3） 功能完成后，故障诊断仪 V. A. G1551 恢复到下面的开始状态。显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（4） 查询故障存储器

1）连接故障诊断仪 V.A.G1551，开始自诊断，用打印按钮打开打印机 （按钮上的灯亮）。

2） 按 0、2 键 （02 选择 “查询故障存储器”），显示屏上显示：

Rapid data transfer Q

02 - Interrogate fault memory

快速数据传递 Q

02 - 查询故障存储器

3） 按 “HELP” 键，按 Q 键确认。显示屏上显示存储的故障数：

X faults recognized！

识别出 X 个故障
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存储的故障依次显示并打印出来。打印出的故障可以利用故障表进行调整。

4） 如果显示屏显示 “无故障”：

No faults recognized！

无故障

则在按下 “→” 键后，程序回到初始状态。显示屏上显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

5） 如果显示屏显示其他内容，查看故障诊断仪操作手册。

6） 结束输出 （功能 06），关闭点火开关，拔下自诊断插头。

7） 说明：如果识别出一个故障，则：①排除故障；②清除故障存储器 （05 功能）；③
再次查询故障存储器 （02 功能）。

（5） 清除故障存储器

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551，开始自诊断，用打印按钮打开打印机 （按钮的灯亮）。

前提条件：故障已被排除，故障存储器被再次查询。

2） 按 0 和 5 键 （05 选择 “清除故障存储器”），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

05 - Erase fault memory

快速数据传递 Q

05 - 清除故障存储器

3） 按 Q 键确认。显示屏显示：

Rapid data transfer →
Fault memory is erased！

快速数据传递 →
故障存储器已清除

4） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

5） 说明：如果显示屏显示下述内容，说明检测步骤有误：

Warning！

Fault memory was not interrogatde

注意！

未查询故障存储器
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应严格遵守检测步骤，先查询，然后再清除故障存储器。

（6） 结束输出

1） 按 0 和 6 键结束输出。显示屏显示：

Rapid data transfer Q

06 - End output

快速数据传递 Q

06 - 结束输出

2） 按 Q 键确认，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Enter address word × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

3） 关闭点火开关，拔下故障诊断仪 V. A. G1551 的插头。

（7） 故障码表

说明：

1） 故障码表 4 - 18 中列出了所有的故障，故障码由 5 位数组成，可以被气囊控制单元 4

识别，用 V. A. G1551 或 V. A. S5051 显示和打印输出。

2） 故障码只在打印时有 （输出）。

3） 故障码表中有些文字只能显示在 V. A. S5051 上，而 V. A. G1551 只能打印出故障码。

4） 可能的故障同相关的车辆装备有关。

5） 在更换显示故障的部件前，应按电路图先检查导线和搭铁状况。

6） 检查所有的继电器的插接是否牢固。

7） 修理后，必须用 V. A. G1551 或 V. A. S5051 再次查询故障存储器并清除故障存储器。

8） 另外，在故障码中也有故障类型出现。

表 4 - 18 故障码表

打印输出 可能有故障原因 故障排除

00000

无故障

—如修理后出现 “无故障”，自诊断

结束

00532

供电电压：

信号过大

信号过小

—交流发电机损坏

—气囊控制单元 J234 导线或插头故

障

—电池放电或损坏

—检查发电机

—安装位置

—按电路图检查控制单元导线和插头

—充电或更换电池

00588

驾驶员侧气囊点火器 N95：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或接头故障

—驾驶员气囊 N95 损坏

—带滑环的复位环 F138 损坏

—更换有故障的导线或插头

—更换驾驶员气囊 N95

—更换带滑环的复位环；对于带 ESP 的

车辆，同 转 向 盘 角 度 发 射 器 （G85）

装在一个舱内

—读取测量数据块
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（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

00589

前排乘员侧气囊点火器 N131：

电阻值过大

电阻值过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—前排乘员气囊点火 N131 损坏

—更换有故障的导线和插头

—更换前排乘员气囊单元 N131

—读取测量数据块

00591

驾驶员安全带开关：

开关位置不确定

对地短路

对正极开路/短路

—导线或插头故障

—驾驶员安全带开关 E24 损坏

—更换有故障的导线或插头

—更换驾驶员安全带开关 E24

—读取测量数据块

00592

前排乘员安全带开关 E25：

开关位置不确定

对地短路

对正极开路/短路

—导线或插头故障

—前排乘员安全带开关 E25

—更换有故障的导线或插头

—更换驾驶员安全带开关 E25

—读取测量数据块

00594

气囊点火线路：

短路

—气囊单元的导线插头故障 —读取测量数据块

存储了撞车数据 —更换控制单元

—更换已触发的气囊单元和所有的损坏

部件

00654

驾驶员侧安全带张紧触发器 N153：

电阻过高

电阻过低

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—驾驶员侧安全带张紧触发器 N153

故障

—读取测量数据块

—更换驾驶员侧安全带张紧器 N153

00655

前排乘员侧安全带张紧触发器 N154：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—乘员侧安全带张紧触发器 N154 损

坏

—读取测量数据块

—更换乘员侧安全带张紧器 N153

01025

故障报警灯失效

—故障报警灯损坏

—导线或插头故障

—控制单元损坏

—更换仪表板插头

—更换损坏的导线插头

—更换控制单元

01044

控制单元编码错误

—控制单元与车不相匹配 —根据零件目录选择适合车辆装备的控

制单元进行安装

372

第四章 宝来车系故障诊断与检修



（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

01211

左后座安全带张紧触发器 N196：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—左后座安全带触发器 N196 损坏

—更换损坏的导线插头

—读取测量数据块

—更换左后安全带触发器 N196

01212

右后座安全带张紧触发器 N197：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—右后座安全带触发器 N197 损坏

—更换有故障的导线和插头

—读取测量数据块

—更换右后安全带触发器 N196

01214

安全带张紧器的碰撞数据被存储

—清除故障存储器或更换控制单元

—如果安全带张紧器被触发，可以通过

清除故障存储器来清除信息 “安全带

张紧器碰撞数据被存储”两次

—如果安全带张紧器被触发了 3 次，则

“控制单元损坏” 被记录，此时控制

单元必须更换

—更换安全带张紧器和所有损坏的部件

01217

驾驶员侧面气囊触发器 N199：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—驾驶员侧面安全气囊触发器损坏

—更换有故障的导线和插头

—读取测量数据块

—更换驾驶侧面安全气囊

01218

前排乘员侧面气囊触发器 N200：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—前排乘员侧面安全气囊触发器损

坏

—更换有故障的导线和插头

—读取测量数据块

—更换前排乘员侧面安全气囊

01219

左后座侧面安全气囊触发器 N201：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—左后座侧面安全气囊触发器 N201

损坏

—更换有故障的导线和插头

—更换左后座侧面安全气囊

—读取测量数据块
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（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

01220

右后座侧面气囊触发器 N202：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—右后座侧面气囊触发器 N202 损坏

—更换损坏的导线和插头

—更换右后座侧面气囊触发器 （N202）

—读取测量数据块

01221

驾驶 员 侧 面 安 全 气 囊 碰 撞 传 感 器

N179：

对正极短路

对地短路

损坏

没有设置或设置错误

—导线或插头故障

—碰撞传感器损坏

—控制单元损坏

—碰撞传感器未编程或编程错误

—更换有故障的导线和插头

—更换损坏的部件

—更换碰撞传感器

—读取测量数据块

01222

前排乘员侧面气囊碰撞传感器 G180：

对正极短路

对地短路

损坏

没有设置或设置错误

—导线或插头故障

—碰撞传感器损坏

—控制单元损坏

—碰撞传感器未编程或编程错误

—更换损坏的导线或插头

—更换损坏的部件

—更换碰撞传感器

—读取测量数据块

01224

控制单元与车辆不匹配

—控制单元与车辆装备 （车上气囊

的代码不对应）

—根据备件目录选择合适的选择单元进

行安装

01126

存储了侧面气囊 DS 碰撞数据

—清除故障存储器的更换控制单元

—如果侧面气囊被触发，可以通过清除

故障存储器来清除信息 “存储了侧面

气囊碰撞数据两次”。在侧面气囊被

触发三次后，故障 “控制单元损坏”

被记录，控制单元必须更换

—更换气囊单元和所有损坏的部件

01227

存储了侧面气囊 PS 碰撞数据

—清除故障存储器或更换控制器。如果

侧面气囊被触发，可以通过清除故障

存储器来清除信息 “存储了侧面气囊

PS 碰撞数据”两次。在侧面气囊被触

发第三次后，故障 “控制单元损坏”

将被记录，此时控制单元必须被更换

—更换气囊单元和所有损坏的部件

气囊关闭开关 FPS—E224：

开关位置不明确

对地短路

断路

—导线或插头故障

—前 排 乘 员 侧 面 气 囊 关 闭 开 关

（E224）损坏

—前排乘员气囊或侧面气囊损坏

—更换有故障的导线和插头

—更换前排乘员侧面气囊单元开关 E224

—更换前排乘员气囊或侧面气囊

—读取测量数据块

572

第四章 宝来车系故障诊断与检修



（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

01280

前排乘员气囊已关闭

—前排乘员气囊不工作 按制单元进行自适应

01281

驾驶员气囊已关闭

—驾驶员气囊不工作 控制单元进行自适应

01284

驾驶员侧面气囊已关闭

—驾驶员侧面气囊不工作 控制单元进行自适应

01285

前排乘员侧面气囊已关闭

—前排乘员侧面气囊不工作 控制单元进行自适应

01286

驾驶员安全带张紧器已关闭

—驾驶员安全带张紧触发器不工作 控制单元进行自适应

01287

前排乘员安全带张紧器已关闭

—前排乘员安全带张紧触发器不工

作

控制单元进行自适应

01299

数据总线诊断断口：

无通讯

未设置或设置不正确

—导线或插头损坏

—诊断接口 J533 损坏

—仪表板插头上的诊断接口未编码

或编码错误

—更换或修理有故障的导线和插头

—检查诊断接口 J533 若必要进行更换

（更换仪表插头）

—电气系统自诊断

—检查或进行诊断接口 J533 编码

01312

数据总线驱动线损坏

—导线或插头损坏

—控制单元代码不对

—诊断接口 J533 损坏

—更换或修理损坏的导线或插头

—检查控制单元代码，查询所有控制单

元的故障存储器

—检查诊断接口 （J533），在必要时更换

（仪表板插头）

—电气系统自诊断

01317

仪表板插头里的控制单元 J285：

无通讯

—导线或插头损坏

—控制单元代码不对

—诊断接口 J533 损坏

—更换或修理损坏的导线或插头

—检查控制单元代码，查询所有控制单

元的故障存储器

—检查 诊 断 接 口 J533，在 必 要 时 更 换

（更换仪表板插头）

—电气系统自诊断

01578

前排乘员侧面气囊关闭报警灯 K145：

对正极短路

断路

—导线或插头故障

—前排 乘 员 侧 面 气 囊 关 闭 报 警 灯

K145

—更换损坏的导线或插头

—更换前排乘员侧面气囊关闭报警灯

K145

—读取测量数据块

01588

驾驶员头部气囊触发器 N251：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—头部气囊触发器 N251 损坏

—更换有故障的导线和插头

—更换头部气囊 （N251）

—读取测量数据块
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（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

01589

前排乘员气囊触发器 N252：

电阻过大

电阻过小

对正极短路

对地短路

—导线或插头故障

—头部气囊触发器 N252 损坏

—更换损坏的导线或插头

—更换头部气囊 （N252）

—读取测量数据块

01634①

用于电池分离开关的触发器关闭

—用于电池分离开关的触发器不工

作

—控制单元自适应

01635

用于电池分离触发器的碰撞数据

被存储

—清除故障记忆或更换控制单元

—如果电池分离，可以通过清除故障存

储器清除 “分离电池的点火开关的碰

撞数据存储”信息两次

—如果电池分离被触发 3 次，故障 “控

制单元损坏”将被记录，同时控制单

元必须更换

—更换分离的电池和所有损坏的部件

01638

左后座侧面气囊碰撞传感器 G256：

对正极短路

对地短路

损坏

未设置或设置错误

—导线或插头故障

—碰撞传感器损坏

—控制单元损坏

—碰撞单元未编程或编程不正确

—更换有故障的导线和插头

—更换损坏的部件

—更换碰撞传感器

—读取测量数据块

01639

右后座侧面气囊碰撞传感器 G257：

对正极短路

对地短路

损坏

未设置或设置错误

—导线或插头故障

—碰撞传感器损坏

—控制单元损坏

—碰撞单元未编程或编程错误

—更换有故障的导线和插头

—更换损坏的部件

—更换碰撞传感器

—读取测量数据块

01644①

左后座侧面气囊关闭

左后座侧面气囊不工作 控制单元进行自适应

01645①

右后座侧面气囊关闭

右后座侧面气囊不工作 控制单元进行自适应

01646①

驾驶员头部气囊关闭

—驾驶员头部气囊不工作 控制单元进行自适应

01647①

前排乘员头部气囊关闭

—前排乘员头部气囊不工作 控制单元进行自适应

01648①

左后侧安全带张紧器关闭

—左后安全带张紧器不工作 控制单元进行自适应
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（续）

打印输出 可能有故障原因 故障排除

01649①

右后侧安全带张紧器关闭

右后侧安全带张紧器不工作 控制单元进行自适应

01650

存储了后部侧面安全气囊 DS 碰撞

数据

—删除故障存储器或更换控制单元

—如果侧面气囊被触发，通过清除故障

存储器可以清除信息 “存储了后侧气

囊 PS 碰撞数据”两次

—如果侧面气囊触发了 3 次故障 “控制

单元损坏”将被记录

—更换气囊单元和所有损坏的部件

01651

存储了后部侧面安全气囊 PS 碰撞

数据

—删除故障存储器或更换控制单元

—如果侧面气囊被触发，通过清除故障

存储器可以清除信息 “存储了后侧气

囊 DS 碰撞数据”两次

—如果侧面气囊触发了 3 次故障 “控制

单元损坏”将被记录

—更换气囊单元和所有损坏的部件

65535

控制单元损坏

—控制单元损坏 —更换控制单元

①只有自适应时，故障信息才能被存在故障存储器中

三、空调系统的故障码诊断

1. 空调自诊断概述

（1） 工具

1） 故障诊断仪 V. A. G1551，如图 4 - 35 所示。注：故障诊断仪 V. A. G1552 可以代替故

障仪 V. A. G1551，但却没有打印功能。

2） 连接导线 V. A. G1551/3A，如图 4 - 36 所示。

图 4 - 35 故障诊断仪 V.A.G1551 图 4 - 36 故障诊断仪连接导线

（2） 功能 空调的控制单元接收来自电器和电子部件 （传感器） 的信息，并将它们按其

特性加以修正，控制单元输出信号控制电器部件 （执行控制）。

1） 空调控制单元 J255 位于控制和显示面板 E87 之后，二者合成一体，不能分解。

2） 为了能在部件发生故障或导线断路时迅速查找到故障原因，控制单元装备了一个故

障存储器，可使用故障诊断仪 V. A. G1551 读出故障。
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3） 如果被监测的传感器或部件发生故障，这些故障连同故障类型一同存入故障存储器

中。若故障存储器存储了对空调系统操作有害的永久故障时，空调控制单元 J255 的控制和

显示面板 E87 将在打开点火开关时闪烁 15s，若故障没有引起显示面板显示闪烁，空调控制

单元可允许空调按显示面板的设定参数在应急模式继续运行。

4） 用故障诊断仪 V. A. G1551 查找故障，执行自诊断和查找故障存储器。

5） 显示的故障信息可对照故障可能产生原因的故障码表进行维修。

（3） 自诊断技术数据。自诊断的技术数据如表 4 - 19 所示。

表 4 - 19



自诊断技术数据



项目 技术数据 项目 技术数据



存储器 永久式存储 基本设定 是


数据输出 快速数据传递 控制单元编码 是


查询故障存储器 是 读取测量数据块 是

执行元件自诊断 是

（4） 自诊断检测要求

1） 所有的熔丝均正常。

2） 蓄电池电压不低于 9V。

3） 蓄电池负极接线柱拧紧。

2. 执行自诊断

（1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551 并选择

功能

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551。关闭点

火开关，如图 4 - 37 所示，取下诊断接头护

板， 从 中 间 部 向 外 拉， 用 连 接 导 线

V. A. G1551/3A 将 故 障 诊 断 仪 V. A. G1551 和

诊断插头连接好。 图 4 - 37 连接故障诊断仪

2） 显示屏显示 （交替出现）：

V.A.G- SELF DIAGNOSIS HELP

1 - Rapid data transfer

2 - Flash code output

V.A.G- 自诊断 帮助

1 - 快速数据传输

2 - 闪光码输出

交替出现。

注意：如果 V. A. G1551 显示屏显示，请按电路图检查供电电路。

3） 说明：

①按 V. A. G1551 上的 HELP 键可打印出其他的操作信息。

②按→键可切换到一个程序。

③按 Print 键可接通打印机 （按钮内的报警灯亮）。
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4） 打开点火开关，按 1 键选择 “快速数据传递” 模式。显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Enter address word × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

5） 按 0 和 8 键 （08 输入待检测的 “空调/采暖” 电子部件的地址码）。显示屏显示：

Rapid data transfer Q

08 - Air cond/Heating electronics

快速数据传递 Q

08 - 空调/暖风系统

6） 按 Q 键确认，输入地址码 08 后显示屏显示：

Rapid data transfer

Tester sends address word 08

快速数据传递

检测仪发送地址码 08

7） 显示屏显示：

Please wait

请等待

8） 显示屏显示控制单元备件号，编码和服务站代码，例如：

3B1 907 044A CLIMATRONIC SXX

Conding 01000 WSC× × × × ×

3B1 907 044A 全自动空调 SXX

代码 01000 WSC× × × × ×

注：

①不同车型显示不同：LHD 车型的蓝屏显示 3B1 907 044A；RHD 车型的蓝屏显示 3B2

907044。
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②全自动空调 = 系统指定。

③SXX = 软件版本

④代码：无代码 00000 - 闪烁显示：除日本外其他地区显示 01000，日本为 01100。

⑤WSC = 特约维修站代码。

⑥如果代码与车辆版本不同，应检查控制单元的编码。

9） 说明：如果显示屏显示下列的错误信息，按 HELP 键可打印出可能的故障原因。

①显示屏显示控制单元无应答：

Rapid data transfer HELP

Control unit does not answer！

快速数据传递 帮助

控制单元无应答

②必须打开点火开关

Rapid data transfer HELP

K wire not switching to positive！

快速数据传递 帮助

K 线未接正极

③故障信息在程序开始或程序当中出现 （是否为外界故障）：

Rapid data transfer HELP

No signal from control unit！

快速数据传递 帮助

控制单元无信号

④检查诊断接口，供电线和接地线：

Rapid data transfer

Fault in communication build - up

快速数据传递

通讯有故障

10） 消除故障后，输入地址码 08 选择 “空调/暖风系统”。输入地址码 08 后，显示屏显

示：

Rapid data transfer

Tester sends address word 08

快速数据传递

检测仪发送地址码 08

11） 显示屏显示控制单元备件号、编码和服务站代码，例如：
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3B1 907 044A CLIMATRONIC SXX

Conding 01000 WSC× × × × ×

3B1 907 044A 全自动空调 SXX

代码 01000 WSC× × × × ×

12） 按→键，显示屏显示 （功能选择，例如 02 查询故障存储器）：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

13） 说明：按 HELP 键后，将打印出提供的功能列表。

（2） 可选功能列表

可选功能表如表 4 - 20 所示。

表 4 - 20



可选功能表



代码 内容 代码 内容

01 查询控制单元版本 05



清除故障记忆

02 查询故障存储器 06



结束输出

03 执行元件诊断 07



控制单元编码

04 基本设定 08 读取测量数据块

注：只有表中的功能方可执行。

按→键后，V. A. G1551 程序回到初始位置。显示屏显示 （功能选择：例如 02 查询

故障存储器）

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（3） 查询故障存储器 （功能 02）

1） 连接故障诊断仪 V. A. G1551，输入地址码 08 “空调/暖风系统” 并按 “→” 键直到显

示屏显示 “选择功能 × ×”。显示屏显示 （功能选择）：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 2 键 （输入 02 功能 “查询故障存储器”，） 显示屏显示：

Rapid data transfer Q

02 - Interrogate fault memory
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快速数据传递 Q

02 - 查询故障存储器

3） 按 Q 键后显示屏显示存储的故障数或未发现故障：

X faults tsrecognizde！

发现 X 个故障

No faults recognized！

未发现故障

4） 按→键，按打印键后，存储的故障逐个显示被打印出来。

5） 当最后一个故障被显示并打印出来后，按故障码表来排除故障。

6） 按→键，显示屏显示 （功能选择）：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

7） 说明：如果发现故障，则：

①排除故障。

②清除故障记忆 （05 功能）。

③查询故障存储器 （02 功能）。

（4） 故障码表

说明：

1） 故障 码 表 4 - 21 中 列 出 了 能 够 被 空 调 控 制 单 元 J255 识 别 且 可 由 故 障 诊 断 仪

V. A. G1551 打印出的带 5 位故障码的全部故障。

2） 如果故障并非总是出现，则这些故障被显示为临时故障（“SP”）。

3） 故障码表中也包含故障类型。

4） 车辆修理后，应用故障诊断仪 V. A. G1551 清除并查询故障存储器。如果查询不到故

障，则选择功能 “执行元件诊断 03” 或功能 “读取测量数据块 08”；如果显示屏闪烁却无法

识别出故障，执行功能 “控制单元编码 07” 和功能 “基本设定 04”；如果有必要执行不带自

诊断的特殊故障查找。

表 4 - 21 故障码表

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

0000

无故障

—修理如果出现 “无故障”，则自诊

断结束

—如果显示屏仍然闪烁，依次选择

下面功能：

07 控制单元编码

04 基本设定
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

00281

车速传感器 G68①

当前不能检测

—发动机控制单元到空调控制单元

间的信号线路短路、断路或插头

故障

—速度传感器 G22 故障 （仅当 G21

也不起作用时）

—用 “读取测量数据块” 检查来自 G22

的信号

—按电路图查找控制单元的导线和插头

—更换 G22

此显示仅当在查询故障存储器之前执行，执行元件诊断时才出现，此故障在

关闭点火开关后，可从控制单元故障存储器中清除。如果 G68 故障，此故障在

行车时又会出现

00532

供电电压：

信号太强②

信号太弱②

—电压调节器故障

—空调控制单元 J255 导线或插头

—用 “读取测量数据块” 检查供电电压

（15 号线）

—检查电压调节器

—用读取测量数据块检查供电电压 （15

号线）

—检查电压调节器

—用读取测量数据块检查供电电压 （15

号线）

—按电路图检查到控制单元导致插头

—检查电压调节器

00538

参考电压：

信号太强②

信号太弱③

—导线短路或断路或插头故障，特

别注意空调控制

—单元 J255 插头 T166 的 8 脚到步进

电动机的导线

—位置电动机 电 位 计 G92 或 G112、

G115、G114 故障

—控制单元故障

—按电路图检查到控制单元的导线和插

头

—通过执行元件诊断 03 检查步进电动

机的调节功能

—依次拔下这些部件的插头、清除故障

存储并且再次查询故障存储器。当重

新连好插头，故障再次出现时，如果

“参考电压” 故障不再出现，则必须

更换相关位置电动机

—如有必要，更换控制单元，之后依次

选择下述功能：

07 控制单元编码

04 基本设定

00603

脚窝/除霜翻板位置电动机 V85

—到脚窝/除霜翻板位置电动机 V85

的导线或插头短路或断路

—V85 锁死

—V85 锁死③

—进行执行元件诊断

—在 “读取测量数据块”中检测 V85

—按电路图检修导线和插头

—进行执行元件诊断

—更换 V85 然后选择 04 进行基本设定

00779

环境温度传感器 G17：

断路/对正极短路

对地短路②

—到环境温度传感器 G17 的导线或

插头对正极短路或断路

—到环境温度传感器 G17 的导线或

插头对地短路或断路

—G17 损坏

—在 “读取测量数据块”检测 G17

—按电路图检修导线或插头

—在 “读取测量数据块”中检测 G17

—按电路图检修导线或插头

—更换 G17
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（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

00787

新鲜空气进气温度

传感器 G89：

断路/对正极短路②

对地短路②

—到新鲜空气进气温度传感 器 G89

的导线或插头对正极短路或断路

—到新鲜空气温度传感器

—G89 的导线或插头对地短路或断

路

—G89 损坏

— “读取测量数据块”检测 G89

—按电路图检修导线或插头

—在 “读取测量数据块”中检测 G89

—更换 G89

00792

空调压力开关 F129④

—到空调压力开关 F129 的导线或插

头短路或断路

—制冷剂管路故障

—发动机冷却不良

—F129 损坏

—在 “读取测量数据块”检测 F129

—按电路图检修导线或插头

—将车开到专门维修站

—检查发动机冷却系统

—更换 G22

—更换 F129

此显示仅当在查询故障存储器前，如果执行元件诊断时压力开关不能被检测

时才会出现 （例如环境温度低于 12� ）该故障在关闭点火开关后可被消除

00797

阳光照度传感器 G107：

断路/或对正极短路②

对地短路②

—到阳光照度传感器 G107 的导线断

路或对正极短路

—到阳光、照度传感器 G107 的导线

或插头对地短路

—G107 损坏

—在 “读取测量数据块”功能中检测

—按电路图维修导线和插头

—在 “读取测量数据块”中检测 G107

—按电路图检修导线和插头

—更换 G107

01206

临时故障信号⑤

—如果 ABS 报警灯 K47 或制动系统

报警灯 K81 也指示该故障则组合

仪表损坏，故障同样存储到故障

记忆中

—导线或插头短路或断路

—空调控制单元 J255 损坏

—更换组合仪表

—用 “读取测量数据块” 功能检测临时

故障信号

—按电路图检修导线或插头

—更换空调控制单元 J255 之后依次执行

下述功能：

07 控制单元编码

04 基本设定

01271

温度翻板位置电动机 V68③

—到温度翻板 V68 的导线和插头或

断路

—V68 安装后未用 04 功能进行基本

设定

—V68 卡死

—V68 损坏

—用 “读取测量数据块”功能检测 V68

—按电路图检测导线或插头

—安装后检查位置电动机 V68 止点位置

—执行元件诊断 03

—更换 V68，执行 04 功能，基本设定

01272

中央翻板位置电动机 V70③

—到中央翻板位置电动机 V70 的线

路或导线短路或断路

—V70 卡死

—V70 损坏

—在 “读取测量数据块”中检测 V70

—执行元件诊断 03

—更换 V70 执行基本设定，04 功能

—执行元件诊断

582

第四章 宝来车系故障诊断与检修



（续）

V. A. G1551 打印输出 可能的故障原因 故障排除

01273

新鲜空气鼓风机 V2 或鼓风机控制单

元 J126

—到新鲜空气鼓风机 V2 的导线或插

头短路或断路

—鼓风机控制单元 J126 或新鲜空气

鼓风机 V2 损坏

—在 “读取测量数据块”中检测 V2

—按电路图检测导线和插头

—执行元件诊断 03

—更换 J126 或 V2

01274

空气翻板位置电动机 V71③

—到空气翻板 V71 的导线或插头短

路或断路

—V71 卡死

—V71 损坏

—在 “读取测量数据块”中检测 V71

—按电路图检修导线和插头

—执行元件诊断 03

—更换 V71，并且进行基本设定 04

01296

中央通风温度传感器 G191：

断路/或对正极短路

对地短路②

—没有 安 装 中 央 通 风 温 度 传 感 器

G191

—空调控制单元 J255 编码错误

—空调控制单元 J255 编码错误

—依次执行下面功能：

07 控制单元编码

04 基本设定

—依次执行下面功能：

07 控制单元编码

04 基本设定

01297

脚窝通风温度传感器 G192：

断路/或对正极短路

对地短路②

—到脚窝通风温度传感器 G192 的导

线或插头对正极短路或断路

—到脚窝通风温度传感器 G192 的导

线或插头对地短路

—G192 损坏

—用 “读取测量数据块”功能检测 G192

—用 “读取测量数据块”功能检测 G192

—按电路图检修导线或插头

—更换 G192

65535

空调控制单元 J255

—到空调控制单元的导线或插头故

障空调控制单元损坏

—按电路图检测导线或插头

—用 “读取测量数据块”检测 J255

更换 J255 之后，依次选择以下功能：

07 控制单元编码

04 基本设定

①此故障件为速度表传感器 G22 而不是车速传感器 G68。此故障仅在驾驶循环 5 次 （起动，车速超过 15km/h），关闭

点火开关）起动发动后 4min 内无车速信号被监测到时才会被识别出来。

②该信息将会被附加显示到相关部件的显示信息中。

③此故障在基本设定 04，执行元件诊断 03 和正常操作中都可被识别出来，必须到达两个止点。

④如果环境温度低于 12� 或 G17 和 G89 不正常时，该故障不能被识别。压力开关是一个三向开关。200kPa/3200kPa 开

关部分可被检测，1600kPa 开关部分不能被检测。

⑤该 “临时故障信号”来自组合仪表，当停车后 （关闭点火开关） 2h 内重新起动，控制单元用该信号替代环境温度

传感器值和关闭点开关时的进气温度传感器 G89 的值，不然 G89 值将会因发动机停止工作向外辐射热量而受到干

扰。临时故障信息仅在起动后出现。

（5） 执行元件诊断 （功能 03）

1） 说明

①执行元件诊断时，车辆不能移动，打开点火开关并且关闭空调开关。可通过按键功能

开鼓风机，关闭空调。

②为使结果准确，控制和显示面板上显示的环境温度不应低于 12� 。

③执行元件诊断时，空调无法自动调节。

④如果有必要，可多次进行执行元件诊断。
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2） 进行执行元件诊断

①连接故障诊断仪 V. A. G1551，输入地址码 08 “空调/暖风系统”

②按→键，直到显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

③按 0 和 3 键 （03 选择 “执行元件诊断” 功能），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

003 - Final control diagnosis

快速数据传递 Q

003 - 执行元件诊断

④按 Q 键确认。显示屏显示：

Final control diagnosis

Selt test

执行元件诊断

自检

⑤此时，下述检测将被执行：

a. 控制和显示单元 E87。

b. 依次测试 4 个位置电动机。

c. 测试新鲜空气鼓风机 V2 控制电路。

d. 测试电磁离合器 N25 控制单元开关。

e. 检测全部传感器。

⑥约过 30s 后，检测结束。显示屏显示：

Function is not recognized or cannot

Be carried out at the moment！

功能未知或当前不

能执行

⑦如果显示屏显示 “功能未知或当前不能执行”，则执行元件诊断完成。按→键。说明：

当完成执行元件诊断后，应查询故障存储器。

⑧操作和显示单位 E87 检测显示，全屏显示 （图 4 - 38）：

图 4 - 38
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说明：在执行元件诊断期间，所有指示灯全部触发，否则，必须更换空调控制单元

J255。

（6） 基本设定 （功能 04）

说明：如果在功能 “查询故障存储器 02” 中无故障显示，打开点火开关后显示屏闪烁，

执行 “控制单元编码 07”，之后进行 “基本设定 04”。

1） 连接好故障诊断仪 V. A. G1551，输入地址 08 “空调/暖风系统”。

2） 按→键，直到显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

3） 按 0 和 4 键 （功能 “基本设定” 即被输入），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

04 - Basic setting

快速数据传递 Q

04 - 基本设定

4） 按 Q 键确认。显示屏显示：

Basic setting HELP

Enter display group number × × ×

基本设定 帮助

输入显示组号 × × ×

5） 输入显示组号 000，显示屏显业：

Basic setting Q

Enter display group number 000

基本设定 Q

输入显示组号 000

6） 按 Q 键确认。

7） 说明：当位置电动机运动到止点时，其电位计值被存储于空调控制单元 J255 中，通

过这种方式完成所有电动机的基本设定。显示屏显示：

System in basic setting

× × × × × × × × × × × ×

基本设定系统

× × × × × × × × × × × ×

8） 说明：4 个位置电动机的运动情况显示到屏幕上，有故障的电动机无法显示反馈的
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变化值。显示屏显示：

System setting →
0 0 0 0

基本设定 →
0 0 0 0

9） 显示屏若显示 0，则基本设定完成，故障被系统识别并存储到故障存储器中。

10） 按→键显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

11） 按 0 和 2 键 （功能 “查询故障存储器” 即被输入），显示屏显示：

Rapid data transfer Q

02 - Interrogate fault memory

快速数据传递 Q

02 - 查询故障存储器

12） 按 Q 键确认，存储的故障个数或 “未发现故障” 显示到显示屏上：

X faults recognized！

有 X 个故障

13） 按→键，按打印键，存储的故障被逐个显示并打印出来。当最后一个故障被显示并

打印出来后，可按故障表来排除故障。

14） 按→键，显示屏显示 （功能选择，例如 02 查询故障存储器）。

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（7） 清除故障存储器 （功能 05）

前提条件：已查询过故障存储器。

1） 显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 5 键 （功能 “清除故障存储器” 即被输入），显示屏显示：
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Rapid data transfer Q

05 - Erase fault memory

快速数据传递 Q

05 - 清除故障存储器

3） 按 Q 键确认，显示屏显示：

Rapid data transfer

Fault memory is erased！

快速数据传递

故障已清除！

4） 按→键，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

（8） 结束输出 （功能 06）

1） 显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Select function × ×

快速数据传递 帮助

选择功能 × ×

2） 按 0 和 6 键结束输出，显示屏显示：

Rapid data transfer Q

06 - End output

快速数据传递 Q

06 - 结束输出

3） 按 Q 键确认，显示屏显示：

Rapid data transfer HELP

Enter address word × ×

快速数据传递 帮助

输入地址码 × ×

4） 关闭点火开关，拔下故障诊断仪 V. A. G1551 插头。
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第五章 欧宝车系故障诊断与检修

欧宝汽车公司是世界上著名的汽车生产厂家。其生产的主要车型有：威达、可赛 （赛

欧）、欧来佳、赛飞利和雅特等，属于小型车，但车型性能优越，装备精良。

第一节 概 述

电控系统如发生故障时，可按图 5 - 1 所示步骤进行诊断。

图 5 - 1 电控系统一般维修程序

第二节 欧宝车系发动机集中控制系统的故障自诊断

一、发动机集中控制系统故障自诊断步骤

对欧宝轿车发动机集中控制系统的故障进行自诊断时，其步骤如图 5 - 2 所示。

图 5 - 2 欧宝轿车发动机集中控制系统故障的自诊断程序
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二、发动机控制系统故障码的提取与清除

欧宝轿车发动机集中控制系统出现故障时，ECM 的自诊断系统经确认后，会将表示该

故障的故障码存储于存储器中，同时驱动 “故障指示灯”（MIL） 或 “立即检查发动机指示

灯” 点亮，提醒驾驶员应立即对系统进行检查。检查时首先应检查是否有故障码被存储在存

储器中，并通过一定方式提取故障码，再按故障码表查找故障原因和部位。

欧宝轿车发动机自诊断系统显示的故障有两种形式：硬性故障和间断性故障。硬性故障

是指当该故障发生时，检查发动机指示灯 “会亮并一直保持到故障被排除为止。若车辆行驶

中检查发动机指示灯” 亮并一直保持亮 （灯可能闪烁），则表明发动机已存储有故障码，必

须按后述的故障码诊断方法排除故障。若故障是因传感器失效而引起的，则 ECM 将使用一

固定值来代替该失效传感器的信号，以保持发动机能继续工作，这种状态通常称为 “跛行模

式”，虽不能保持发动机在最佳性能状态，但可保持车辆具有一定的行驶能力，可行驶至车

辆维修部门进行检查维修。间断故障是指该故障时有时无，当故障出现时也会将相应的故障

码存储在 ECM存储器中，但按故障码进行检查时，系统有时又呈现为正常状态。这种故障

大多是因连接不良所致，应按间断性故障进行检查和诊断。

1. 提取故障码

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车提取故障码的步骤

1） 通过连接或脱开数据连接和/或诊断模式插头 （见表 5 - 1） 使系统进入规定的诊断模

式。插头位置在仪表板左侧，如图 5 - 3 所示。

表 5 - 1 模式和插头关系表

模式 数据连接插头 诊断模式插头

U - 检查① 脱开 脱开

读取存储数据① 连接 脱开

D - 检查① 脱开 连接

清除存储数据② 连接 连接

①点火开关接通，发动机熄火。

②点火开关接通，发动机运转。

2） 观察发动机故障指示灯 （检查

发动机指示灯） 或氧传感器监测灯，

记下闪烁显示的故障码，长闪烁次数

表示故障码的十位数数字 （亮 1.2s）； 图 5 - 3 数据连接和诊断模式插头位置

短闪烁的次数，表示故障码的个位数数字 （亮 0.2s）。十位数和个位数之间间隔 0.3s （不

亮），如图 5 - 4 所示。若有多个故障码，则按从小到大的次序排列。

图 5 - 4 故障码显示规律

3） 欧宝赛飞利轿车的故障码有两种，1996 年以前使用二位数代码 （见表 5 - 2）。1996
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年以后的车型由于采用 OBD - II 型自诊断系统，故障码采用四位数的国际通用代码，表 5 -

3 所示为欧宝赛飞利轿车发动机 1996 型控制系统的故障码表。

表 5 - 2 欧宝赛飞利轿车发动机故障码表 （二位数）

故障码 相关电路 故障原因

11 曲轴位置传感器 无参考信号

12 起动开关 开关或电路失效

13 曲轴位置传感器 传感器失效或电路断路或短路

14 1 缸喷油器 喷油器失效或电路断路或短路

15 2 缸喷油器 喷油器失效或电路断路或短路

16 3 缸喷油器 喷油器失效或电路断路或短路

17 4 缸喷油器 喷油器失效或电路断路或短路

21 发动机冷却液温度传感器 传感器失效或电路断路或短路

23 空气质量流量传感器 传感器失效或电路断路或短路

24 怠速空气控制电磁阀 电磁阀失效或电路断路或短路

31 节气门位置传感器 传感器失效或电路断路或短路

32 氧传感器 传感器失效或电路断路或短路

33 2 号车速传感器 传感器失效或电路断路或短路

34 EGR 电磁阀 电磁阀失效或电路断路或短路

35 净化控制电磁阀 电磁阀失效或电路断路或短路

36 空气通道电磁阀 电磁阀失效或电路断路或短路

41 空/燃比控制 空/燃比自学习控制功能失效

51 空档位置开关 （M/T） 开关失效或电路断路和短路

51 限制开关 （A/T） 开关失效或电路断路或短路

55 再循环废气温度传感器 传感器失效或电路断路或短路

56 EGR 系统 EGR 系统功能失效

61
燃油箱压力控制电磁阀 （仅出口美国加州的前轮驱动车

型）

控制电磁阀故障或连接线束断路或

短路

62 燃油温度传感器 （仅出口美国加州的前轮驱动车型） 传感器失效或电路断路或短路

63 燃油箱压力传感器 （仅出口美国加州的前轮驱动车型） 传感器失效或电路断路或短路

表 5 - 3 欧宝赛飞利轿车 （1996 型）发动机 OBD - Ⅱ系统故障码表 （四位数）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0100 QA 空气流量传感器电路 电路断路或短路

P0101 QA - R 空气流量传感器电路信号故障 传感器失效

P0105 P - S 压力传感器电路故障 电路断路或短路

P0106 P - R 压力传感器电路信号故障 传感器失效

P0115 TW 发动机冷却液温度传感器电路故障 电路断路或短路

P0120 THV 节气门位置传感器电路故障 电路断路或短路

P0121 TH - R 节气门位置传感器电路信号故障 传感器失效
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（续）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0125 TW- CL 发动机冷却液温度传感器电路信号故障 传感器失效

P0130 FO2 - V 前氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0133 FO2 - R 前氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求

P0135 FO2H 前氧传感器加热器电路故障 电路断路或短路

P0136 RO2 - V 后氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0139 RO2 - R 后氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求

P0141 RO2H 后氧传感器加热器电路故障 电路断路或短路

P0170 FUEL 燃油系统故障 燃油系统任一部件失效

P0201 INJ1 1 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0202 INJ2 2 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0203 INJ3 3 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0204 INJ4 4 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0301 MIS - 1 1 缸出现失火 点火器失效

P0302 MIS - 2 2 缸出现失火 点火器失效

P0303 MIS - 3 3 缸出现失火 点火器失效

P0304 MIS - 4 4 缸出现失火 点火器失效

P0325 KNOCK 爆燃传感器电路故障 电路断路或短路

P0335 CRANK 曲轴位置传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0340 CAM 凸轮轴位置传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0400 EGR EGR 流 EGR 系统失效，功能不良

P0403 EGRSOL EGR 电路 EGR 系统失效

P0420 CAT CAT 效率降低 CAT 失效，燃油控制不良

P0441 CPC - F EVAP 净化流不正常 EVAP 净化控制电磁阀失效

P0443 CPC EVAP 电路故障 电路断路或短路

P0500 VSP 车速传感器 传感器失效

P0505 ISC 怠速控制系统 怠速控制电磁阀失效，电路断路或短路

P0506 ISC - L 怠速转速太低 怠速控制电磁阀失效，空气旁通道堵塞

P0507 ISC - H 怠速转速太高 怠速控制电磁阀失效，空气泄漏

P0600 — 通信数据连接电路故障 电路断路或短路

P0601 RAM 存储数据检查错误 ECM失效

P0703② BRK 制动开关输入信号故障 开关失效，电路断路或短路

P0705② RNG 自动变速器档位传感器电路故障 限制开关

P0710② ATF 自动变速器油温度传感器电路故障 ATF 温度传感器失效，电路断路或短路

P0720② ATVSP 1 号车速传感器输出电路故障 1 号车速传感器失效，电路断路或短路

P0725② ATNE 发动机转速输入电路故障
TCM失效，TCM - ECM 连接电路断路或

短路
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（续）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0731② GR - 1 自动变速器 1 档传动比不正确 —

P0732② GR - 2 自动变速器 2 档传动比不正确 —

P0733② GR - 3 自动变速器 3 档传动比不正确 —

P0734② GR - 4 自动变速器 4 档传动比不正确 —

P0740② GR - F 变矩器离合器系统故障
负荷电磁阀失效，车速传感器失效，车

速传感器电路断路或短路

P0743② LU 变矩器离合器系统电路故障 负荷电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0748② PL 压力控制电磁阀电路故障 负荷电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0753② SFT1 换档电磁阀 A 电路故障 换档电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0758② SET2 换档电磁阀 B 电路故障 换档电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0760② OVR - F 换档电磁阀 C 故障 换档电磁阀 C 失效

P0763② OVR 换档电磁阀 C 电路故障 换档电磁阀 C 电路断路或短路

P1100 ST - SW 起动开关电路故障 起动电动机失效

P1101 N - SW 空档位置开关电路故障 （A/T 和 M/T） 限制开关失效

P1102 BR 压力源开关电磁阀电路故障 电磁阀电路失效

P1103 TRQ 发动机转矩控制信号电路故障 ECM- TCM连接线束失效

P1500 FAN - 1 1 号冷却风扇电路故障 风扇继电器失效

P1502 FAN - F 冷却风扇功能故障 风扇动能失效出现过热

P1700 ATTH 节气门位置传感器电路故障 （A/T） 节气门位置传感器失效

P1701② CRS
巡 航 （定 速） 控 制 设 定 信 号 电 路 故 障

（A/T）
TCM- ECM连接电路失效

P1702② ATDIAG A/T 诊断输入信号电路故障 TCM- ECM连接电路失效

①当使用选择监测器时。

②参见自动变速器维修部分。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机故障码提取步骤 现以欧宝赛飞利和欧美佳

轿车 （1996 年后）2.2L 发动机 （采用 OBD - Ⅱ自诊断系统） 为例阐述故障码提取步骤。

1） 对 1996 年后生产的欧宝赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机提取故障码时必须使用可

选择式监测器和解码器 （Scan 工具）。连接解码器至数据连接插座 （DLC），欧宝赛飞利和欧

美佳轿车的数据连接插座 （DLC） 位于仪表板左下侧，如图 5 - 3 和图 5 - 5 所示，按解码器

规定的操作步骤提取故障码和失效数据。解码器有以下功能：

 模式 01 动力系统诊断数据。

 模式 02 动力系统稳定地示波图像数据。

 模式 03 与动力系统相关的排放系统故障码 （DTC）。

 模式 04 清除/重新设定与排放系统相关的诊断信息。

 模式 05 氧传感器监测诊断结果。

提取故障码时，可通过连接或脱开数据连接和/或诊断模式插头 （见表 5 - 1 “模式和插
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头关系表”），使系统进入规定的诊断模

式。将可选式监测器或 OBD - Ⅱ型解码

器与数据连接插头相连，如图 5 - 5 所

示。

2） 观察发动机故障指示灯 （检查

发动机指示灯） 或氧传感器监测灯，记

下闪烁显示的故障码。

表 5 - 4 所列为欧宝 1996 年型赛飞

利和欧美佳轿车 2.2L 发动机的 OBD -

Ⅱ故障码表，表 5 - 5 所示为欧宝 1998

年型赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机

的 OBD - Ⅱ故障码表。

图 5 - 5 与可选式监测器和 OBD- Ⅱ解码器相连

的数据连接插头位置

表 5 - 4 欧宝 1996 年型赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机的 OBD - Ⅱ故障码表

故障码 代号 故障涉及电路 故障原因

P0100 QA 空气流量传感器电路 电路断路或短路

P0101 QA - R
空气流量传感器电路信号故障 （信号数

值不正常）
传感器失效

P0105 P - S 压力传感器电路故障 电路断路或短路

P0106 P - R
压力传感器电路信号故障 （信号数值不

正常）
传感器失效

P0115 TW 发动机冷却液温度传感器电路故障 电路断路或短路

P0120 THV 节气门位置传感器电路故障 电路断路或短路

P0121 TH - R
节气门位置传感器电路信号故障 （信号

数值不正常）
传感器失效

P0125 TW- CL
发动机闭环控制时发动机冷却液温度太

低
传感器失效

P0130 FO2 - V 前氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0133 FO2 - R 前氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求

P0135 FO2H 前氧传感器预热器电路故障 电路断路或短路

P0136 RO2 - V 后氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0139 RO2 - R 后氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求

P0141 RO2H 后氧传感器预热器电路故障 电路断路或短路

P0170 FUEL 燃油系统故障 燃油系统任一部件失效

P0201 INJ1 1 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0202 INJ2 2 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0203 INJ3 3 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0204 INJ4 4 缸燃油喷油器 燃油喷油器不良

P0301 MIS - 1 1 缸出现失火 点火器失效

P0302 MIS - 2 2 缸出现失火 点火器失效
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（续）

故障码 代号 故障涉及电路 故障原因

P0303 MIS - 3 3 缸出现失火 点火器失效

P0304 MIS - 4 4 缸出现失火 点火器失效

P0325 KNOCK 爆燃传感器电路故障 电路断路或短路

P0335 CRANK 曲轴位置 （CKP） 传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0340 CAM 凸轮轴位置 （CMP） 传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0400 EGR EGR 流 EGR 系统失效，功能不良

P0403 EGRSOL EGR 电路 EGR 系统失效

P0420 CAT CAT 效率降低，效果不良 CAT 失效，燃油控制不良

P0441 CPC - F EVAP 净化流不正常 EVAP 净化控制电磁阀失效

P0443 CPC EVAP 电路故障 电路断路或短路

P0500 VSP 车速传感器 传感器失效

P0505 ISC 怠速控制系统 怠速控制电磁阀失效，电路断路或短路

P0506 ISC - L 怠速转速太低 怠速控制电磁阀失效，空气旁通道堵塞

P0507 ISC - H 怠速转速太高 怠速控制电磁阀失效，空气泄漏

P0600 — 通信数据连接电路故障 电路断路或短路

P0601 RAM 存储数据检查错误 ECM失效

P0703② BRK 制动开关输入信号故障 开关失效，电路断路或短路

P0705② RNG 自动变速器档位传感器电路故障 限制开关

P0710② ATF 自动变速器油温度传感器电路故障 ATF 温度传感器失效，电路断路或短路

P0720② ATVSP 1 号车速传感器输出电路故障 1 号车速传感器失效，电路断路或短路

P0725② ATNE 发动机转速输入电路故障
TCM失效，TCM - ECM 连接电路断路或

短路

P0731② GR - 1 自动变速器 1 档传动比不正确 —

P0732② GR - 2 自动变速器 2 档传动比不正确 —

P0733② GR - 3 自动变速器 3 档传动比不正确 —

P0734② GR - 4 自动变速器 4 档传动比不正确 —

P0740② ATLU - F 变矩器离合器系统故障
负荷电磁阀失效，车速传感器失效，车

速传感器电路断路或短路

P0743② ATLU 变矩器离合器系统电路故障 负荷电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0748② ATPL 压力控制电磁阀电路故障 负荷电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0753② ATSFT1 换档电磁阀 A 电路故障 换档电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0758② ATSFT2 换档电磁阀 B 电路故障 换档电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0760② ATOVR - F 换档电磁阀 C 故障 换档电磁阀 C 失效

P0763② ATOVR 换档电磁阀 C 电路故障 换档电磁阀 C 电路断路或短路

P1100 ST - SW 起动开关电路故障 起动机失效

P1101 N/P - SW 空档位置开关电路故障 （A/T 和 M/T） 限制开关失效
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（续）

故障码 代号 故障涉及电路 故障原因

P1102② BR 压力源开关电磁阀电路故障 电磁阀电路失效

P1103② TRQ 发动机轮矩控制信号电路故障 ECM- TCM连接线束失效

P1104①② TCS TCS 信号电路故障 电路断路或短路

P1107③ BR2 空气喷射系统诊断电磁阀电路故障
空气喷射系统诊断电磁阀失效，电路断

路或短路

P1500 FAN - 1 1 号冷却风扇电路故障 风扇继电器失效

P1502 FAN - F 冷却风扇功能故障 风扇动能失效出现过热

P1700 ATTH 节气门位置传感器电路故障 （A/T） 节气门位置传感器失效

P1701② CRS
巡 航 （定 速） 控 制 设 定 信 号 电 路 故 障

（A/T）
TCM- ECM连接电路失效

P1702② ATDIAG A/T 诊断输入信号电路故障 TCM- ECM连接电路失效

①仅对 2.2L 欧美佳。

②适用于 1996 ～ 1997 年型欧宝轿车的自动变速器控制系统。

③仅适用于自动变速车型。

表 5 - 5 欧宝 1998 年型赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机的 OBD - Ⅱ故障码表

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0101 QA- RLOW 空气流量传感器电路信号故障 传感器失效，电路断路或短路

P0102 QA - LOW 空气流量传感器输出信号低 传感器失效，电路断路或短路

P0103 QA - HI 空气流量传感器输出信号高 传感器失效，电路断路或短路

P0106 PS - R2 压力传感器电路信号故障 传感器失效，电路断路或短路

P0107 P - SLOW 压力传感器电路输出信号低 压力传感器电路

P0108 P - SHI 压力传感器电路输出信号高 压力传感器电路

P0116② TW- LOW 发动机冷却液温度传感器电路故障 发动机冷却液温度传感器电路输出信号低

P0117③ TW- LOW 发动机冷却液温度传感器电路故障 发动机冷却液温度传感器电路输出信号低

P0117② TW—HI 发动机冷却液温度传感器电路故障 发动机冷却液温度传感器电路输出信号高

P0118③ TW- HI 发动机冷却液温度传感器电路故障 发动机冷却液温度传感器电路输出信号高

P0121 TH - R HI 节气门位置传感器电路信号故障 节气门位置传感器电路输出信号高

P0122 THV- LOW 节气门位置传感器电路信号故障 节气门位置传感器电路输出信号低

P0123 THV - HI 节气门位置传感器电路信号故障 节气门位置传感器电路输出信号低

P0125 TW- CL
发动机冷却液温度传感器电路信号故

障

发动机冷却液温度传感器输出信号对闭

环控制而言太低

P0130 FO2 - V 前氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0133 FO2 - R 前氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求

P0135 FO2H 前氧传感器加热器电路故障 加热器电路断路或短路

P0136 R02 - V 后氧传感器电路故障 电路断路或短路

P0139 R02 - R 后氧传感器电路信号反应慢 传感器失效，燃油不符合要求
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（续）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0141 RO2H 后氧传感器加热器电路故障 加热器电路断路或短路

P0170 FUEL 燃油系统故障 燃油系统任一部件失效

P0181 TNKT - F 燃油温度传感器 “A”电路故障
燃油温度传感器 “A”失效，电路断路或

短路

P0182 TNKT- LOW 燃油温度传感器 “A” 电路故障 燃油温度传感器 “A”电路输出信号低

P0183 TNKT - HI 燃油温度传感器 “A” 电路故障 燃油温度传感器 “A”电路输出信号高

P0261 INJ1 1 缸燃油喷油器电路故障 1 缸燃油喷油器电路输入信号低

P0262 INJI - HI 1 缸燃油喷油器电路故障 1 缸燃油喷油器电路输入信号高

P0264 INJ2 2 缸燃油喷油器电路故障 2 缸燃油喷油器电路输入信号低

P0265 INJ2 - HI 2 缸燃油喷油器电路故障 2 缸燃油喷油器电路输入信号高

P0267 INJ3 3 缸燃油喷油器电路故障 3 缸燃油喷油器电路输入信号低

P0268 INJ3 - HI 3 缸燃油喷油器电路故障 3 缸燃油喷油器电路输入信号高

P0270 INJ4 4 缸燃油喷油器电路故障 4 缸燃油喷油器电路输入信号低

P0271 INJ4 - HI 4 缸燃油喷油器电路故障 4 缸燃油喷油器电路输入信号高

P0301 MIS - 1 1 缸出现失火 点火器失效

P0302 MIS - 2 2 缸出现失火 点火器失效

P0303 MIS - 3 3 缸出现失火 点火器失效

P0304 MIS - 4 4 缸出现失火 点火器失效

P0325 KNOCK 爆燃传感器电路故障 电路断路或短路

P0335 CRANK 曲轴位置传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0336 CRANK - R 曲轴位置传感器电路信号故障 曲轴位置传感器电路信号高或低

P0340 CAM 凸轮轴位置传感器电路 传感器失效，电路断路或短路

P0341 CAM 凸轮轴位置传感器电路信号故障 曲轴位置传感器电路信号高或低

P0400 EGR EGR 流故障 EGR 系统失效

P0403 EGRSOL EGR 电路信号输出低 EGR 系统电路故障

P0420 CAT CAT 效率降低 CAT 失效，燃油控制不良

P0440 EVAP EVAP 净化控制系统故障 EVAP 净化控制系统失效

P0441 CPC - F EVAP 净化流不正常 EVAP 净化控制电磁阀失效

P0443 CPC EVAP 电路故障 电路断路或短路

P0446 VCMSOL- LOW
EVAP 排放控制系统通风控制信号输

入低
EVAP 排放控制系统通风控制电磁阀失效

P0451 TNKP - F EVAP 压力传感器电路 EVAP 压力传感器失效，电路断路或短路

P0452 TNKP - LOW EVAP 压力传感器电路输入信号低 EVAP 压力传感器电路故障

P0453 TNKP - HI EVAP 压力传感器电路输入信号高 EVAP 压力传感器电路故障

P0461 FLVL - R 燃油油面传感器电路故障 燃油油面传感器失效或电路故障

P0462 FLVL - LOW 燃油油面传感器电路故障 燃油油面传感器电路输入信号低
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（续）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P0463 FLVL - HI 燃油油面传感器电路故障 燃油油面传感器电路输入信号召回

P0480 1 号冷却风扇继电器电路故障 1 号冷却风扇继电器电路输入信号低

P0483 1 号冷却风扇继电器电路故障 1 号冷却风扇功能故障

P0500 VSP 车速传感器 传感器失效

P0505 1SC 怠速控制系统 怠速控制电磁阀失效，电路断路或短路

P0506 1SC - L 怠速转速太低 怠速控制电磁阀失效，空气旁通道堵塞

P0507 ISC - H 怠速转速太高 怠速控制电磁阀失效，空气泄漏

P0600 — 通信数据连接电路故障 电路断路或短路

P0601 RAM 存储数据检查错误 ECM失效

P0703④ BRK 制动开关输入信号故障 开关失效，电路断路或短路

P0705④ RNG 自动变速器档位传感器电路故障 限制开关

P0710④ ATF 自动变速器油温度传感器电路故障 ATF 温度传感器失效，电路断路或短路

P0720④ ATVSP 1 号车速传感器输出电路故障 1 号车速传感器失效，电路断路或短路

P0725④ ATNE 发动机转速输入电路故障
TCM失效，TCM - ECM 连接电路断路或

短路

P0731④ GR - 1 自动变速器 1 档传动比不正确 —

P0732④ GR - 2 自动变速器 2 档传动比不正确 —

P0733④ GR - 3 自动变速器 3 档传动比不正确 —

P0734④ GR - 4 自动变速器 4 档传动比不正确 —

P0740④ GR - F 变矩器离合器系统故障
负荷电磁阀失效，车速传感器失效，车

速传感器电路断路或短路

P0743④ LU 变矩器离合器系统电路故障 负荷电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0748④ PL 压力控制电磁阀电路故障 负荷电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0753④ SFT1 换档电磁阀 A 电路故障 换档电磁阀 A 失效，电路断路或短路

P0758④ SFT2 换档电磁阀 B 电路故障 换档电磁阀 B 失效，电路断路或短路

P0760④ OVR - F 换档电磁阀 C 故障 换档电磁阀 C 失效

P0763④ OVR 换档电磁阀 C 电路故障 换档电磁阀 C 电路断路或短路

P1100 ST - SW 起动开关电路故障 起动机失效

P1101 N - SW 空档位置开关电路故障 （A/T 和 M/T） 限制开关失效

P1102 BR 压力源开关电磁阀电路故障 电磁阀电路失效

P1103 TRQ 发动机转矩控制信号电路故障 ECM- TCM连接线束失效

P1104②④ TCS - LOW TCS 信号电路故障 TCS 信号电路输入信号低

P1120 ST - SWON 起动开关电路故障 起动开关电路输入信号高

P1121 N - SWON 空档位置开关电路故障 空档位置开关电路输入信号低

P1122 BR - HI 压力源开关电磁阀电路故障 压力源开关电磁阀电路输入信号高

P1124 TCS - HI TCS 信号电路故障 TCS 信号电路输入信号高
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（续）

故障码 代号① 故障涉及电路 故障原因

P1141 QA - RHI MAF 传感器电路故障 MAF 传感器电路输入信号高

P1142 TH - RLOW 节气门位置传感器电路故障 节气门位置传感器电路输入信号低

P1143 PS - RLOW 压力传感器电路故障 压力传感器电路输入信号低

P1144 PS - RHI 压力传感器电路故障 压力传感器电路输入信号高

P1400 PCVSOL - LO 燃油箱压力控制电磁阀电路故障 燃油箱压力控制电磁阀电路输入信号低

P1420 PCVSOL - HI 燃油箱压力控制电磁阀电路故障 燃油箱压力控制电磁阀电路输入信号高

P1421 EGRSOL - HI EGR 电路故障 EGR 电路输入信号高

P1422 CPC - HI EVAP 净化控制电磁阀电路故障 EVAP 净化控制电磁阀电路输入信号高

P1423 VCMSOL - HI EVAP 通风控制电磁阀电路故障 EVAP 通风控制电磁阀电路输入信号高

P1440 PCV - FLOW 燃油箱压力控制系统功能故障 燃油箱压力控制系统输入信号低

P1441 PCV - FHI 燃油箱压力控制系统功能故障 燃油箱压力控制系统输入信号高

P1442 FLVL - R2 燃油箱液位传感器电路故障 燃油箱液位传感器电路输入信号高或低

P1443⑤ EVAP 通风控制电磁阀功能故障 EVAP 通风控制电磁阀失效

P1507 ISC - SHI 怠速控制系统故障 怠速控制系统失效

P1520 FAN - IHI 1 号冷却风扇继电器电路故障 1 号冷却风扇继电器电路输入信号高

P1540 VSP - S 2 号车速传感器电路故障 2 号车速传感器失效，电路断路或短路

P1700 ATTH 节气门位置传感器电路故障 （A/T） 节气门位置传感器失效

P1701④ CRS
巡航 （定速） 控制设定信号电路故

障 （A/T）
TCM- ECM连接电路失效

P1702④ ATDIAG A/T 诊断输入信号电路故障 TCM- ECM连接电路失效

P1722④ ATDIAG - HI A/T 诊断输入信号电路故障 TCM- ECM连接电路失效

P1742④ ATDIAG - 2 A/T 诊断输入信号电路故障 TCM- ECM连接电路失效

①当使用可选式监测器时。

②仅对欧宝欧美佳车型。

③仅对欧宝赛飞利轿车。

④涉及自动变速器部分。

⑤对欧宝赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机。

2. 清除故障码

当故障码所示的故障被排除后，应清除原故障码。对欧宝赛飞利 1.8L 轿车，可连接数

据连接插头和诊断模式插头，使系统进入 D 检查模式，则原存储的故障码各种数据即被清

除。对欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车，清除原故障码时应使用解码器，按解码器说明书规

定的操作步骤进行，此时应使系统进入清除存储数据模式。对所有车型，当脱开蓄电池负极

电缆 30s 以上时，亦可清除原故障码。

三、欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 发动机故障诊断

欧宝赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机 （1996 年 OBD - Ⅱ型） 控制系统故障码诊断时参

见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示插头端子位置，按下述故障码进行诊断。
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图 5 - 6 B8 和 E21 插头端子位置 图 5 - 7 B42 插头端子位置 图 5 - 8 B63 插头端子位置

图 5 - 9 B73 和 F30 插头端子位置 图 5 - 10 B74 插头端子位置

图 5 - 11 B97 插头端子位置 图 5 - 12 E4、E16、E34 插头端子位置 图 5 - 13 E6 插头端子位置

图 5 - 14 E7、8、14、17、18、

19 插头端子位置

图 5 - 15 E10、E35 插头端子位置 图 5 - 16 E20 插头端子位置

图 5 - 17 E23、T6 插头端子位置 图 5 - 18 E235 插头端子位置 图 5 - 19 E28、E32 插头端子位置

图 5 - 20 E29 插头端子位置

图 5 - 21 E33 插头端子位置 图 5 - 22 E37 插头端子位置 图 5 - 23 I4 插头端子位置
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（1） DTC P0100 （QA） 空气质量流

量传感器 （MAF） 电路故障 空气质量流量

传感器电路故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图

5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。 图 5 - 24 I18 插头端子位置

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或 OBD - Ⅱ型解码器至数据连接插头。接通

点火开关和监测器或 OBD - Ⅱ型解码器开关，起动发动机，将监测器功能开关置于 F08 （读

取空气质量流量传感器 （MAF） 输出电压） 或 F47 （读取空气质量流量传感器 （MAF） 输出

质量流量 （g/s））。若传感器输出电压为 0.3 ～ 5.0V 和/或传感器 （MAF） 输出质量流量为 1.3

～ 250g/s，则表明 MAF 是好的，应检查连接不良，按需要修理传感器电路和接地电路的短路

或断路；若传感器输出电压小于 0.3V 和/或传感器 （MAF） 输出质量流量小于 1.3g/s，则继

续下一步检查。若连接线路是好的，且读数大于 0.3V 和 /或传感器 （MAF） 输出质量流量大

于 1.3g/s，则继续第 5） 步检查。

2） 起动发动机并使其怠速运转，连接万用表使其一测杆连至底盘接地，背测 ECM E29

插头 5 号端子和接地之间的电压，若电压小于 0.3V，则继续下一步检查；当抖动 ECM 线束

插头时，若电压读数大于 0.3V，则应修理 ECM 插头连接不良；若电压保持在 0.3V 以下不

变，则应更换 ECM。

3） 切断点火开关，从空气流量传感器上拔下插头，接通点火开关。测量空气流量传感

器 E29 插头 1 号端子和底盘接地之间的电压，若电压高于 10V，则继续下一步检查；若电压

低于 10V，则应修理主继电器和空气流量传感器插头之间的连接线束。

4） 切断点火开关，脱开 ECM插头，测量 ECM E29 插头 5 号端子和空气流量传感器 E25

插头 4 号端子之间的电阻；测量 ECM E29 插头 18 号端子和空气流量传感器 E25 插头 3 号端

子之间的电阻，测量 ECM E29 插头 20 号端子和空气流量传感器 E25 插头 2 号端子之间的电

阻，若电阻均小于 1Ω，则应更换空气流量传感器；若任一电路的电阻大于 1Ω，则应修理

ECM和空气流量传感器插头之间连接线束的断路或接触不良。

5） 切断点火开关，脱开空气流量传感器线束插头，接通点火开关和欧宝可选式监测器

开关，使监测器置于功能 F06 模式，若读数大于 5V（或 250g/s），应修理 ECM和空气流量传

感器插头之间连接线束对电源短路，检查空气流量传感器插头接触不良，按需要进行修理，

若接触是好的，应更换空气流量传感器。

（2） DTC P0101 （QA - R） 空气质量流量传感器 （MAF） 信号输出电路故障 空气

质量流量传感器信号输出电路故障诊断时，发动机必须存在以下症状：怠速不稳；发动机失

速；动力性不良。诊断和修理步骤如下：如果系统仅显示 DTC P0101，应更换空气质量流量

传感器，清除原故障码；若系统还显示有其他故障码，应先诊断并排除这些故障，再重新诊

断。

（3） DTC P0105 （P - s） 压力传感器电路故障 压力传感器电路故障诊断时，可参

见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机，置监测器在 F21 功能模式，

以显示压力传感器的压力信号，若压力显示为 0kPa，则继续下一步检查；若压力显示大于

0kPa，则继续第 9 步检查。

2） 接通点火开关，使发动机熄火。使用万用表使其一端与底盘接地相连，另一端背测
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ECM E29 插头 21 号端子，测量电压。若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于

4.5V，应摆动 ECM线束插头，若此时电压读数变化大于 4.5V，应检查和修理 ECM线束插头

连接不良，若线束和插头的连接是好的，更换 ECM。

3） 背测 ECM E29 线束插头 26 号端子和接地之间的电压，若电压小于 0.2V，则继续第

5） 步检查；若电压大于 0.2V，则继续下一步检查。

4） 将监测器置于 F20 模式，以检查压力传感器输出的压力信号值，当摆动 ECM 线束和

插头时，若电压值的变化大于 0kPa，应检查 ECM插头端子接触不良；当摆动 ECM 线束和插

头时，若电压值不变化，则继续下一步检查。

5） 切断点火开关，脱开压力传感器线束插头，接通点火开关。检查压力传感器线束插

头 3 号端子和接地之间的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；电压小于 4.5V，则

应检查 ECM和压力传感器线束插头之间的连接断路。

6） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 26 号端子和压力传感

器线束插头 2 号端子间电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，应

检查 ECM和压力传感器线束插头之间连接线束断路或端子接触不良。

7） 检查 ECM E29 线束插头 20 号端子和压力传感器线束插头 1 号端子之间的电阻，若电

阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM 和压力传感器线束插头

之间连接线束断路或端子接触不良。

8） 检查压力传感器线束插头 2 号端子与接地之间电阻，若电阻大于 500kΩ，应检查压

力传感器线束插头端子接触不良，若插头端子接触正常，应更换压力传感器；若电阻值小于

500kΩ，应检查 ECM和压力传感器线束插头之间连接线束短路。

9） 切断点火开关，脱开压力传感器线束插头，接通点火开关，将监测器置于 F21 功能

模式，若监测器读数大于 140kPa，应检查 ECM 和压力传感器线束插头之间连接线束短路；

若监测器读数小于 140kPa，应更换压力传感器。

（4） DTC P0106 （P - R） 压力传感器信号电路故障 压力传感器信号电路故障诊断

时，按下述步骤进行诊断。

1） 若系统显示 DTC P0105 或 DTC P1102，应先对这些故障进行诊断排除，并清除原故障

码后重作自诊断诊断。

2） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器并接通点火开关，起动发动机，将监测器置

于 F20 和 F21 功能模式下，检查压力传感器输出的信号值。当监测器置于 F21 功能模式下

时，若显示的压力值大于 85kPa，则继续第 4） 步检查；若显示的压力值小于 85kPa，则继续

下一步检查。

3） 当监测器置于 F20 功能模式下时，若显示的压力值小于 32kPa，则继续第 5） 步检

查；若显示的压力值大于 133kPa，则应检查压力传感器插头、开关电磁阀插头或 ECM 插头

端子的连接是否不良。

4） 检查至压力传感器的真空管路，检查至进气道的真空软管，按需要进行修理或更换。

若真空软管是好的，则继续下一步检查。

5） 切断点火开关，利用跨接线，跨接诊断模式插头 （位于仪表板左侧后面），接通点火

开关，检查开关电磁阀处是否有 “咔哒” 工作声 （每 1.5s）。若开关电磁阀处有 “咔哒” 工

作声，则应更换压力传感器；若开关电磁阀处无 “咔哒” 工作声，则应更换开关电磁阀。
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（5） DTC P0115 （TW） 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路故障 发动机冷却

液温度 （ECT） 传感器电路故障诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机，将监测器置于 F04 功能模式

（读冷却液温度） 下，若显示温度值大于 150� ，则继续下一步检查；若显示温度值小于

40� ，则继续第 3） 步检查；若显示温度值在 - 40� 和 150� 之间，则应修理 ECT 传感器插

头的线束和插头端子间连接不良，修理 ECM 插头或 ECM 与 ECT 传感器插头 （E21） 之间的

连接。

2） 切断点火开关，拆下怠速空气控制电磁阀的旁通气管，脱开 ECT 传感器线束插头，

将监测器置于 F04 功能模式，若显示值小于 - 40� ，则应更换 ECT 传感器；若显示值大于

- 40� ，应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接线束的短路。

3） 切断点火开关，拆下怠速空气控制电磁阀的旁通气管，脱开 ECT 传感器线束插头，

接通点火开关，检查 ECT 传感器线束插头 1 号端子与接地之间的电压。若电压大于 4V，则

继续下一步检查；若电压小于 4V，则应修理 ECM与 ECT 传感器之间的连接线束和插头。

4） 切断点火开关，检查 ECT 传感器线束插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小

于 5Ω，应更换 ECT 传感器；若电阻值大于 5Ω，应修理 ECM 与 ECT 传感器之间的连接线束

断路或连接不良。

（6） DTC P0120 （THV） 节气门位置 （TP） 传感器电路故障 节气门位置传感器电

路故障诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机，将监测器置于 F07 功能模式

下，以检查 TP 传感器输出信号，若显示电压小于 0.1V，则继续下一步检查；若显示电压大

于 0.1V，则继续第 7） 步检查。

2） 切断点火开关，使节气门位置 （TP） 传感器处于完全关闭状态，接通点火开关。使

用万用表，使其一端与接地相连，另一端背测 ECM E29 插头 21 号端子，测量电压，若电压

大于 4.5V，则继续下一步检查；当摆动 ECM E29 插头线束和插头时，若电压变化大于

4.5V，应修理 ECM线束和插头连接不良；当摆动 ECM E29 插头线束和插头时，若电压仍保

持小于 4.5V，应更换 ECM。

3） 背测 ECM E29 线束插头 6 号端子与接地之间的电压，若电压小于 0.1V，则继续下一

步检查；当抖动 ECM线束和插头时，若电压大于 0.1V，则应修理 ECM 线束和插头接触不

良；当抖动 ECM线束和插头时，若电压保持小于 0.1V，则继续下一步检查。

4） 切断点火开关，脱开 TP 传感器线束插头，接通点火开关。检查 TP 传感器插头

（E10）3 号端子和接地之间的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于

4.5V，则应检查和修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的断路或接触不良。

5） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 6 号端子和 TP 传感器

线束插头 2 号端子之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，

则应检查和修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的断路或接触不良。

6） 检查 TP 传感器线束插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则应检查

和修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的短路；若电阻值大于 10Ω，应检查和修理

TP 传感器或插头端子接触不良。

7） 若电压值大于 4.9V，则继续下一步检查；若电压值小于 4.9V，则应检查和修理 ECM
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和 TP 传感器插头端子接触不良。

8） 切断点火开关，脱开 TP 传感器线束插头，检查 TP 传感器线束插头 （E10） 1 号端子

和接地之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 5Ω，则应检查和

修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的断路或端子接触不良。

9） 接通点火开关。检查 TP 传感器线束插头 （E10） 2 号端子和接地之间的电压，若电

压值大于 4.9V，则应检查和修理 ECM 与 TP 传感器之间的连接线和插头对电源的短路；若

电压读数为 4.9V。应更换 TP 传感器。

（7） DTC P0130 （F02 - V） 前氧传感器电路故障 前氧传感器电路故障诊断时，可

参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 起动发动机并暖机至正常工作温度。检查怠速时排气中 CO 的百分浓度，应小于

2%，若排气中 CO 的百分浓度小于 2%，则继续下一步检查；若排气中 CO 的百分浓度大于

2%，应检查是否燃油不良或发动机机油和冷却液液面太低。

2） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机并暖机至正常工作温度 （约

70� ），使发动机在 2000 ～ 3000r/min 下运转，置监测器在 F12 功能下，以监测前氧传感器的

最大输出信号，若最大和最小输出电压值之间的差值小于 0.1V，则继续下一步检查；若差

值大于 0.1V，则应更换前氧传感器。

3） 切断点火开关，脱开前氧传感器线束插头，接通点火开关，检查前氧传感器插头 4

号端子和接地之间的电压，若电压小于 0.2V，应修理 ECM 与前氧传感器之间连接线束的断

路或 ECM插头端子接触不良；若电压大于 0.2V，则应修理前氧传感器插头端子接触不良，

若插头端子接触正常，应更换前氧传感器。

（8） DTC P0133 （F02 - R） 前氧传感器反应慢故障 若系统亦显示 DTC P0130，则应

先诊断并排除 DTC P0130，清除原故障码，并重作自诊断诊断，若 DTC P0133 被重置，应检

查排气系统，按需要进行修理。若排气系统是好的，更换前氧传感器。

（9） DTC P0135 （F02H） 前氧传感器加热器电路故障 前氧传感器加热器电路故障

诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切 断 点 火 开 关， 连 接 欧 宝 可 选 式 监 测 器， 若 系 统 不 同 时 显 示 DTC P0135 和

DTCP0141，则继续下一步检查；若系统同时显示 DTC P0135 和 DTC P0141，则切断点火开关，

脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 42 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于

5Ω，应检查和修理 ECM插头端子接触不良，若电阻值大于 5Ω，应检查和修理 ECM 和连接

插头之间的线束断路，以及连接插头和发动机接地端子之间连接线束的断路，前氧传感器连

接不良或连接插头接触不良。

2） 起动发动机，连接欧宝可选式监测器。将监测器置于 F32 功能模式，以读取前氧传

感器加热器电流数据，若电流值大于 0.2A，应修理前氧传感器插头和/或 ECM插头；若电流

值小于 0.2A，则继续下一步检查。

3） 起动发动机，并使其怠速，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测

ECM E29 插头 38 号端子，测量对地电压，若电压值小于 1V，则继续下一步检查；当摆动

ECM线束和插头时，若电压值变化大于 1V，应检查和修理 ECM插头接触不良；当摆动 ECM

线束和插头时，若电压值不变化，脱开前氧传感器插头，检查 ECM E29 线束插头 38 号端子

和底盘接地之间的电压，若电压值小于 1V，则应更换 ECM；若电压值大于 1V，应检查 ECM
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与前氧传感器插头之间连接线束对电源短路，若连接线束是好的，应更换 ECM。

4） 切断点火开关，脱开前氧传感器线束插头，接通点火开关，检查前氧传感器线束插

头 （E23）2 号端子和底盘接地之间的电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电压小

于 10V，应检查和修理主继电器和前氧传感器之间电源供应线路断路，检查主继电器和前氧

传感器插头接触不良。

5） 切断点火开关，检查前氧传感器线束插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值大于

30Ω应更换前氧传感器；若电阻值小于 30Ω，应检查 ECM和前氧传感器插头之间连接线束断

路，检查前氧传感器和 ECM插头端子接触不良。

（10） DTC P0136 （RO2 - V） 后氧传感器电路故障 后氧传感器电路故障诊断时，

可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，若系统同时显示 DTC P0130，则继续下一

步检查；若系统不同时显示 DTC P0130，则继续第 3） 步检查。

2） 执行 DTC P0130 诊断的第 1） 步，若 DTC P0130 故障失效的原因是因燃油系统故障，

应按需要修理燃油系统，清除原故障码后，重新进行自诊断诊断；若 DTC P0130 故障失效的

原因不在燃油系统，则进一步检查 DTC P0136 就无必要，可继续下一步检查。

3） 起动发动机，并暖机至正常工作温度。使发动机在 2000 ～ 3000r/min 下运转。将监测

器置于 F13 功能模式，以读取后氧传感器输出数据，若显示值波动，则应检查后氧传感器安

装不良，氧传感器连接松动；若后氧传感器安装是好的，应更换后氧传感器；若显示值不波

动，则继续下一步检查。

4） 若显示值固定在 0.2 和 0.4V 之间，则继续下一步检查；若显示值不固定在 0.2 和

0.4V 之间，则应更换后氧传感器。

5） 切断点火开关，脱开后氧传感器线束插头，接通点火开关，检查后氧传感器线束插

头 （E23）4 号端子和底盘接地之间的电压，若电压大于 0.2V，更换后氧传感器；若电压小

于 0.2V，应检查 ECM和后氧传感器之间线束断路，检查 ECM和后氧传感器插头端子接触不

良。

（11） DTC P0139 （RO2 - V） 后氧传感器反应迟缓 若系统，同时显示 DTC P0136，

应先按 DTC P0136 进行诊断，故障排除后清除原故障码，并重作自诊断，若系统仍显示 DTC

P0139，则应更换后氧传感器。

（12） DTC P0141 （R02H） 后氧传感器加热器电路故障 后氧传感器加热器电路故

障诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若系统不同时显示 DTC

P0135 和 DTCP0141，则继续第 3） 步检查；若系统同时显示 DTC P0135 和 DTC P0141，则继续

下一步检查。

2） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 42 号端子与接地之间

的电阻，若电阻值小于 5Ω，应检查和修理 ECM 插头端子接触不良，若电阻值大于 5Ω，应

检查和修理 ECM和连接插头之间的线束断路；检查连接插头和发动机接地端子之间连接线

束的断路；检查后氧传感器连接不良或连接插头接触不良。

3） 切断点火开关，使监测器置于 F33 功能模式，以读取后氧传感器加热器电流数据，

若电流值小于 0.2A，则继续下一步检查；若电流值大于 0.2A，应修理后氧传感器插头和/或
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ECM插头端子接触不良。

4） 起动发动机，并使其怠速，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测

ECM E29 插头 37 号端子，测量对地电压，若电压值小于 1V，则继续第 6） 步检查；当摆动

ECM线束和插头时，若电压值小于 1V，应检查和修理 ECM插头端子接触不良；当摆动 ECM

线束和插头时，若电压值不变化，电压值仍保持在 1V 以下，则继续下一步检查。

5） 切断点火开关，脱开后氧传感器线束插头，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，

另一端背测 ECM E29 插头 37 号端子，接通点火开关，测量电压，若电压小于 1V，更换

ECM；若电压大于 1V，检查 ECM和后氧传感器插头之间连接线束短路，若电路是好的，更

换 ECM。

6） 切断点火开关，脱开后氧传感器线束插头，接通点火开关，检查后氧传感器线束插

头 2 号端子和接地间电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电压小于 10V，应检查

和修理主继电器和后氧传感器之间电源供应线路断路，检查主继电器和后氧传感器插头接触

不良。

7） 切断点火开关，检查后氧传感器线束插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值大于

30Ω，应更换后氧传感器；若电阻值小于 30Ω，应检查 ECM和后氧传感器插头之间连接线束

断路，检查后氧传感器和 ECM插头端子接触不良。

（13） DTC P0170 （FUEL） 空燃混合比故障 空燃混合比故障诊断时，按下述步骤进

行诊断。

1） 检查以下排气系统项目：

①部件安装是否松动。

②部件是否损坏 （有裂缝、破损等）。

③前、后氧传感器之间的部件是否松动或断开。

更换或修理损坏部件，若无损伤则继续下一步检查。

2） 检查以下进气系统项目：

①部件安装是否松动。

②部件是否损坏 （有裂缝、破损等）。

③空气进气系统连接管路是否脱开。

更换或修理损坏部件，若无损伤则继续下一步检查。

3） 脱开燃油泵和燃油箱插头，起动发动机并使其运转至熄火。发动机熄火后，再使发

动机转动 5 ～ 7s，以确保燃油系统压力被消除。

4） 切断点火开关，重新插好燃油箱插头，从燃油滤清器处脱开燃油供油管并连接燃油

压力表在滤清器和供油管之间，将变速杆置于驻车或空档，起动发动机并使其怠速运转。从

进气歧管处脱开压力调节器真空软管。若燃油系统压力为 0.23 ～ 0.28MPa，则继续第 6） 步

检查；若燃油系统压力太高，则继续下一步检查。

5） 检查燃油回油管是否弯折或堵塞，若燃油系统压力太低，应检查燃油泵卸压阀或燃

油供油管是否堵塞。连接好压力调节器真空软管，检查燃油系统压力，若燃油系统压力为

0.16 ～ 0.21MPa，则继续下一步检查；若燃油系统压力太高，则应检查燃油压力调节器是否

失效，燃油供油管是否堵塞或燃油回油管是否弯折或堵塞。

6） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器。起动发动机并暖机至正常工作温度。使监
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测器置于 F04 功能模式，以读取发动机冷却液温度。若冷却液温度高于 60� ，则继续下一

步检查；若冷却液温度低于 60� ，则更换发动机冷却液温度传感器。

7） 使监测器置于 F06 功能模式，以读取空气流量传感器流量信号，流量值在怠速时应

为 1.7 ～ 3.3g/s；在 2300r /min 时应为 7.1 ～ 14.2g/s （对 2.2L 发动机）。若流量值不符合规定，

应更换空气流量传感器；若流量值符合规定，应使用已知是好的 ECM更换后再进行检查。

（14）DTC P0201 （INJ1）、DTC P0202 （INJ2）、DTC P0203 （INJ3）、DTC P0204 （INJ4）

燃油喷油器电路故障 燃油喷油器电路故障诊断时，可参见图 5 - 6 和图 5 - 24 所示，按下述

步骤进行诊断。

1） 接通点火开关，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM E29 线束

插头 96 号端子 （第 1 缸）、70 号插头端子 （第 2 缸）、44 号端子 （第 3 缸）、16 号端子 （第 4

缸），测量喷油器对地电压。若任一喷油器电路的对地电压，均大于 10V，则继续下一步检

查；若任一喷油器电路的对地电压小于 10V，则继续第 4） 步检查。

2） 切断点火开关。脱开燃油喷油器线束插头，接通点火开关。背测 ECM E29 线束插头

96 号端子 （第 1 缸）、70 号插头端子 （第 2 缸）、44 号端子 （第 3 缸）、16 号端子 （第 4 缸）

或失效气缸喷油器端子的对地电压。若电压大于 10V，应检查检喷油器与 ECM 之间连接线

束对电源短路。若连接线束是好的，更换 ECM；若电压小于 10V，则继续下一步检查。

3） 切断点火开关，检查有怀疑的喷油器插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值小于

1Ω，应更换燃油喷油器；若电阻值大于 1Ω，检查 ECM线束插头端子接触不良，若端子接触

是好的，更换 ECM。

4） 切断点火开关，脱开燃油喷油器线束插头，检查燃油喷油器线束插头 1 号端子与接

地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应检查 ECM 和相应燃油喷油器之间的连接线束对地短

路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步检查。

5） 脱开 ECM线束插头，检查有怀疑的喷油器插头 1 号端子与 ECM E29 线束插头相应端

子间的电阻 （第 1 缸为 96 号端子、第 2 缸为 70 号端子、第 3 缸为 44 号端子、第 4 缸为 16

号端子）。若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，应检查和修理有怀疑

的喷油器与 ECM间连接线束断路，检查 ECM线束插头端子连接不良。

6） 检查有怀疑的喷油器插头 1 号和 2 号端子间电阻，电阻值应为 5 ～ 20Ω，若电阻值不

符合规定，应更换该燃油喷油器；若电阻值符合规定。则继续下一步检查。

7） 重新插好 ECM线束插头，接通点火开关，检查有怀疑的喷油器插头 2 号端子和接地

之间的电压，电压应大于 10V。若电压符合规定，应检查和修理有怀疑的喷油器插头端子接

触不良；若电压不符合规定，则继续下一步检查。

8） 检查主继电器与有怀疑的喷油器间的连接线束断路。检查主继电器插头或喷油器插

头端子接触不良，若线束和插头都是好的，应检查有怀疑气缸的机械故障。

（15）DTC P0301 （MIS1）、DTC P0320 （MIS2）、DTC P0303 （MIS3）、DTC P0304 （MIS4） 1、

2、3、4 缸失火故障 1、2、3、4 缸失火故障诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若系统显示 DTC P0100、DTC

P0101、DTC P0115、DTC P0125、DTC P0201、DTC P0203 或 DTC P0204 时，应先诊断并排除这

些故障，清除原故障码后，再重新提取故障码，若其他故障码不再显示，则继续下一步检

查。
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2） 切断点火开关，置欧宝可选式监测器在 F42 功能模式，以读取 EGR 系统最小压力

值。接通点火开关，记录所有显示值，用监测器清除存储数据。起动发动机并使车辆行驶

10min 以上，若 MIL 指示灯亮或闪烁，则继续第 4） 步检查；若 MIL 指示灯不亮，则继续下

一步检查。

3） 确定燃油系统工作是否正常，燃油供油管中是否有燃油流出；燃油系统压力是否正

常，若燃油系统工作正常，但发动机工作仍不正常，应检查点火系统的工作，按需要进行修

理，若点火系统是好的，应检查进气系统是否有泄漏或有连接部件松动，若进气系统也是好

的，则继续下一步检查。

4） 切断点火开关，置监测器在 FB1 功能模式，按表 5 - 6 所列进行系统检查。

表 5 - 6



系统检查表


故障码 继续应进行的系统检查步骤 故障码 继续应进行的系统检查步骤

仅一个气缸失火 （1） P0301 和 P0303 （4


）

P0301 和 P0302 （2） P0302 和 P0304 （5



）

P0303 和 P0304 （3） 气缸随机失火 （6）

系统检查步骤：

①一个气缸失火，应检查：

 火花塞。

 火花塞线。

 燃油喷油器。

 压缩压力。

②1 缸和 2 缸失火。应检查 1 缸和 2 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 点火器、点火线圈等。

③3 缸和 4 缸失火。应检查 3 缸和 4 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 点火器、点火线圈等。

④1 缸和 3 缸失火。应检查 1 缸和 3 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 正时带跳动或传动不平稳等。

⑤2 缸和 4 缸失火。应检查 2 缸和 4 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 正时带跳动或带轮轮齿损坏等。

⑥任意气缸随机失火。若发动机怠速工作不平稳，则进行故障码 P0170 的诊断，并重新

进行自诊断；若发动机怠速工作平稳，则应检查 EGR 系统最小压力 （监测器置于 F42 功能
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模式），若 EGR 压力小于 1kPa，清洗 EGR 阀；若 EGR 压力大于 1kPa，进行故障码 P0170 的

诊断，并重新进行自诊断诊断。

（16） DTC P0325 爆燃传感器电路故障诊断 爆燃传感器电路故障诊断时，可参见

图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关 . 脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 3 号端子与接地之间的

电阻，若电阻值大于 700kΩ，则继续下一步检查；若电阻值大于 400kΩ，则继续第 3） 步检

查。

2） 切断点火开关，脱开爆燃传感器插头，检查爆燃传感器插头 1 号端子和接地之间的

电阻。若电阻值小于 700kΩ，则应检查和修理 ECM 和爆燃传感器插头之间连接线束断路，

检查爆燃传感器插头端子接触不良或 ECM 与爆燃传感器之间的连接插头接触不良；若电阻

值大于 700kΩ，应检查爆燃传感器固定螺栓安装是否可靠，若固定螺栓松动，应重新紧固；

若固定螺栓安装可靠，应更换爆燃传感器。

3） 脱开 ECM线束插头，检查 ECM 线束插头 3 号端子和底盘接地之间的电阻，电阻值

应为 400kΩ。若电阻值小于 400kΩ，则继续下一步检查；若电阻值大于 400kΩ，则继续第 5）

步检查。

4） 切断点火开关，脱开爆燃传感器插头，接通点火开关，测量爆燃传感器插头 1 号端

子与接地之间电阻，若电阻值小于 400kΩ，应更换爆燃传感器；若电阻值大于 400kΩ，应检

查 ECM和爆燃传感器插头之间连接线束对地短路。

5） 切断点火开关，重新插好 ECM 和爆燃传感器线束插头，接通点火开关，使用万用

表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 线束插头 3 号端子，检查对地电压。若电

压值小于 2V，应修理 ECM线束插头端子连接不良；若电压大于 2V，应检查和修理爆燃传感

器插头端子接触不良，检查 ECM插头和 ECM和爆燃传感器插头之间连接插头。

（17） DTC P0335 曲轴位置 （CKP） 传感器电路故障诊断 曲轴位置传感器电路故障

诊断时，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，脱开曲轴位置传感器线束插头，检查曲轴位置传感器线束插头 1 号

端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 100kΩ，则应检查和修理 ECM 和曲轴位置传感器插

头之间连接线束断路，检查 ECM插头端子接触不良或 ECM与曲轴位置传感器之间的连接接

头接触不良；若电阻值小于 100kΩ，应继续下一步检查。

2） 若电阻值小于 10Ω，应检查曲轴位置传感器插头和 ECM 线束插头之间连接线束短

路；若电阻值大于 10Ω但小于 100Ω，应继续下一步检查。

3） 检查曲轴位置传感器线束插头 2 号端子与接地之间电阻。若电阻值小于 5Ω，则继续

下一步检查；若电阻值大于 5Ω，则应检查 ECM与曲轴位置传感器之间的连接线束断路，检

查连接插头接触不良。

4） 检查曲轴位置传感器安装螺栓是否松动，若松动应重新紧固，若螺栓紧固可靠，应

拆除曲轴位置传感器并检查曲轴位置传感器插头端子间电阻。若电阻在 1 ～ 4kΩ，应修理曲

轴位置传感器线束插头端子接触不良；若电阻小于 1kΩ或大于 4kΩ，则应更换曲轴位置传感

器。

（18） DTC P0340 凸轮轴位置 （CMP） 传感器电路故障诊断 凸轮轴位置传感器电路

故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。
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1） 切断点火开关，脱开凸轮轴位置传感器线束插头，检查凸轮轴位置传感器线束插头

1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 100kΩ，则应检查和修理 ECM和凸轮轴位置传感

器插头之间连接线束断路，检查 ECM插头端子接触不良或 ECM 与凸轮轴位置传感器之间的

连接插头接触不良；若电阻值小于 100kΩ，应继续下一步检查。

2） 若电阻值小于 10Ω，应检查凸轮轴位置传感器插头和 ECM 线束插头之间连接线束短

路；若电阻值大于 10Ω但小于 100Ω，应继续下一步检查。

3） 检查凸轮轴位置传感器线束插头 2 号端子与接地之间电阻。若电阻值小于 5Ω，则继

续下一步检查；若电阻值大于 5Ω，则应检查 ECM 与凸轮轴位置传感器之间的连接线束断

路，检查连接接头接触不良。

4） 检查凸轮轴位置传感器安装螺栓是否松动，若松动应重新紧固，若螺栓紧固可靠，

应拆除凸轮轴位置传感器并检查凸轮轴位置传感器插头端子间电阻。若电阻在 1 ～ 4kΩ，应

修理凸轮轴位置传感器线束插头端子接触不良；若电阻小于 1kΩ或大于 4kΩ，则应更换凸轮

轴位置传感器。

（19） DTC P0400 ECR 系统故障诊断 EGR 系统故障诊断 故障诊断按下述步骤进行

诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，检查系统是否显示故障码

DTC P0105、DTC P0106、DTC P0403 或 DTC P1102。若系统显示这些故障码，则应先诊断并排

除这些故障码。用手检查 EGR 阀的膜片是否粘附，检查后再去确认监测器是否在驱动模式。

清除原故障码并重新进行自诊断，若这些故障码不再显示，应继续下一步检查。

2） 检查以下真空软管是否有泄漏、破损、堵塞和有其他损伤，按需要进行检查和修理。

①节气门体和背压传感器 （BPT） 之间的真空软管和管路。

②背压传感器 （BPT） 和 EGR 电磁阀之间的真空软管和管路。

③EGR 电磁阀和 EGR 阀之间的真空软管和管路。

④背压传感器 （BPT） 软管。

检查并修理后，再确认监测器是否在驱动模式。若未发现泄漏，则继续下一步检查。

3） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，将监测器置于 FD05 功能模式，以检查 EGR

电磁阀的工作情况。EGR 电磁阀亦可通过脱开 EGR 电磁阀线束插头，然后连接 12V 电源

（蓄电池电源） 至 EGR 电磁阀，来进行检查。

起动发动机，使节气门开启 5° ～ 10°，检查 EGR 阀工作情况，若 EGR 阀工作，则故障原

因可能是因结冰或被外来杂物堵塞，在这种情况下，不要更换 EGR 阀，应检查监测器是否

在驱动模式，检查进气歧管或气缸盖上输出管路是否被堵塞，若被堵塞应予以修理或更换进

气歧管或气缸盖，并返回驱动模式；若未被堵塞，则应更换 EGR 阀，然后再进入以下驱动

模式：

驱动模式 a：进行清除 ECM存储数据并进入检查模式。

驱动模式 b：连接欧宝可选式监测器至诊断连接插座。

驱动模式 c：起动发动机并暖机至正常工作温度 （散热器冷却风扇运转），断开所有附

属电器。

驱动模式 d：接通监测器开关并选择 FA4 功能模式。

驱动模式 e：使汽车以 83.2 ～ 92.8km/h 的车速行驶，直至 2 号 LED 灯亮。诊断时应保持
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节气门开度不变，若节气门开度变化，诊断将被中断。诊断时应使变速器在行驶档。

驱动模式 f：接通监测器开关并选择 FBO 功能模式，以确认 “无故障”，观察监测器的

显示。

（20） DTC P0403 EGR 电磁阀电路故障诊断 EGR 电磁阀电路故障诊断时，可参见

图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示。按下述步骤进行诊断。

1） 接通点火开关，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM E29 线束

插头 71 号端子，测量对地电压。若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电路的对地电压

小于 10V，则继续第 4） 步检查。

2） 切断点火开关，脱开 EGR 电磁阀线束插头，接通点火开关，背测 ECM E29 线束插头

71 号端子的对地电压。若电压大于 10V，应检查 EGR 电磁阀与 ECM 之间连接线束对电源短

路，若连接线束是好的，更换 ECM；若电压小于 10V，则继续下一步检查。

3） 切断点火开关，检查线束插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻小于 1Ω，更换 EGR 电

磁阀；若电阻大于 1Ω，检查 ECM线束插头端子接触不良，若端子接触是好的，更换 ECM。

4） 切断点火开关，脱开 EGR 电磁阀线束插头，检查 EGR 电磁阀线束插头 2 号端子与接

地之间的电阻，若电阻大于 10Ω，则应检查 ECM 和 EGR 电磁阀线束插头之间的连接线束对

地短路；若电阻小于 10Ω，则继续下一步检查。

5） 脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 71 号端子和 EGR 电磁阀线束插头 2 号

端子之间的电阻。若电阻小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻大于 1Ω，应检查和修理 EGR

电磁阀与 ECM间连接线束断路，检查 ECM线束插头端子连接不良。

6） 检查 EGR 电磁阀插头端子间电阻，电阻应为 10 ～ 100Ω，若电阻值符合规定，则继续

下一步检查；若电阻值小于 10Ω或大于 100Ω，应更换 EGR 电磁阀。

7） 重新插好 ECM线束插头，接通点火开关，检查有 EGR 电磁阀线束插头 1 号端子和接

地之间的电压，若电压大于 10V，则表明 EGR 电磁阀是好的；若电压小于 10V，则应检查主

继电器与 EGR 电磁阀间的连接线束断路。检查主继电器插头或 EGR 电磁阀插头端子接触不

良，若线束和插头都是好的，应更换 ECM。

（21） DTC P0420 （CAT） 三元催化转换系统故障诊断 三元催化转换系统故障诊断

时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，检查系统是否显示故障码

DTC P0130、DTC P0133、DTC P0135、DTC P0136、DTC P0139 或 DTC P0141。若系统显示这些

故障码，则应先诊断并排除这些故障码后，清除原故障码，再进行自诊断诊断；若这些故障

码不再显示，则继续下一步检查。

2） 切断点火开关，检查排气和进气系统是否有泄漏，固定螺栓是否可靠紧固，若螺栓

松动，应重新按规定力矩紧固，特别应仔细检查气缸盖和前排气管之间；前排气管和前三元

催化转换器之间；前后三元催化转换器之间的连接，若发现损坏，则继续下一步检查。

3） 从排气管上分开后三元催化转换器，若后三元催化转换器后面有损伤，应更换前后

三元催化转换器。若后三元催化转换器无损伤，应拆除前三元催化转换器。若前三元催化转

换器的前或后面有损伤，应更换前三元催化转换器。

（22） DTC P0440 （CAT） EVAP 排放控制系统故障诊断 EVAP 排放控制系统故障诊

断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。
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1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若系统无其他故障码显示，

则切断点火开关，检查燃油滤清器盖是否被可靠地紧固，检查燃油滤清器盖密封是否损坏或

破裂，按需要进行更换。若燃油滤清器盖是好的，则继续下一步检查。

2） 用跨接线跨接诊断模式插头端子，诊断模式插头位于仪表板左侧，接通点火开关，

倾听通风控制电磁阀 （位于 EVAP 净化罐附近，靠近燃油箱） 处是否有咔哒工作声。若有咔

哒工作声，则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换通风控制电磁阀。

3） 倾听净化控制电磁阀 （位于进气通道下面） 处是否有咔哒工作声，若有咔哒工作声，

则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换净化控制电磁阀。

4） 倾听压力控制电磁阀 （位于燃油箱下面） 处是否有咔哒工作声，若有咔哒工作声，

则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换压力控制电磁阀。

5） 切断点火开关，检查至净化罐的燃油管路是否有泄漏、损坏或堵塞。检查燃油箱是

否泄漏，按需要进行修理或更换。

（23） DTC P0441 （CPC - F） EVAP 排放控制系统净化流不正确故障诊断 EVAP 排

放控制系统净化流不正确故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊

断。

1） 切断点火开关。连接欧宝可选式监测器，提取故障码，检查系统是否显示故障码

DTC P0130、DTC P0133、DTC P0135、DTC P0136、DTC P0139 或 DTC P0141。若系统显示这些

故障码，则应先诊断并排除这些故障码后，清除原故障码，再进行自诊断诊断；若这些故障

码不再显示，则继续下一步检查。

2） 切断点火开关，用跨接线跨接诊断插头端子，诊断插头位于仪表板左侧，接通点火

开关，若净化控制电磁阀 （位于进气通道下面） 工作频率不在 0.3Hz，应更换净化控制电磁

阀，若净化控制电磁阀工作频率在 0.3Hz，应脱开活性炭罐净化电磁阀的软管，以检查是否

有净化流流经软管。若无净化流流经软管，更换净化控制电磁阀：若有净化流流经软管，应

检查和修理 EVAP 排放控制系统管路连接松动、破裂和堵塞。

（24） DTC P0443 （CAT） EVAP 排放控制系统净化控制电磁阀电路故障诊断 EVAP

排放控制系统故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，

另一端背测 ECM E29 线束插头 72 号端子，测量对地电压。若电压大于 10V，则继续下一步

检查；若电路的对地电压小于 10V，则继续第 4） 步检查。

2） 切断点火开关，脱开净化控制电磁阀线束插头，使用万用表，使其一端与底盘接地

相连，另一端背测 ECM E29 线束插头 72 号端子，接通点火开关，测量对地电压。若电压大

于 10V，应检查净化控制电磁阀线束插头与 ECM 线束插头之间连接线束对电源短路，若连

接线束是好的，更换 ECM；若电压小于 10V，则继续下一步检查。

3） 切断点火开关，检查净化控制电磁阀线束插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值小

于 1Ω，更换净化控制电磁阀；若电阻值大于 1Ω，检查 ECM 线束插头端子接触不良，若端

子接触是好的，更换 ECM。

4） 切断点火开关，脱开净化控制电磁阀线束插头，检查净化控制电磁阀线束插头 2 号

端子与接地之间的电阻，若电阻大于 10Ω，则应检查 ECM 和净化控制电磁阀线束插头之间

的连接线束对地短路；若电阻小于 10Ω，则继续下一步检查。
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5） 脱开 ECM线束插头，检查 ECM E29 线束插头 72 号端子和净化控制电磁阀线束插头 2

号端子之间的电阻。若电阻小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻大于 1Ω，应检查和修理净

化控制电磁阀与 ECM间连接线束断路，检查 ECM线束插头端子连接不良。

6） 检查净化控制电磁阀插头端子间电阻，电阻应为 10 ～ 100Ω，若电阻值符合规定，则

继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω或大于 100Ω，应更换净化控制电磁阀。

7） 重新插好 ECM线束插头，接通点火开关，检查净化控制电磁阀线束插头 1 号端子和

接地之间的电压，若电压大于 10V，则表明净化控制电磁阀是好的；若电压小于 10V，则应

检查主继电器与净化控制电磁阀间的连接线束断路。检查主继电器插头或净化控制电磁阀插

头端子接触不良，若线束和插头都是好的，应更换 ECM。

（25） DTC P0500 车速传感器 （VSS） 电路故障诊断 车速传感器 （VSS） 电路故障

诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 若车速表工作不正常，应检查电源和接地线路与组合仪表的连接，检查组合仪表和

车速传感器之间的线束插头，按需要进行修理或更换；若车速表工作正常，应继续下一步检

查。

2） 切断点火开关，脱开 TCM线束插头，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一

端背测 ECM E29 线束插头 83 号端子，接通点火开关，测量对地电压。若电压值小于 2V，应

继续下一步检查；若电压值大于 2V，应检查 ECM 与组合仪表插头之间的连接线束断路，

ECM插头端子接触不良，组合仪表插头端子接触不良或 ECM 与组合仪表插头之间的连接接

头接触不良。

3） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM线束插头 83 号端子与接地之间电阻。

若电阻值大于 10Ω，则应检查和修理 ECM线束插头端子接触不良；若电阻值小于 10Ω，则应

检查和修理 ECM与组合仪表插头之间的连接线束短路。

（26） DTC P0505 （ISC） 怠速控制系统故障诊断 怠速控制系统故障诊断时，可参

见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 起动发动机并使其暖机至正常工作温度，使发动机怠速运转，检查进气歧管、怠速

空气控制阀和节气门体是否安装松动，衬垫是否破裂。检查旁通空气道和真空软管是否连接

松动或破裂。按需要进行修理或更换。若进气系统部件都是好的，应继续下一步检查。

2） 接通点火开关，使发动机熄火。使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背

测 ECM E29 线束插头 13 号端子，接通点火开关，测量对地电压。若电压值大于 3V，应继续

下一步检查；若电压值小于 3V，应继续第 8） 步检查。

3） 背测 ECM E29 线束插头 14 号端子，接通点火开关，测量对地电压。若电压值大于

3V，应继续下一步检查；若电压值小于 3V，应继续第 8） 步检查。

4） 切断点火开关，脱开怠速空气控制阀线束插头，接通点火开关，背测 ECM E29 线束

插头 13 号端子的对地电压，若电压值大于 10V，应修理 ECM 和怠速空气控制阀之间连接线

束的短路；若电压值小于 10V，应继续下一步检查。

5） 接通点火开关，背测 ECM E29 线束插头 14 号端子的对地电压，若电压值大于 10V，

应检查 ECM和怠速空气控制阀线束插头之间连接线束的短路；若电压值小于 10V，应检查

ECM插头端子接触不良，若 ECM插头端子接触不良，应进行修理或更换；若 ECM 插头端子

接触良好，应继续下一步检查。
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6） 切断点火开关，检查怠速空气控制阀线束插头 1 号和 2 号端子以及 2 号和 9 号端子

间电阻，若电阻值大于 20Ω，应更换怠速空气控制阀；若电阻值小于 5Ω，应更换怠速空气

控制阀和 ECM；若电阻值大于 5Ω且小于 20Ω，则继续下一步检查。

7） 拆下怠速空气控制阀，连接蓄电池正负极至怠速空气控制阀插头 1 号和 2 号端子，

若怠速空气控制阀不能完全开启，应清洗怠速空气控制阀，若怠速空气控制阀能完全开启，

连接蓄电池正负极至怠速空气控制阀插头 2 号和 3 号端子，若怠速空气控制阀能完全关闭，

则继续下一步检查；若怠速空气控制阀不能完全关闭，应清洗怠速空气控制阀。

8） 切断点火开关，脱开怠速空气控制阀线束插头，接通点火开关，检查怠速空气控制

阀线束插头 2 号端子与接地之间的电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电压小于

10V，则应修理怠速空气控制阀线束插头和 ECM插头间连接线束断路。

9） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM 线束插头 14 号端子和怠速空气控制

阀线束插头 1 号端子，以及 ECM线束插头 13 号端子和怠速空气控制阀线束插头 3 号端子间

电阻，若电阻值大于 1Ω，应修理怠速空气控制阀线束插头和 ECM 线束插头间连接线束断

路；若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查。

10） 检查 ECM线束插头 13 号和 14 号端子与接地间的电阻，若电阻值大于 10Ω，应检查

怠速空气控制阀线束插头端子接触是否良好；按需要进行修理；若电阻值小于 10Ω，应修理

怠速空气控制阀线束插头和 ECM线束插头间连接线束短路。

（27） DTC P0506 （ISC - L） 怠速控制系统转速较规定值低故障诊断 怠速控制系统

转速较规定值低故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若显示故障码 DTC P0505，

则应先诊断并排除该故障码；清除原故障码，再进行自诊断诊断；若 DTC P0505 不再显示，

则继续下一步检查。

2） 起动发动机并使其怠速，检查旁通软管和进气管之间的旁通管是否堵塞，按需要进

行修理，若旁通管不堵塞，应更换怠速空气控制阀。

（28） DTC P0507 （ISC - H） 怠速控制系统转速较规定值高故障诊断 怠速控制系统

转速较规定值高故障诊断时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若显示故障码 DTC P0505，

则应先诊断并排除该故障码，清除原故障码，再进行自诊断诊断；若 DTC P0505 不再显示，

则继续下一步检查。

2） 起动发动机并使其怠速，检查进气歧管怠速空气控制阀和节气门体是否安装松动、

衬垫破裂，旁通软管和真空软管是否连接松动或破损，按需要进行修理，若上述部分均良

好，但怠速转速不符合规定，应更换怠速空气控制阀。

（29） DTC P0600 串行通信连接故障诊断 串行通信连接故障诊断时，可参见图 5 -

6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM 线束插头 93 号端子与诊断连接插座

（DLC）10 号端子之间连接线束的电阻，若电阻值大于 1Ω，修理 ECM 和 DLC 插座间连接线

束断路；若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查。

2） 检查 ECM线束插头 93 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，修理 ECM 和

DLC 插座间连接线束短路；若电阻值大于 10Ω，修理 ECM和 DLC 插头端子连接。
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（30） DTC P1100 （ST - SW） 起动开关电路故障诊断 起动开关电路故障诊断时，

可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 对自动变速型轿车，应确保限制开关处于驻车或空档位置；对手动变速型轿车应踩

下离合器踏板，将点火开关转至起动位置。若起动机不工作，则继续下一步检查。

2） 检查起动电动机电路，检查 ECM 和起动电动机插头，检查 ECM 插头端子连接，按

需要进行修理，若电路是好的，应更换起动电动机。

（31） DTC P1101 （N/P - SW） 空档起动开关电路故障诊断 （对 A/T） 空档起动开

关电路故障诊断 （对 A/T） 时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 接通点火开关，使变速器在驻车或空档。使用万用表，使其一端与底盘接地相连，

另一端背测 ECM E29 线束插头 82 号端子，测量对地电压。若电压小于 1V，则继续下一步检

查，若电路的对地电压大于 1V，财继续第 3） 步检查。

2） 切断点火开关，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM E29 线束

插头 82 号端子，使变速杆移至其他档位 （除驻车/空档外），接通点火开关；测量对地电压；

若电压值在 4.5 ～ 5.5V，则继续下步检查；若电压值不在 4.5 ～ 5.5V，应检查 ECM 线束插头

端子接触不良，若插头端子连接正常，应更换 ECM。

3） 切断点火开关，脱开 ECM 和 TCM 线束插头，检查 ECM 线束插头 82 号端子与 TCM

线束插头 11 号端子间电阻，若电阻小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻大于 1Ω，应检查

ECM和 TCM线束插头间连接线束断路。

4） 切断点火开关，检查净化控制电磁阀线束插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻

值大于 10Ω，则应检查 ECM和净化控制电磁阀线束插头之间的连接线束对地短路；若电阻

小于 10Ω，则继续下一步检查。

5） 检查 TCM线束插头 12 端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，则继续下一步检

查；若电阻值大于 5Ω，应检查限制开关接地电路是否断路。

6） 使变速杆在驻车和空档，检查 TCM线束插头 11 号和 12 号端子之间的电阻。在两个

档时，若电阻小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻大于 1Ω，应检查 TCM线束插头和开关间

连接线束断路。若电路是好的，则应更换限制开关。

7） 将变速杆置于 R、D、1、2 或 3 档的任一档位，检查 TCM 线束插头 11 号和 12 号端

子之间的电阻，电阻应大于 1MΩ，若电阻值符合规定，应检查变速杆至限制开关拉索，按

需要进行调整，若拉索和调整都是好的，应更换 ECM；若电阻值不符合规定，应检查自动

变速器线束插头是否短路，若电路是好的，则应更换限制开关。

（32） DTC P1101 （N/P - SW） 空档起动开关电路故障诊断 （对 M/T） 空档起动开

关电路故障诊断 （对 M/T） 时，可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示，按下述步骤进行诊断。

1） 接通点火开关，使变速杆位于空档。使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一

端背测 ECM线束插头 82 号端子，测量对地电压。若电压在 4.5 ～ 5.5V，则继续下一步检查；

若电压不在 4.5 ～ 5.5V，则继续第 4） 步检查。

2） 切断点火开关，使用万用表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM E29 线束

插头 82 号端子；使变速杆移至其他档位，（除空档外），接通点火开关，测量对地电压。若

电压值大于 1V，则继续下一步检查；若电压值小于 1V，应检查 ECM 线束插头端子接触不

良，若插头端子连接正常，应更换 ECM。
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3） 切断点火开关，脱开空档位置开关线束插头，检查空档位置开关和 ECM 线束插头之

间连接线束的断路或短路，按需要进行修理，若电路是好的，更换空档位置开关。

4） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM 线束插头 82 号端子和空档位置开关

线束插头 1 号端子之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，

则应检查 ECM和空档位置开关插头之间的连接线束断路。

5） 检查 ECM线束插头 82 端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应检查 ECN 和

空档位置开关插头之间的连接线束的对地短路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步检查。

6） 检查空档位置开关线束插头 2 号端子和接地之间的电阻；若电阻小于 5Ω，则应检查

空档位置开关线束插头端子接触不良，若电路是好的；应更换 ECM；若电阻大于 5Ω，则应

检查空档位置开关和发动机接地端子之间连接线束断路。

（33） DTC P1502 （FAN - F） 冷却风扇功能故障诊断 冷却风扇功能故障诊断时，

可参见图 5 - 6 ～ 图 5 - 24 所示；按下述步骤进行诊断。

切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，提取故障码，若显示其他故障码，则应先诊断

并排除其他故障码，清除原故障码后，再进行自诊断诊断：若无其他故障码显示，则应修理

冷却系统。

（34） DTC P1700 （ATTH） 节气门位置 （TP） 传感器电路故障诊断 （A/T） 节气门

位置 （TP） 传感器电路故障诊断可参见 DTC P0120 和 DTC P0121。

四、欧宝赛飞利和欧美佳轿车 2.2L 发动机 （1998 年 OBD - Ⅱ型）控制系统故障码的诊断

（1） DTC P0101 （QA - R） 空气质量流量传感器 （MAF） 电路故障

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或 OBD - Ⅱ型解码器至数据连接插头。若系

统又显示故障码 DTC P0101，则应更换 MAF 传感器。清除故障码并重新进行自诊断诊断；若

显示有其他故障码，应继续下一步诊断。

2） 若显示故障码：DTC P0102 或故障码 DTC P0103，应先诊断这些代码，当 DTC P0102

和 DTC P0103 被排除后，再进行 DTC P0101 的诊断。清除故障码后，再进行自诊断诊断。

（2） DTC P0102 （QA - LOW） 空气质量流量传感器 （MAF） 输入信号低故障的诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，观

察解码器上显示的 MAF 传感器的空气质量流量和信号电压值。若空气质量流量在 1.3 ～
250g/s，或信号电压在 0.3 ～ 5.0V，则表明系统正常。检查 ECM和 MAF 传感器之间的连接电

路是否短路或连接不良。若空气质量流量或信号电压值不符合规定，应继续下一步诊断。

2） 起动发动机并使其怠速运转，使电压计负极与车身接地相连，背测 ECM 插头 5 号端

子 （对赛飞利轿车为粉红/蓝色导线，对欧美佳为白色导线）；若电压值小于 0.3V，则继续

下一步诊断；若电压值大于 0.3V，则应抖动 ECM线束插头，若电压值变化小于 0.3V，检查

ECM插头是否连接不良。

3） 切断点火开关，脱开 MAF 传感器插头，接通点火开关，测量 MAF 传感器插头 1 号端

子 （对赛飞利轿车为黄/绿色导线，对欧美佳为黄/蓝色导线） 与接地之间的电压。若电压大

于 10V，应继续下一步诊断；若电压小于 10V，应修理主继电器与 MAF 传感器之间的连接电

路的断路。

4） 切断点火开关，脱开 ECM插头，检查 ECM 插头 5 号端子与 MAF 传感器插头 4 号端

子 （对赛飞利轿车为粉红/蓝色导线，对欧美佳为白色导线） 之间的电阻。若电阻小于 1Ω，
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应继续下一步诊断，若电阻大于 1Ω，应修理线束或插头连接不良。

5） 测量 ECM插头 53 号端子与 MAF 传感器插头 3 号端子 （对赛飞利轿车为黑/绿色导

线，对欧美佳为紫色导线） 之间的电阻，若电阻小于 1Ω，应继续下一步诊断；若电阻大于

1Ω，应修理 ECM插头与 MAF 传感器插头之间的线束或插头连接不良。

6） 检查 ECM插头 5 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊

断；若电阻值小于 1MΩ，应修理 ECM插头与 MAF 传感器插头之间的连接线束的短路。

（3） DTC P0103 （QA - H） 空气质量流量传感器 （MAF） 输入信号召回故障的诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，观

察解码器上显示的 MAF 传感器的空气质量流量和信号电压值。若空气质量流量在 1.3 ～
250g/s 之间，或信号电压在 0.3 ～ 5.0V 之间，则表明系统正常。检查 ECM 和 MAF 传感器之

间的连接电路是否连接不良或断路。若空气质量流量或信号电压值不符合规定，应继续下一

步诊断。

2） 切断点火开关和解码器开关，脱开 MAF 传感器插头。接通点火开关和解码器开关。

观察解码器上显示的 MAF 传感器的空气质量流量和信号电压值。若空气质量流量小于 250g/

s 或信号电压小于 5.0V 时，应更换 MAF 传感器；若空气质量流量大于 250g/s 或信号电压大

于 5.0V 时，则应检查 ECM和 MAF 传感器之间的连接电路对电源短路。修理后检查 ECM 的

工作，如有需要应更换 ECM，更新进行自诊断。

（4） DTC P0106 （P - R） 压力传感器电路故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，接通点火开关，若仅显示 DTC P0106，则

继续下一步诊断；若显示 DTC P0107、DTC P0108、DTC P1102 或 DTC P1122，则应先诊断这

些故障码，而不先诊断 DTC P0106。

2） 起动发动机，置监测器在 F21 功能模式，以显示进气歧管绝对压力的数值，若显示

值大于 84kPa，则继续第 4） 步检查，若显示值小于 84kPa，则继续下一步检查。

3） 观察大气绝对压力信号，若显示值小于 31.5kPa，则继续第 5） 步检查；若显示值大

于 131kPa 则应更换压力传感器，并重新进行自诊断诊断；若显示值小于 131kPa，应检查压

力传感器插头端子是否连接不良，抖动电磁阀开关线束插头和 ECM线束插头。

4） 检查压力传感器和压力开关电磁阀之间的真空软管是否堵塞或有泄漏。检查进气歧

管和压力开关电磁阀之间的真空软管是否堵塞或有泄漏。检查滤清器与进气口直通的真空软

管。按需要修理或更换。若真空软管是好的，则继续下一步检查。

5） 切断点火开关，连接诊断模式插头 （在仪表板左侧），接通点火开关，若压力开关电

磁阀每隔 1.5s 通断一次，则应更换压力传感器；若压力开关电磁阀无咔哒声，则应更换压

力开关电磁阀。

（5） DTC P0107 （P - SLOW） 压力传感器信号输入信号低故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，观

察解码器显示的进气歧管绝对压力，若显示无真空，则继续下一步检查；若显示有真空，则

表明系统正常，应检查连接不良或间断性断路。

2） 使用电压表，使电压表负极线接地，背测 ECM 插头 21 号端子 （红线） 与接地之间

的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于 4.5V，应抖动 ECM 线束插头，

若此时电压发生变化，应修理 ECM 线束插头端子连接不良，若电压大于 4.5V，则应更换
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ECM。

3） 检查 ECM插头 26 号端子 （对赛飞利轿车为绿/橘线，对欧美佳轿车为绿线） 与接地

之间的电压，若电压小于 0.2V。则继续下一步检查；若电压大于 0.2V，则应在抖动 ECM 线

束插头时观察大气绝对压力信号。若数值发生变化，应修理 ECM 线束插头端子连接不良，

若电压不变化，则继续下一步检查。

4） 切断点火开关，脱开压力传感器插头。接通点火开关，使用电压表，使电压表负极

导线接地，检查压力传感器插头 3 号端子 （红线） 与接地之间的电压，若电压大于 4.5V，

则继续下一步检查；若电压小于 4.5V。检查压力传感器插头与 ECM 插头之间连接不良，若

插头连接是好的。应检查压力传感器与 ECM之间连接电路断路。

5） 切断点火开关，脱开 ECM插头，使用电压表，检查 ECM 插头 20 号端子和压力传感

器插头 1 号端子 （对赛飞利轿车为红/绿线，对欧美佳轿车为红/黄线） 之间的电阻。若电阻

值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，则应修理 ECM 和压力传感器插头之间

连接线束断路。

6） 检查压力传感器插头 2 号端子 （对赛飞利轿车为绿/橘线，对欧美佳轿车为绿线） 与

接地之间的电阻。若电阻值大于 500Ω，则继续下一步检查；若电阻值小于 500Ω，则应修理

压力传感器插头与 ECM之间连接线束的短路。

7） 检查压力传感器插头是否连接不良，按需要进行修理，若连接是好的，更换压力传

感器。

（6） DTC P0108 （P - SHI） 压力传感器输入信号高故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，观

察显示的进气歧管绝对压力，若显示读数小于 138kPa，则继续下一步检查；若显示读数大于

138kPa，则继续第 8） 步检查。

2） 使用电压表，使电压表负极导线接地，背测 ECM 插头 21 号端子 （红线） 与接地之

间的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于 4.5V，应在抖动 ECM 线束插

头时，检查电压，若此时电压发生变化，应修理 ECM 线束插头端子连接不良，若电压仍保

持在 4.5V 以下，则应更换 ECM。

3） 使用电压表，使电压表负极导线接地，背测 ECM 插头 26 号端子 （对赛飞利轿车为

绿/橘线，对欧美佳轿车为绿线） 与接地之间的电压，若电压小于 0.2V，则继续下一步检

查；若电压大于 0.2V，应在抖动 ECM线束插头时，检查解码器上显示的大气绝对压力，若

读数变化，应修理 ECM线束插头端子连接不良，若读数不变，则继续下一步检查。

4） 切断点火开关，脱开压力传感器插头，接通点火开关，检查压力传感器插头 3 号端

子 （红线） 与接地之间的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于 4.5V，

则应修理 ECM或压力传感器插头的线束和端子连接不良。

5） 切断点火开关，脱开 ECM插头。检查 ECM 插头 26 号端子 （红线） 和压力传感器插

头 2 号端子 （对赛飞利轿车为绿/橘线，对欧美佳轿车为绿线） 之间的电阻，若电阻值小于

1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM或压力传感器插头的连接线束或接

触不良。

6） 检查 ECM插头 20 号端子和压力传感器插头 1 号端子 （对赛飞利轿车为红/绿线，对

欧美佳轿车为红/黄线） 之间连线的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值
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大于 1Ω，应检查 ECM或压力传感器插头的连接线束或接触不良。

7） 检查压力传感器插头是否连接不良，若插头连接不良，应按需要进行修理并重新进

行诊断，若插头连接是好的。更换压力传感器并重新进行诊断。

8） 切断点火开关和解码器开关，脱开压力传感器，接通点火开关和解码器开关，观察

显示的进气歧管绝对压力，若显示读数大于 138kPa，则继续下一步检查；若显示读数小于

138kPa，则更换压力传感器。

（7） DTC P0116 （TW - LOW） 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路信号输入低故

障诊断 （对赛飞利轿车）

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，将

监测器置于 F04 功能模式下，若显示温度值大于 150� ，则继续下一步检查；若显示温度值

小于 150� ，应检查 ECM和 ECT 传感器插头或线束连接不良。

2） 切断点火开关，拆下进气罩，拆除怠速空气控制电磁阀旁通空气软管，脱开 ECT 传

感器插头，接通点火开关，若显示温度值小于 - 40� ，则应更换 ECT 传感器；若显示温度

值大于 - 40� ，应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接线束的短路。

（8） DTC P0117 （TW - HI） 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器输入信号高故障的诊

断 （对欧美佳轿车）

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，将

监测器置于 F04 功能模式下，若显示温度值大于 - 40� ，则应修理 ECM 和 ECT 传感器插头

之间的连接插头或线束接触不良；若显示温度值小于 - 40� ，则应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，拆除怠速空气控制电磁阀旁通空气软管，脱开 ECT 传感器插头，接

通点火开关，使用电压表，将电压表负极导线接地，背测 ECT 传感器插头 1 号端子 （黑/黄

线） 与接地之间的电压，若电压大于 10V，则应修理 ECM 和 ECT 传感器插头之间连接线束

的短路。若电压小于 10V，应脱开电压表连接并继续下一步诊断。

3） 接通点火开关，若电压读数大于 10V，则应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接线

束的短路；若电压读数小于 4V，则应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接不良；若电压读

数为 4 ～ 10V，则继续下一步诊断。

4） 切断点火开关，使用欧姆表，测量 ECT 传感器插头 2 号端子 （黑线） 和接地之间的

电阻，若电阻值小于 5Ω，应更换 ECT 传感器；若电阻值大于 5Ω，应检查 ECM 与 ECT 传感

器之间连接线束的断路或连接不良。

（9） DTC P0118 （TW - HI） 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路信号输入高故障

诊断 （对赛飞利和欧美佳轿车）

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机，将

监测器置于 F04 功能模式下，若显示温度值大于 - 40� ，则应修理 ECM 和 ECT 传感器插头

之间的连接插头或线束接触不良；若显示温度值小于 - 40� ，则应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，拆除怠速空气控制电磁阀旁通空气软管，拆除曲轴箱旁通软管和支

承 ECT 传感器插头的发动机线束插头支架。脱开 ECT 传感器插头，接通点火开关，使用电

压表，将电压表负极导线接地，背测 ECT 传感器插头 1 号端子 （黑/黄线） 与接地之间的电

压，若电压读数大于 10V，则应修理 ECM 和 ECT 传感器插头之间连接线束的短路。若电压

读数小于 10V，应脱开电压表连接并继续下一步诊断。
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3） 接通点火开关，若电压读数大于 10V，则应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接线

束的短路；若电压读数小于 4V，则应修理 ECM和 ECT 传感器插头之间连接不良；若电压读

数为 4 ～ 10V，则继续下一步诊断。

4） 切断点火开关，使用欧姆表，测量 ECT 传感器插头 2 号端子 （黑线） 和接地之间的

电阻，若电阻值小于 5Ω，应更换 ECT 传感器；若电阻值大于 5Ω，应检查 ECM 与 ECT 传感

器之间连接线束的断路或连接不良。

（10） DTC P0121 （TH - R） 节气门位置 （TP） 传感器电路故障诊断 若仅显示故障

码 DTC P0121，则应更换 TP 传感器。若系统还显示故障码 DTC P0122 或 DTC P0123，则应先

诊断这些故障码，而不应先诊断故障码 DTC P0121。

（11） DTC P0122 （THV - LOW） 节气门位置 （TP） 传感器电路输入信号低故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机，将监测器置于 F07 功能模式

下，以检查 TP 传感器输出信号，若显示电压小于 0.1V，则继续下一步检查；若显示电压大

于 0.1V，则表明系统正常，应检查 ECM和 TP 传感器插头之间连接线束的断路。

2） 确保节气门被完全关闭，接通点火开关，使用电压表，使其一端与接地相连，另一

端背测 ECM插头 21 号端子 （红线），测量电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；当

摆动 ECM线束和插头时测量电压，若电压变化大于 4.5V，应修理 ECM 线束和插头连接不

良；当摆动 ECM线束插头时，若电压仍保持小于 4.5V，应更换 ECM。

3） 使用电压表，使其一端与接地相连，另一端背测 ECM插头 6 号端子 （对赛飞利轿车

为淡绿线，对欧美佳轿车为白/黑线） 与接地之间的电压，若电压小于 0.1V，则继续下一步

检查；当抖动 ECM线束和插头时，若电压大于 0.1V，则应修理 ECM 和 TP 传感器插头接触

不良；当抖动 ECM线束和插头时，若电压保持大于 0.1V，则继续下一步检查。

4） 切断点火开关，脱开 TP 传感器线束插头，接通点火开关。检查 TP 传感器插头 3 号

端子 （红线） 和接地之间的电压，若电压大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压小于 4.5V，

则应检查和修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的断路或接触不良。

5） 切断点火开关，脱开 ECM 线束插头，检查 ECM 插头 6 号端子和 TP 传感器插头 2 号

端子 （白线） 之间的电阻，将欧姆表的一根导线与 TP 传感器插头 2 号端子相连，将欧姆表

的另一根导线与 ECM插头 6 号端子 （对赛飞利轿车为淡绿线，对欧美佳轿车为白/黑线） 相

连，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，则应检查和修理 ECM 与 TP

传感器之间的连接线束和插头的断路或接触不良。

6） 检查 TP 传感器线束插头 2 号端子 （白线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，

则应检查和修理 ECM与 TP 传感器之间的连接线束和插头的短路；若电阻值大于 10Ω，应检

查和修理 TP 传感器或插头端子接触不良，若插头是好的，应更换 TP 传感器。

（12） DTC P0123 （THV - HI） 节气门位置 （TP） 传感器电路输入信号高故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器，起动发动机，将监测器置于 F07 功能模式

下，以检查 TP 传感器输出信号，若显示电压大于 4.9V，则继续下一步检查；若显示电压小

于 4.9V，则表明系统正常，应检查 ECM和 TP 传感器插头之间连接线束接触不良。

2） 切断点火开关，脱开 TP 传感器插头。检查 TP 传感器插头 1 号端子 （黑线） 与接地

之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 5Ω，检查 ECM 和 TP 传

感器插头之间连接线束的断路。
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3） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与接地相连，另一端与 TP 传感器插头 2 号端

子 （白线） 相连，测量电压，若电压小于 4.9V，应更换 TP 传感器；若电压大于 4.9V，则应

修理 ECM和 TP 传感器插头之间连接线束短路，按需要进行修理，修理后检查 ECM 的工作，

按需要进行更换，并重新进行诊断。

（13） DTC P0125 （TW - CI） 发动机闭环控制时冷却液温度不足故障的诊断

1） 对赛飞利轿车，若系统仅显示故障码 DTC P0125，则应更换 ECT 传感器。若系统显

示故障码 DTC P0117 或 DTC P0118，则应先诊断故障码 DTC P0117 或 DTC P0118，而不先诊断

故障码 DTC P0125。

2） 对欧美佳轿车，若系统仅显示故障码 DTC P0125，则应更换 ECT 传感器。若系统显

示故障码 DTC P0116 或 DTC P0117，则应先诊断故障码 DTC P0116 或 DTC P0117，而不先诊断

故障码 DTC P0125。

（14） DTC P0130 （FO2 - V） 前氧传感器电路故障诊断

1） 起动发动机并暖机至正常工作温度，检查怠速时排气中 CO 的百分浓度，应小于

2%，若排气中 CO 的百分浓度小于 2%，则继续下一步检查；若排气中 CO 的百分浓度大于

2%，应检查燃油系统，若燃油系统是好的，应检查燃油质量不良或发动机机油和冷却液液

面太低。

2） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机并暖

机至正常工作温度 （约 70� ），使发动机在 2000 ～ 3000r/min 下运转 1min，置监测器在 F12 功

能下，以监测前氧传感器的输出信号，若最大和最小输出电压值之间的差值小于 0.1V，则

应更换前氧传感器；若电压差值大于 0.1V，则应继续下一步检查。

3） 切断点火开关。脱开前氧传感器线束插头，接通点火开关，检查前氧传感器插头 3

号端子 （对赛飞利轿车为紫/绿线，对欧美佳轿车为黑线） 和接地之间的电压，若电压小于

0.2V，应修理 ECM与前氧传感器之间连接线束的断路或 ECM 插头端子接触不良；若电压大

于 0.2V，则应修理前氧传感器插头端子接触不良，若插头端子接触正常，应更换前氧传感

器。

（15） DTC P0133 （FO2 - R） 前氧传感器反应慢故障诊断

1） 若系统仅显示故障码 DTC P0133，则应检查排气系统是否有泄漏，按需要进行修理，

若排气系统是好的，应更换前氧传感器。若系统显示有其他故障码，则继续下一步检查。

2） 若系统显示故障码 DTC P0130，则应先诊断故障码 DTC P0130，消除后清除原故障码

并重新进行自诊断诊断。

（16） DTC P0135 （FO2H） 前氧传感器加热器电路故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，若系统仅显示

DTC P0135，则继续下一步检查；若系统同时显示 DTC P0135 和 DTC P0141，则切断点火开

关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM插头 42 号端子 （对赛飞利轿车为黑/白线，对欧美佳轿

车为黑/黄线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，应检查和修理 ECM 插头端子接触不

良，若电阻值大于 5Ω，应检查前氧传感器连接线束断路或接触不良。

2） 起动发动机，将监测器置于 F32 功能模式，以读取前氧传感器加热器电流数据，若

显示电流值大于 0.2A，应使发动机熄火并修理前氧传感器插头和/或 ECM插头；若电流值小

于 0.2A，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM插头 38 号端子 （对赛飞
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利轿车为棕/黑线，对欧美佳轿车为白线），测量对地电压，若电压值小于 1V，则继续第 4）

步检查；若电压值大于 1V，则脱开电压表连接，继续下一步检查。

3） 当摆动 ECM线束和插头时，若电压值变化大于 1V，应检查和修理 ECM 插头接触不

良；当摆动 ECM线束和插头时，若电压值不变化，脱开前氧传感器并重新检查电压，若电

压值小于 1V，应更换 ECM；若电压值经常大于 1V，应检查 ECM与前氧传感器插头之间连接

线束对电源短路，若连接线束是好的，应更换 ECM。

4） 切断点火开关，脱开前氧传感器插头，接通点火开关，检查前氧传感器线束插头

（E23）2 号端子 （黄/红线） 和底盘接地之间的电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；

若电压小于 10V，应检查和修理主继电器和前氧传感器之间电源供应线路断路，检查主继电

器和前氧传感器插头端子接触不良。

5） 切断点火开关，检查前氧传感器线束插头 1 号 （对赛飞利轿车为棕/黑线，对欧美佳

轿车为白线） 和 2 号端子 （黄/红线） 间电阻，若电阻值大于 30Ω，应更换前氧传感器；若

电阻值小于 30Ω，应检查 ECM 和前氧传感器插头之间连接线束断路，检查前氧传感器和

ECM插头端子接触不良。

（17） DTC P0136 （RO2 - V） 后氧传感器电路故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，检查故障码，若

系统同时显示 DTC P0130 和 DTC P0136，则继续下一步检查；若系统仅显示 DTC P0136，则继

续第 3） 步检查。

2） 执行 DTC P0130 诊断的第 1） 步，若 DTC P0130 故障失效的原因是因燃油系统故障所

致，应按需要修理燃油系统，清除原故障码后，重新进行自诊断诊断，不需要进一步检查

DTC P0136；若 DTC P0130 故障失效的原因不是燃油系统，则应继续下一步检查。

3） 起动发动机，并暖机至正常工作温度 （大于 70� ）。使发动机在 2000 ～ 3000r/min 下

运转 2min。将监测器置于 F13 功能模式，以读取后氧传感器输出数据，若显示值波动，则应

检查后氧传感器是否安装不良，或氧传感器连接松动；若后氧传感器安装是好的，应更换后

氧传感器；若显示值不波动，则继续下一步检查。

4） 若显示值固定在 0.2 和 0.4V 之间，则继续下一步检查；若显示值不固定在 0.2 ～
0.4V 之间，则应更换后氧传感器。

5） 接通点火开关，使用电压表，将电压表负极导线接地，使另一导线与后氧传感器插

头 4 号端子 （黑线） 相连。测量对地电压，若电压大于 0.2V。更换后氧传感器；若电压小

于 0.2V，应检查 ECM和后氧传感器之间线束断路，检查 ECM和后氧传感器插头端子接触不

良。

（18） DTC P0139 （RO2 - V） 后氧传感器反应迟缓 若系统显示 DTC P0136，应先按

DTC P0136 进行诊断，故障排除后清除原故障码，并重作自诊断诊断，若系统仍显示 DTC

P0139，则应更换后氧传感器。

（19） DTC P0141 （RO2 - H） 后氧传感器加热器电路故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统仅显示 DTC P0141，则继续第 3） 步检查；若系统同时显示 DTC P0135 和 DTC P0141，则

继续下一步检查。

2） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM插头 42 号端子 （对赛飞利轿车为黑/
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白线，对欧美佳轿车为黑/黄线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，应检查和修理 ECM

插头端子接触不良，若电阻值大于 5Ω，应检查和修理 ECM和后氧传感器插头之间连接线束

断路或插头连接不良。

3） 起动发动机，观察后氧传感器加热器电流值显示，若电流值小于 0.2A，则继续下一

步检查；若电流值大于 0.2A，应修理后氧传感器插头和/或 ECM插头端子接触不良。

4） 使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 37 号端子 （对赛飞

利轿车为棕/白线，对欧美佳轿车为白/蓝线），测量对地电压，若电压值小于 1V，则继续第

6） 步检查；若电压值大于 1V，应抖动 ECM 线束和插头，测量电压，若电压变化小于 1V，

应检查和修理 ECM插头端子接触不良；若电压值保持大于 1V，则应脱开电压表连接，并继

续下一步诊断。

5） 脱开后氧传感器插头，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插

头 37 号端子 （对赛飞利轿车为棕/白线，对欧美佳轿车为白/蓝线），接通点火开关，测量电

压，若电压小于 1V，更换 ECM；若电压大于 1V，检查 ECM和后氧传感器插头之间连接线束

短路，若电路是好的，更换 ECM。

6） 切断点火开关，脱开后氧传感器线束插头，接通点火开关，使用电压表，使其一端

与底盘接地相连，另一端与后氧传感器插头 2 号端子 （黄/红线） 相连，接通点火开关，检

查后氧传感器线束插头 2 号端子和接地间电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电

压小于 10V，应检查和修理主继电器和后氧传感器之间电源供应线路断路，检查主继电器和

后氧传感器插头接触不良。

7） 切断点火开关，检查后氧传感器线束插头 1 号端子 （白/蓝线） 和 2 号端子 （黄/红

线） 间电阻，若电阻值大于 30Ω，应更换后氧传感器；若电阻值小于 30Ω，应检查 ECM和后

氧传感器插头之间连接线束断路，检查后氧传感器和 ECM插头端子接触不良。

（20） DTC P0170 （FUEL） 空燃混合比故障诊断

1） 检查以下排气系统项目

①部件安装是否松动。

②部件是否损坏 （有裂缝、破损等）。

③前、后氧传感器之间的部件是否松动或脱开。

更换或修理损坏部件，若无损伤则继续下一步检查。

2） 检查以下进气系统项目

①部件安装是否松动。

②部件是否损坏 （有裂缝、破损等）。

③空气进气系统连接管路是否脱开。

更换或修理损坏部件，若无损伤则继续下一步检查。

3） 脱开燃油泵和燃油箱插头，起动发动机并使其运转至熄火。发动机熄火后，再使发

动机转动 5 ～ 7s，以确保燃油系统压力被消除。拆除燃油滤清器盖，重新插好燃油箱插头，

并继续下一步检查。

4） 从燃油滤清器处脱开燃油供油管并连接燃油压力表在滤清器和供油管之间，安装燃

油滤清器盖，起动发动机并使其怠速运转，将变速杆置于驻车或空档，检查燃油系统压力，

从进气歧管处脱开压力调节器真空软管。燃油系统压力应符合表 5 - 7 的规定，若压力符合
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规定，则继续下一步检查；若燃油系统压力太高，则应检查回油软管是否堵塞或被弯折；若

燃油系统压力太低，应检查燃油泵供油量是否不足或供油管堵塞。

表 5 - 7



燃油系统压力规范表

车型 真空软管 压力 /MPa 车型 真空软管 压力




/MPa

欧宝赛飞利轿车
连接

脱开

0.16 ～ 0.21

0.23 ～ 0.28
欧宝欧美佳轿车

连接

脱开

0.16 ～ 0.21

0.23 ～ 0.28

5） 连上燃油压力调节器真空软管，检查燃油系统压力，若燃油系统压力在规定范围内，

则继续下一步检查；若燃油系统压力太高，则应检查燃油压力调节器是否失效、燃油回油管

是否堵塞或弯折；若燃油系统压力太低，应检查燃油压力调节器是否失效，燃油泵供油量是

否不足，或供油管堵塞。

6） 拆下燃油压力表，起动发动机，检查燃油系统是否有泄漏。切断点火开关，连接欧

宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，起动发动机并暖机至正常工作温度。使监测器置

于 F04 功能模式，以读取发动机冷却液温度。若冷却液温度高于 60� ，则继续下一步检查；

若冷却液温度低于 60� ，则更换发动机冷却液温度传感器。

7） 使监测器置于 F06 功能模式，以读取空气流量传感器流量信号，流量值在怠速时应

为 1.7 ～ 3.3g/s；在 2500r/min 时应为 7.1 ～ 14.2g/s （对 2.2L 发动机）。若流量值不符合规定，

应更换空气流量传感器；若流量值符合规定，应使用已知是好的 ECM更换后再进行检查。

（21） DTC、P0181 （TNKT - F） 燃油温度传感器电路故障诊断

切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若系统

显示故障码 DTC P0182 或 DTC P0183，则应先诊断故障码 DTC P0182 或 DTC P0183 故障排除

后，清除故障码，并重新进行自诊断诊断。若系统仅显示故障码 DTC P0181，则应更换燃油

温度传感器，并重新进行自诊断诊断。

（22） DTC P0182 （TNKT - LOW） 燃油温度传感器电路输入信号低故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，观察燃油温度传

感器信号，若显示值大于 150� ，则继续下一步检查；若显示值小于 150� ，表明系统正常，

应检查相关电路断路或连接不良。

2） 切断点火开关，脱开燃油泵 6P 插头，接通点火开关，观察燃油温度传感器信号，若

显示值小于 - 40� ，应更换燃油温度传感器；若显示值大于 - 40� ，应修理燃油泵与 ECM

插头之间连接线束短路。

（23） DTC P0183 （TNKT - HI） 燃油温度传感器电路输入信号高故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，观察燃油温度传

感器信号，若显示值小于 - 40� ，则继续下一步检查；若显示值大于 - 40� ，检查 ECM 或

燃油泵插头接触不良或连接线束断路，按需要进行修理，并重新进行自诊断诊断。

2） 切断点火开关，脱开燃油泵 6P 插头，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一

端与燃油泵插头 6 号端子 （欧宝赛飞利轿车为蓝/黑线，欧美佳轿车为红/蓝线），接通点火

开关，检查电压，若电压小于 10V，脱开电压表连接，并继续下一步检查；若电压大于

10V，应检查和修理燃油泵和 ECM插头之间连接线路短路。

3） 接通点火开关，并重新检查电压，若电压读数大于 4V，则继续下一步检查；若电压
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读数为 4 ～ 10，则继续第 5） 步检查；若电压读数大于 10V，则应检查和修理燃油泵和 ECM

插头之间连接线路短路。

4） 检查燃油泵和 ECM插头之间连接线路断路或插头连接不良。

5） 切断点火开关，使用欧姆表，测量燃油泵插头 5 号端子 （欧宝赛飞利轿车为黑/黄

线，欧美佳轿车为黑/红线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 5Ω，更换燃油温度传感器；

若电阻值大于 5Ω，检查燃油泵和 ECM插头之间连接线路断路或插头连接不良。检查燃油泵

插头接地电路是否失效。

（24） DTC P0261、DTC P0264、DTC P0267 和 DTC P0270 燃油喷油器电路输入信号低

故障诊断。

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 96

号端子 （第 1 缸）、70 号端子 （第 2 缸）、44 号端子 （第 3 缸）、16 号端子 （第 4 缸），测量

喷油器对地电压。若任一喷油器电路的对地电压，均大于 10V，则继续下一步检查；若任一

喷油器电路的对地电压小于 10V，则应检查 ECM插头接触不良。

2） 切断点火开关，脱开燃油喷油器线束插头，使用欧姆表，测量喷油器插头 1 号端子

与接地之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，则继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω，则应检查

ECM和喷油器插头之间连接线束的短路，按需要进行修理后，再检查 ECM 的工作，按需要

进行更换，并重新进行自诊断诊断。

3） 脱开 ECM插头，使用欧姆表，测量喷油器插头 1 号端子与相应 ECM 插头端子 （见

表 5 - 8） 之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，检查 ECM

和喷油器插头之间连接线束断路。

表 5 - 8 喷油器与 ECM



插头端子连接表

车型和喷油器号 导线颜色 ECM插头端子号 车型和喷油器号 导线颜色 ECM



插头端子号



欧宝赛飞利轿车 欧宝欧美佳轿车

1 缸 白线 96 1 缸 棕色线



96

2 缸 淡绿/红线 70 2 缸 淡绿线



70

3 缸 蓝/白线 44 3 缸 蓝/红线



44

4 缸 蓝/红线 16 4 缸 蓝/黑线 16

4） 使用欧姆表，测量喷油器线束插头 1 号和 2 号端子之间的电阻，电阻值应为 5 ～
20Ω，若电阻值不符合规定，应更换喷油器；若电阻值符合规定，则继续下一步检查。

5） 重新插好 ECM插头，接通点火开关，使用电压表检查喷油器插头 2 号端子 （黄线）

与接地之间的电压。电压读数应大于 10V，若电压读数符合规定，应检查喷油器插头端子连

接不良；若电压读数不符合规定，则应继续下一步检查。

6） 检查主继电器和有怀疑的喷油器插头之间连接线束断路，或主继电器和喷油器插头

端子接触不良。

（25） DTC P0262、DTC P0265、DTC P0268 和 DTC P0271 燃油喷油器电路输入信号高

故障诊断。

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 96

号端子 （第 1 缸）、70 号端子 （第 2 缸）、44 号端子 （第 3 缸）、16 号端子 （第 4 缸），测量
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喷油器对地电压。若任一喷油器电路的对地电压，均大于 10V，则继续下一步检查；若任一

喷油器电路的对地电压小于 10V，则应检查接触不良，若 ECM插头是好的，应更换 ECM。

2） 切断点火开关，脱开有怀疑喷油器插头，接通点火开关，使用电压表，使其一端与

底盘接地相连，另一端背测 ECM插头相应喷油器的端子，测量对地电压。若电压小于 10V，

则继续下一步检查；若电压大于 10V，应检查有怀疑喷油器插头 1 号端子与 ECM插头之间连

接线束的短路。修复短路故障后，检查 ECM的工作，按需要进行更换。

3） 测量有怀疑喷油器插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值不在 5 ～ 20Ω，应更换喷油

器；若电阻值为 5 ～ 20Ω，检查 ECM插头端子接触不良，若 ECM插头是好的，更换 ECM。

（26）DTC P0301 （MIS1）、DTC P0302 （MIS2）、DTC P0303 （MIS3）、DTC P0304 （MIS4） 1、

2、3、4 缸失火故障诊断

1） 切断点火开关，脱开 ECM 插头，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，

提取故障码，若系统不显示其他故障码，则继续下一步检查；若 系 统 显 示 故 障 码 DTC

P0101、DTC P0102、 DTC P0103、 DTC P0116、 DTC P0117、 DTC P0125、 DTC P0261、 DTC

P0262、DTC P0264、DTC P0265、DTC P0267、DTC P0268 或 DTC P0271 时，应先诊断并排除这

些故障，而不先诊断失火故障。清除原故障码后，再重新提取故障码。

2） 切断点火开关，使用监测器或解码器，起动发动机并使汽车行驶 10min 以上，若故

障指示灯 （MIL） 亮或闪烁，则继续第 4） 步检查；若 MIL 指示灯不亮，则继续下一步检查。

3） 确定燃油系统工作是否正常，燃油供油管中是否有燃油流出；燃油系统压力是否正

常，若燃油系统工作正常，但发动机工作仍不正常，应检查点火系统包括以下项目：

①ECM和喷油器之间连接线束断路。

②点火线圈插头。

③点火器插头。

④喷油器插头。

⑤ECM插头。

按需要进行修理，若点火系统是好的，则继续下一步检查。

4） 检查空气进气系统是否有泄漏，紧固螺母或螺栓是否松动，检查软管是否破裂或松

脱，视需要进行修理，若未发现泄漏处，则继续下一步检查。

5） 按表 5 - 9 所列项目进行系统诊断。

表 5 - 9



系统检查表



故障码 继续应进行的系统检查步骤 故障码 继续应进行的系统检查步骤

仅一个气缸失火 ① P0301 和 P0303



④

P0301 和 P0302 ② P0302 和 P0304



⑤

P0303 和 P0304 ③ 气缸随机失火 ⑥

系统检查步骤：

①仅一个气缸失火时应检查：

 火花塞。

 火花塞线。

 燃油喷油器。
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 压缩压力。

按需要进行修理，若未发现问题，则继续第 6） 步检查。

②1 缸和 2 缸失火时应检查 1 缸和 2 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 点火器、点火线圈等。

按需要进行修理，若未发现问题，则继续第 6） 步检查。

③3 缸和 4 缸失火时应检查 3 缸和 4 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 点火器、点火线圈等。

按需要进行修理，若未发现问题，则继续第 6） 步检查。

④1 缸和 3 缸失火时应检查 1 缸和 3 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 正时带跳动或传动不平稳等。

按需要进行修理，若未发现问题，则继续第 6） 步检查。

⑤2 缸和 4 缸失火时应检查 2 缸和 4 缸以下项目：

 火花塞。

 燃油喷油器。

 正时带跳动或带轮轮齿损坏等。

按需要进行修理，若未发现问题，则继续第 6） 步检查。

⑥若任意气缸随机失火，且发动机怠速工作不平稳，则应进行故障码 P0170 的诊断，并

重新进行自诊断诊断。

6） 若发动机怠速工作粗暴，用解码器读取 EGR 最小压力，若 EGR 压力小于 1kPa，应

清洗 EGR 阀，确保 EGR 阀平滑地工作，且阀周围是清洁的，如有需要应更换 EGR 阀；若

EGR 压力大于 1kPa，应按故障码 DTC P0170 进行诊断，并重新进行自诊断诊断。

（27） DTC P0325 1 号爆燃传感器电路故障诊断

1） 切断点火开关，脱开 ECM 线束插头，检查 ECM 线束插头 3 号端子 （对赛飞利轿车

为蓝/红线，对欧美佳轿车为白色线） 与接地之间的电阻，若电阻值大于 700kΩ，则继续下

一步检查；若电阻值在 400 ～ 700kΩ之间，则继续第 3） 步检查：若电阻值小于 400kΩ，则继

续第 4） 步检查。

2） 切断点火开关，脱开爆燃传感器插头，检查爆燃传感器插头 2 号端子 （蓝/白线） 和

接地之间的电阻。若电阻小于 700kΩ。则应检查和修理 ECM 和爆燃传感器插头之间连接线

束断路，检查爆燃传感器插头端子接触不良或 ECM与爆燃传感器之间的连接插头接触不良；

若电阻值大于 700kΩ，应检查爆燃传感器固定螺栓安装是否可靠，若固定螺栓松动，应重新

紧固；若固定螺栓安装可靠，应更换爆燃传感器。

3） 重新插好 ECM插头，接通点火开关，使用电压表，使电压表一端测杆接地，使另一

端测杆背测 ECM 线束插头 3 号端子 （对赛飞利轿车为蓝/红线，对欧美佳轿车为白色线），
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测量与底盘接地之间的电压，若电压值小于 2V，修理 ECM 插头端子接触不良；若电压值大

于 2V，则表明系统正常，应检查爆燃传感器与 ECM插头间连接不良。

4） 切断点火开关，脱开爆燃传感器插头，测量爆燃传感器插头 2 号端子与接地之间电

阻，若电阻值小于 400 kΩ，应更换爆燃传感器；若电压大于 400kΩ，应检查 ECM 和爆燃传

感器插头之间连接线束对地短路。

（28） DTC P0335 曲轴位置 （CKP） 传感器电路故障诊断

1） 切断点火开关，脱开曲轴位置传感器线束插头，使用欧姆表，检查曲轴位置传感器

线束插头 1 号端子 （黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 100kΩ，则应继续下一步检

查；若电阻值大于 100kΩ，则应检查和修理 ECM和曲轴位置传感器插头之间连接线束断路，

检查 ECM与曲轴位置传感器之间的连接线束连接不良，若连接是好的，应检查 ECM 插头端

子接触不良。

2） 若电阻值小于 10Ω，应检查曲轴位置传感器和 ECM 插头之间连接线束短路；若电阻

值大于 10Ω，但小于 100kΩ，应继续下一步检查。

3） 检查曲轴位置传感器线束插头 2 号端子 （自线） 与接地之间电阻。若电阻值小于

5Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 5Ω，则应检查 ECM与曲轴位置传感器之间的连接线

束断路，若线束是好的，检查 ECM插头端子接触不良。

4） 检查曲轴位置传感器安装螺栓是否松动，若松动应重新紧固，若螺栓紧固可靠，应

拆除曲轴位置传感器并检查曲轴位置传感器插头端子间电阻。若电阻在 1 ～ 4kΩ，应修理曲

轴位置传感器线束插头端子接触不良；若电阻小于 1kΩ或大于 4kΩ，则应更换曲轴位置传感

器。

（29） DTC P0336 曲轴位置 （CKP） 传感器电路输入信号高或低故障的诊断 若系统

显示故障码 DTC P0335，则应先诊断该故障，若系统仅显示故障码 DTC P0336，则应更换曲

轴位置传感器。

（30） DTC P0340 凸轮轴位置 （CMP） 传感器电路故障诊断

1） 切断点火开关，脱开凸轮轴位置传感器线束插头，检查凸轮轴位置传感器线束插头

1 号端子 （黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 100kΩ，应继续下一步检查；若电阻值

大于 100kΩ，则应检查和修理 ECM 和凸轮轴位置传感器插头之间连接线束断路，若连接线

束是好的，检查 ECM插头端子接触不良。

2） 若电阻值小于 10Ω，应检查凸轮轴位置传感器插头和 ECM 线束插头之间连接线束短

路；若电阻值大于 10Ω但小于 100Ω，应继续下一步检查。

3） 检查凸轮轴位置传感器线束插头 2 号端子 （白线） 与接地之间电阻。若电阻值小于

5Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 5Ω，则应检查 ECM与凸轮轴位置传感器之间的连接

线束断路；若电阻值小于 1kΩ或大于 4kΩ。应更换凸轮轴位置传感器。

4） 检查凸轮轴位置传感器安装螺栓是否松动，若松动应重新紧固，若螺栓紧固可靠，

应拆除凸轮轴位置传感器并检查凸轮轴位置传感器插头端子间电阻。若电阻在 1 ～ 4kΩ，应

修理凸轮轴位置传感器插头端子接触不良；若电阻小于 1kΩ或大于 4kΩ，则应更换凸轮轴位

置传感器。

（31） DTC P0341 凸轮轴位置传感器电路输入信号高或低故障的诊断 若系统显示

故障码 DTC P0340，则应先诊断该故障，若系统仅显示故障码 DTC P0341，则应更换凸轮轴
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位置传感器。

（32） DTC P0400 EGR 系统故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，检

查系统是否显示故障码 DTC P0106、DTC P0107、DTC P0108、DTC P0403，DTC P1102、DTC

P1122 或 DTC P1421。若系统显示这些故障码，则应继续下一步检查。

2） 检查以下真空软管是否有泄漏、破损、堵塞和其他损伤，按需要进行检查和修理。

①节气门体和背压传感器 （BPT） 之间的真空软管和管路。

②背压传感器 （BPT） 和 EGR 电磁阀之间的真空软管和管路。

③EGR 电磁阀和 EGR 阀之间的真空软管和管路。

④背压传感器 （BPT） 软管。

检查并修理后，再确认监测器是否在驱动模式。若未发现泄漏，则继续下一步检查。

3） 切断点火开关，连接诊断模式插头 （在仪表板左侧），接通点火开关，若电磁阀处有

咔嗒声发出，则继续下一步检查；若电磁阀处无咔嗒声发出，则应更换 EGR 电磁阀。

4） 脱开 EGR 电磁阀插头，检查 EGR 阀。连接外部 12V 电源至 EGR 电磁阀插头二个端

子，起动发动机，使节气门开启 5° ～ 10°，检查 EGR 阀工作情况，若 EGR 阀不工作，则继续

下一步检查；若 EGR 阀工作，则故障原因可能是因结冰或被外来杂物堵塞所致。在这种情

况下，先不要更换 EGR 阀，应先检查监测器是否在驱动模式，检查进气歧管或气缸盖上输

出管路是否被堵塞，若被堵塞应予以修理或更换进气歧管或气缸盖，并返回驱动模式；若未

被堵塞，则应更换 EGR 阀，然后再进入以下驱动模式：

驱动模式 a：连接欧宝可选式监测器至诊断连接插座。

驱动模式 b：进行清除 ECM存储数据并进入检查模式。

驱动模式 c：起动发动机并暖机至正常工作温度 （散热器冷却风扇运转），断开所有附

属电器。

驱动模式 d：接通监测器开关并选择 FA4 功能模式。

驱动模式 e：接通监测器开关并选择 FB0 功能模式，以确认” 无故障”，观察监测器的

显示。

驱动模式 f：使汽车以 83.2 ～ 92.8 km/h 的车速行驶，直至 2 号 LED 灯亮。发动机起动并

运转 4s 后，在 190s 内开始起动诊断程序。诊断时应保持节气门开度不变，若节气门开度变

化，诊断将被中断。诊断时应使变速器在驱动档。

驱动模式 g：连接解码器。选择 OBD - Ⅱ系统，检查故障码。

5） 若 EGR 阀不工作，应检查进气歧管或气缸盖的废气出口管是否堵塞，若被堵塞应修

理或更换进气歧管或气缸盖并返回到驱动模式；若未堵塞，应更换 EGR 阀并继续驱动模式

检查。

（33） DTC P0403 （EGR - SOL） EGR 电路输入信号低故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 71

号端子 （对赛飞利轿车为绿色线，对欧美佳轿车为黑/紫色线），测量对地电压。若电压大于

10V，则继续下一步检查；若电路的对地电压小于 10V，则继续第 3） 步检查。

2） 切断点火开关，检查系统是否有间断性故障，若系统此时是正常的。应检查 ECM 或

EGR 电磁阀插头接触不良。
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3） 切断点火开关，脱开 EGR 电磁阀插头，使用欧姆表，测量 EGR 电磁阀插头 2 号端子

（绿/黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 10Ω，

应检查 EGR 电磁阀与 ECM之间连接线束对电源短路。

4） 脱开 ECM线束插头，检查 ECM插头 71 号端子 （绿色线） 和 EGR 电磁阀线束插头 2

号端子 （对赛飞利轿车为绿色线，对欧美佳轿车为黑/紫色线） 之间的电阻。若电阻小于

1Ω，则继续下一步检查；若电阻大于 1Ω，应检查和修理 EGR 电磁阀与 ECM 间连接线束断

路，若线束是好的，检查 ECM或 EGR 电磁阀插头端子连接不良。

5） 检查 EGR 电磁阀插头端子间电阻，电阻应为 10 ～ 100Ω，若电阻值符合规定，则继续

下一步检查；若电阻值小于 10Ω或大于 100Ω，应更换 EGR 电磁阀。

6） 重新插好 ECM线束插头，接通点火开关，检查有 EGR 电磁阀线束插头 1 号端子 （黄

/红线） 和接地之间的电压，若电压大于 10V，则应检查 EGR 电磁阀插头连接不良；若电压

小于 10V，应检查和修理主继电器和 EGR 电磁阀插头之间连接线束的断路，若线束和插头

都是好的，应更换 ECM。

（34） DTC P0420 （CAT） 三元催化转换系统效率低故障的诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，检

查系统是否仅显示故障码 DTC P0420，若系统仅显示故障码 DTC P0420，则继续下一步检查；

若系 统 显 示 故 障 码 DTC P0130、DTC P0133、DTC P0135、DTC P0136、DTC P0139 或 DTC

P0141，则应首先诊断这些故障码，而不诊断故障码 DTC P0420。

2） 切断点火开关，检查排气和进气系统是否有泄漏，检查固定螺栓是否可靠紧固，若

螺栓松动，应重新按规定力矩紧固，特别应仔细检查气缸盖和前排气管之间；前排气管和前

三元催化转换器之间；前后三元催化转换器之间的连接，若未发现损坏，则继续下一步检

查。

3） 从排气管上分开后三元催化转换器，若后三元催化转换器后面有损伤，应更换前后

三元催化转换器。若后三元催化转换器无损伤，应拆除前三元催化转换器。若前三元催化转

换器的前或后面有损伤，应更换前三元催化转换器。

（35） DTC P0440 （EVAP） EVAP 排放控制系统故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统显示其他任何故障码，则应首先诊断这些故障；若系统仪显示故障码 DTC P0440，则切

断点火开关，检查燃油滤清器盖是否被可靠地紧固，检查燃油滤清器盖密封是否损坏或破

裂，按需要进行更换。若燃油滤清器盖是好的，则继续下一步检查。

2） 用跨接线跨接诊断模式插头端子，诊断模式插头位于仪表板左侧，接通点火开关，

倾听通风控制电磁阀 （位于 EVAP 净化罐附近，靠近燃油箱） 处是否有咔哒工作声。若有咔

哒工作声，则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换通风控制电磁阀。

3） 倾听净化控制电磁阀 （位于进气通道下面） 处是否有咔哒工作声，若有咔哒工作声，

则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换净化控制电磁阀。

4） 倾听压力控制电磁阀 （位于燃油箱下面） 处是否有咔哒工作声，若有咔哒工作声，

则继续下一步检查；若无咔哒工作声，则应更换压力控制电磁阀。

5） 切断点火开关，检查燃油箱至净化罐的燃油管路是否有泄漏、损坏或堵塞。检查燃

油箱是否泄漏，按需要进行修理或更换。
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（36） DTC P0441 （CPC - F） EVAP 排放控制系统净化流不正确故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，检

查系统是否显示故障码 DTC P0106、DTC P0107、DTC P0108、DTC P0443、DTCP1102、DTC

P1122 或 DTC P1422。若系统显示这些故障码，则应先诊断并排除这些故障码，而不诊断故

障码 DTC P0441。故障排除后，清除原故障码，再进行自诊断诊断；若仅显示故障码 DTC

P0441，则继续下一步检查。

2） 切断点火开关，用跨接线跨接诊断模式插头端子，诊断模式插头位于仪表板左侧，

接通点火开关，若净化控制电磁阀 （位于进气通道下面） 发出咔嗒声的工作频率不在

0.3Hz，应更换净化控制电磁阀，若净化控制电磁阀工作频率在 0.3Hz，则应继续下一步诊

断。

3） 使车辆停驶并处在诊断模式，接通点火开关，脱开活性炭罐净化电磁阀的软管，以

检查是否有净化流流经软管。若无净化流流经软管，更换净化控制电磁阀；若有净化流流经

软管，应检查和修理 EVAP 排放控制系统管路连接松动、破裂和堵塞。

（37） DTC P0443 （CPC） EVAP 排放控制系统净化控制电磁阀电路输入信号低故障

的诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 72

号端子 （白/蓝线），测量对地电压。若电压小于 10V，则继续下一步检查；若电路的对地电

压大于 10V，表示系统正常，应检查 ECM或净化控制电磁阀插头连接不良。

2） 切断点火开关，脱开净化控制电磁阀线束插头，使用欧姆表，使其一端与底盘接地

相连，另一端与净化控制电磁阀插头 2 号端子 （白/蓝线） 相连，测量对地电阻。若电阻值

大于 10Ω，则继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω，应检查净化控制电磁阀插头与 ECM插头

之间连接线束的短路。

3） 检查 ECM插头 72 号端子和净化控制电磁阀插头 2 号端子间连接线束的电阻。若电

阻值小于 1Ω，继续下一步诊断；若电阻值大于 1Ω，检查 ECM 与净化控制电磁阀插头之间

连接线束的断路。

4） 切断点火开关，拆下净化控制电磁阀，检查净化控制电磁阀线束插头 1 号和 2 号端

子之间的电阻，若电阻在 10 ～ 100Ω。则继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω或大于 100Ω，

则应更换净化控制电磁阀。

5） 接通点火开关，检查净化控制电磁阀插头 1 号端子 （黄/红线） 与接地之间的电压，

若电压大于 10V，检查净化控制电磁阀插头连接是否是好的，若连接良好，更换 ECM；若电

压小于 10V，检查主继电器插头与净化控制电磁阀插头之间连接线束断路，若连接线束是好

的，检查主继电器插头连接是否不良。

（38） DTC P0446 （VCMSOL - LOW） EVAP 排放控制系统通风控制电磁阀电路输入

信号低故障的诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 35

号端子 （棕/黄线），测量对地电压。若电压小于 10V，则继续下一步检查；若电路的对地电

压大于 10V，检查系统是否有间断性故障，若系统现在是正常的，应检查 ECM 或通风控制

电磁阀插头连接不良。

2） 切断点火开关，脱开通风控制电磁阀线束插头，使用欧姆表，使其一端与底盘接地
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相连，另一端与通风控制电磁阀插头 2 号端子 （棕/黄线） 相连，测量对地电阻。若电阻值

大于 10Ω，则继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω，应检查通风控制电磁阀插头与 ECM插头

之间连接线束的短路。

3） 检查 ECM插头 35 号端子和通风控制电磁阀插头 2 号端子间连接线束的电阻，若电

阻值小于 1Ω，继续下一步诊断；若电阻值大于 1Ω，检查 ECM 与通风控制电磁阀插头之间

连接线束的断路。

4） 切断点火开关，拆下通风控制电磁阀，检查通风控制电磁阀线束插头 1 号和 2 号端

子之间的电阻，若电阻在 10 ～ 100Ω，则继续下一步检查；若电阻值小于 10Ω或大于 100Ω，

则应更换通风控制电磁阀。

5） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与通风控制电磁阀

插头 1 号端子 （黄/红线） 相连，测量对地电压，若电压大于 10V，检查通风控制电磁阀插头

连接是否是好的，若连接良好，更换 ECM；若电压小于 10V，检查主继电器插头与通风控制

电磁阀插头之间连接线束断路，若连接线束是好的，检查主继电器插头连接是否不良。

（39） DTC P0451 （TNKP - F） EVAP 排放控制系统压力控制电磁阀电路故障的诊断

检查燃油箱与燃油箱压力传感器之间的真空软管和其他连接管路是否脱开，是否有泄漏或

堵塞。检查燃油箱与燃油滤清器连接管路和空气通风软管是否脱开、泄漏或堵塞。按需要进

行修理或更换。若所有部件都是好的，更换燃油箱压力传感器。

（40） DTC P0452 （TNKP - LOW） EVAP 排放控制系统压力控制电磁阀电路输入信号

低故障的诊断

1） 切断点火开关，拆卸并重装燃油滤清器盖。连接解码器至数据连接插头，接通点火

开关，观察燃油箱压力传感器信号，若显示值低于 - 2.76kPa 时，则继续下一步检查；若显

示值高于 - 2.76kPa 时，表明系统正常，应检查燃油箱压力传感器和 ECM之间连接线束的间

断性的断路或短路，若连接线束是好的，检查 ECM或燃油箱压力传感器插头连接不良。

2） 使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与 ECM 插头 21 号端子 （红线） 相

连，接通点火开关，测量对地电压。若电压值大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压值小

于 4.5V，则应抖动 ECM线束插头，若电压读数变化大于 4.5V 时，应检查 ECM 和燃油箱压

力传感器插头之间连接线束的断路，若连接线束是好的，应检查 ECM 是否连接不良；若电

压读数在抖动线束插头时无变化，应更换 ECM。

3） 使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与 ECM插头 4 号端子 （对赛飞利轿

车为绿/橘线，对欧美佳轿车为黄/蓝线） 相连，接通点火开关，测量对地电压。若电压值小

于 0.2V，则继续下一步检查；若电压值大于 0.2V，应观察燃油箱压力传感器信号，当抖动

ECM线束插头时。若压力信号读数变化大于 - 2.76kPa 时，应修理 ECM 线束插头连接不良，

若抖动 ECM线束插头时，压力信号读数值无变化，应继续下一步诊断。

4） 切断点火开关，拆下后座椅靠背，从后线束上脱开燃油箱插头。接通点火开关，使

用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与后线束插头红线端子相连，测量对地电压，

若电压值大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压值小于 4.5V，则应检查 ECM和后线束插头

间连接线束的断路。

5） 切断点火开关，脱开 ECM插头，使用欧姆表，测量 ECM 插头 20 号端子与后线束插

头 2 号端子 （欧美佳轿车为红/黑线） 或 11 号端子 （对赛飞利轿车为红/绿线） 之间连接线束
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的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，则应检查 ECM 和后线

束插头间连接线束的断路。

6） 测量后线束插头 4 号端子 （对欧美佳轿车为黄/蓝线） 或 11 号端子 （对赛飞利轿车

为红/绿线），若电阻值大于 500kΩ，则继续下一步检查；若电阻值小于 500kΩ，应检查 ECM

和后线束插头间连接线束的短路。

7） 拆除燃油箱，脱开燃油箱压力传感器插头，测量燃油箱压力传感器插头与燃油箱插

头相对应端子 （红线） 之间的电阻。若电阻值大于 1Ω，应修理燃油箱插头连接线束断路；

若电阻值小于 1Ω，对欧美佳轿车应测量红/黑线对应端子间电阻，对赛飞利轿车应测量绿/

橘线对应端子间电阻。若电阻值大于 1Ω，应修理燃油箱插头连接线束断路；若电阻值小于

1Ω，则继续下一步诊断。

8） 测量燃油箱压力传感器插头 2 号端子 （对欧美佳轿车为黄/绿线，对赛飞利轿车为红

/绿线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 500kΩ，修理燃油箱插头对地短路；若电阻值大

于 500kΩ，应检查燃油箱压力传感器插头连接不良，若连接良好，更换燃油箱压力传感器。

（41） DTC P0453 （TNKP - HI） EVAP 排放控制系统压力控制电磁阀电路输入信号高

故障的诊断 （对欧美佳轿车）

1） 切断点火开关，拆卸并重装燃油滤清器盖。连接解码器至数据连接插头，接通点火

开关。观察燃油箱压力传感器信号，若显示值低于 - 2.76kPa 时，则继续下一步检查；若显

示值高于 - 2.76kPa 时，则继续第 7） 步检查。

2） 使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与 ECM 插头 21 号端子 （红线） 相

连，接通点火开关，测量对地电压。若电压值大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压值小

于 4.5V，应抖动 ECM线束插头，若电压读数变化大于 4.5V 时，应检查 ECM 和燃油箱压力

传感器插头之间连接线束的断路，若连接线束是好的，检查 ECM 是否连接不良；若电压读

数在抖动线束插头时无变化，应更换 ECM。

3） 使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与 ECM 插头 4 号端子 （绿/橘线）

相连，接通点火开关，测量对地电压。若电压值小于 0.2V，则继续下一步检查；若电压值

大于 0.2V，应观察燃油箱压力传感器信号，当抖动 ECM 线束插头时，若压力信号读数变化

大于 - 2.76kPa 时，应修理 ECM线束插头连接不良，若抖动 ECM 线束插头时，压力信号读

数值无变化，应继续下一步诊断。

4） 切断点火开关，拆下右座垫，脱开后线束插头和燃油箱插头，接通点火开关，使用

电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与后线束插头 1 号端子 （红线） 相连，测量对地

电压，若电压值大于 4.5V，则继续下一步检查；若电压值小于 4.5V，则应检查 ECM 和后线

束插头间连接线束的断路。

5） 切断点火开关，脱开 ECM 插头，使用欧姆表，测量 ECM 插头 4 号端子与后线束插

头 4 号端子 （黄/蓝线） 之间连接线束的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电

阻值大于 1Ω，则应检查 ECM和后线束插头间连接线束的断路。

6） 测量后线束插头 2 号端子 （红/黑线） 和接地之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继

续下一步诊断；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM和后线束插头间连接线束的对地短路。

7） 拆除燃油箱，脱开燃油箱压力传感器插头，测量燃油箱插头黄/蓝线端子与线束另一

端相对应端子之间的电阻，若电阻值大于 1Ω，应检查燃油箱插头黄/蓝线束的断路；若电阻
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值小于 1Ω，应继续下一步诊断。

8） 测量燃油箱插头红/黑线两端子间电阻，若电阻值大于 1Ω，应检查燃油箱压力传感

器插头是否连接不良，按需要进行修理，若连接正常，应更换燃油箱压力传感器。

9） 切断点火开关，拆除燃油箱，拆除燃油箱插头，连接燃油箱插头至后线束插头。拆

除并重装燃油滤 清 器 盖。接 通 点 火 开 关，观 察 燃 油 箱 压 力 传 感 器 信 号，若 显 示 值 低 于

- 2.76kPa时，应更换燃油箱压力传感器；若显示值高于 - 2.76kPa 时，则应修理 ECM 与燃

油箱压力传感器之间连接线束短路。

（42） DTC P0461 （TLVL - R） 燃油箱液位传感器电路故障的诊断 连接解码器至数

据连接插头，提取故障码，若系统仅显示故障码 P0461，则应更换燃油箱液位传感器和副仪

表单元。若系统显示故障码 P0462 或 P0463，则应先诊断这些故障。而不先诊断故障码

P0461。

（43） DTC P0462 （TLVL - LOW） 燃油箱液位传感器电路输入信号低故障的诊断

1） 检查车速表和转速表的工作，若车速表和转速表工作正常，则继续第 3） 步诊断；

若车速表和转速表工作不正常，则切断点火开关，拆下组合仪表，使用欧姆计，检查组合仪

表插头 （i12） 相应端子的接地电路，如图 5 - 25 和图 5 - 26 所示。测量 i12 插头 2 号端子

（对赛飞利轿车） 或 1 号端子 （对欧美佳轿车） 与接地之间的电阻，若电阻小于 5Ω，应修理

或更换组合仪表；若电阻大于 5Ω，则继续下一步诊断。

图 5 - 25 组合仪表插头片端子位置示意图 （对赛飞利轿车）

2） 检查组合仪表插头与接地端子的线束是否断路，若线束是好的，检查组合仪表插头

与接地端子的接触是否不良。

3） 接通点火开关，使用电压表，使电压表一端接地，使电压表另一端背测 ECM插头 27

号端子 （棕/白线） 与接地之间的电压。若电压读数小于 0.12V，则继续第 5） 步诊断；若电

压读数大于 0.12V，则应切断点火开关，连接解码器至数据连接插头，拆除电压表连接并继

续下一步诊断。

4） 接通点火开关，当抖动 ECM线束插头时，观察燃油箱液位传感器信号，若电压读数
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变化小于 0.12V，应修理 ECM 插头连接线束和与端子的接触不良，并重新进行诊断；当抖

动 ECM线束插头时，若电压读数无变化，应检查燃油插头、组合仪表插头或 ECM 插头是否

连接不良。

图 5 - 26 组合仪表插头片端子位置示意图 （对欧美佳轿车）

5） 切断点火开关，脱开燃油泵 6P 插头，使用欧姆表检查燃油泵 6P 插头 3 号端子 （蓝

色线）与接地之间的电阻。若电阻大于 10Ω，则继续第 13） 步诊断；若电阻小于 10Ω，则拆

除欧姆表连接并继续下一步诊断。

6） 从副仪表单元上脱开 2P 插头，测量燃油泵 6P 插头 3 号端子 （蓝色线） 与接地之间

的电阻，若电阻大于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻小于 10Ω，则应修理燃油泵和副仪表

单元插头之间连接线束的对地短路。

7） 脱开燃油箱与后线束相连接的 8P 插头，检查燃油副仪表单元插头 1 号端子 （对赛飞

利轿车为棕/白线，对欧美佳轿车为棕/黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应修

理燃油箱插头对地短路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步诊断 （对赛飞利轿车） 或继续第

10） 步诊断 （对欧美佳轿车）。

8） 对赛飞利轿车，脱开在右侧防火壁上的 20P 蓝色插头，检查后线束 12P 插头 3 号端

子 （棕/白线） 和接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则应修理后线束对地短路；若电阻

值大于 10Ω，则继续下一步诊断。

9） 从组合仪表线束插头 （蓝色 24P 插头，在转向柱支座上） 脱开蓝色线束插头，检查

蓝色线束插头 3 号端子 （棕/黑线） 与接地之间内电阻，若电阻值大于 10Ω，则应修理仪表

板线束插头对地短路；若电阻值小于 10Ω，则修理蓝色线束插头对地短路。

10） 对欧美佳轿车。从蓝色线束插头 （24P 插头） 上脱开后线束插头，检查后 8P 线束

插头 3 号端子 （棕/黑线） 与接地之间的电阻。若电阻值小于 10Ω，则应修理后线束对地短

路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步诊断。

11） 检查蓝色线束插头 J2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一

步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应修理燃油副仪表插头和 ECM之间连接线束对地短路。

12） 分开蓝色线束插头和仪表板线束插头，检查蓝色线束插头 J2 号端子和接地之间的

电阻，若电阻值小于 10Ω，修理蓝色线束对地短路；若电阻值大于 10Ω，则应修理仪表板线

束对地短路。
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13） 对所有车型，重新插好燃油泵插头，从仪表板上拉出组合仪表，脱开 i12 （对欧美

佳轿车） 或 i11 （对赛飞利轿车） 插头，检查插头 2 号端子（对赛飞利轿车为棕/白线） 或 3

号端子 （对欧美佳轿车为棕/黑线） 与接地之间内电阻。若电阻值小于 200Ω，则继续下一步

诊断；若电阻值大于 200Ω，应修理组合仪表插头和后线束之间的断路。

14） 从组合仪表上脱开车速表传动钢索，拆除组合仪表；检查燃油表固定螺钉是否紧

固，如有需要应重新紧固并重新诊断；若固定螺钉是紧固的，从组合仪表部件上拆下印制电

路板，检查是否有短路痕迹，如发现问题，应更换印制电路板，若印制电路板是好的，应更

换燃油表。

（44） DTC P0463 （TLVL - HI） 燃油箱液位传感器电路输入信号高故障的诊断

1） 检查车速表和转速表的工作，若车速表和转速表工作正常，则继续第 3） 步诊断：

若车速表和转速表工作不正常，则切断点火开关，拆下组合仪表，从组合仪表上脱开 i12 插

头。使用欧姆计，检查组合仪表插头 （i12）2 号端子 （对赛飞利轿车） 或 1 号端子 （对欧美

佳轿车） 与接地之间的电阻；若电阻小于 5Ω，应修理或更换组合仪表；若电阻大于 5Ω，应

检查组合仪表插头接地端子的断路，若接地电路是好的，则应检查组合仪表插头接地端子接

触不良。

2） 接通点火开关，使用电压表，使电压表一端接地，使电压表另一端背测 ECM插头 27

号端子 （棕/白线） 与接地之间的电压。若电压读数大于 4.75V，则继续下一步诊断；若电

压读数小于 4.75V，则表明系统正常，应检查燃油泵、ECM或组合仪表插头连接不良。

3） 切断点火开关，脱开燃油泵 6P 插头，使用欧姆表检查燃油泵 6P 插头 3 号和 5 号端

子之间的电阻。若电阻值小于 100Ω，则继续下一步诊断；若电阻大于 100Ω，则应更换燃油

泵。

4） 从副仪表单元上脱开 2P 插头，测量燃油副仪表单元插头端子间的电阻，若电阻值小

于 100Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 100Ω，则应更换燃油副仪表单元。

5） 测量燃油泵插头和燃油副仪表单元插头之间连接线束 （蓝线） 的电阻，若电阻值小

于 1Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 1Ω，则应修理燃油泵和燃油副仪表单元插头之间

线束的断路。

6） 测量 6P 燃油泵插头 5 号端子 （棕/红线） 和接地之间的电阻，若电阻值大于 5Ω，检

查燃油泵插头和接地端子之间连接线束的断路或燃油泵插头连接不良；若电阻值小于 5Ω，

重新插好燃油副仪表单元 2P 插头，并继续下一步诊断。

7） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端与燃油泵插头 3 号

端子 （蓝线） 相连，接通点火开关，测量对地电压。若电压值大于 1V，则继续下一步检查；

若电压值小于 1V，应检查燃油泵插头和后线束插头之间连接线束的断路。若连接线束是好

的，检查燃油泵，燃油副仪表单元或 ECM插头连接不良。

8） 切断点火开关；脱开 EGM 插头，接通点火开关，测量 ECM 插头 27 号端子 （棕/白

线） 与接地之间的电压。若电压值大于 1V，则检查燃油泵、燃油副仪表单元或 ECM 插头连

接不良；若电压值小于 1V，应检查 ECM插头和后线束插头之间连接线束的断路。

（45） DTC P0480 1 号冷却风扇继电器电路输入信号低故障的诊断

1） 切断点火开关，连接诊断模式插头，诊断模式插头位于仪表板左侧。接通点火开关，

使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 74 号端子 （红/蓝线） 对地
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电压。若电压值不在 0V 和 10V 间变化，则继续下一步检查；若电压值在 0V 和 10V 间变化，

应检查 ECM插头连接不良。

2） 切断点火开关，脱开 ECM插头，使用欧姆表，使其一端与底盘接地相连，另一端背

测 ECM插头 74 号端子 （红/蓝线） 对地电阻。若电阻值大于 10Ω，则继续下一步检查；若电

阻值小于 10Ω，则应检查 1 号散热器风扇继电器控制电路对地短路。

3） 从空调继电器盒中取出主继电器，接

通点火开关，测量主继电器插头 28 号端子与

接地之间的电压，如图 5 - 27 所示，若电压

大于 10V，则继续下一步检查；若电压小于

10V，则应检查主继电器与空调继电器盒插

头之间连接线束断路。

4） 切断点火开关，测量主风扇继电器

27 号和 28 号端子之间的电阻，如图 5 - 28 所

示，若电阻值不在 74 ～ 118Ω之间，应更换主

风扇继电器；若电阻值在 74 ～ 118Ω之间，应

测量 ECM 插头 74 号端子与主风扇继电器插

头 27 号端线间连接线束的电阻，若电阻值小

于 1Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于

1Ω，应检查 ECM和空调继电器插头之间连接

线束断路。

图 5 - 27 主继电器插头端子位置

图 5 - 28 测量主继电器电阻

5） 检查 ECM或主风扇继电器插头是否连接不良，若插头连接是好的，更换 ECM。

（46） DTC P0483 冷却风扇功能故障的诊断 切断点火开关，连接欧宝可选式监测

器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若显示任何其他故障码，应首先诊断这些故障，

修复后清除故障码，并重作自诊断诊断。若系统仍显示故障码 DTC P0483，则应检查冷却系

统的工作，按需要进行修理。

（47） DTC P0500 （VSP） 车速传感器 （VSS） 电路故障诊断 （对赛飞利轿车）

1） 若车速表工作不正常，应检查电源和接地线路与组合仪表的连接，检查组合仪表和

车速传感器之间的线束和插头，按需要进行修理或更换；若车速表工作正常，应继续下一步

检查。

2） 切断点火开关，脱开 TCM线束插头，接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘

接地相连，另一端背测 ECM插头 83 号端子 （绿/黑线） 的对地电压。若电压值小于 2V，应

继续下一步检查；若电压值大于 2V，应检查 ECM 与组合仪表插头之间的连接线束断路，

ECM插头端子接触不良，组合仪表插头端子接触不良或 ECM 与组合仪表插头之间的连接接

头接触不良。

3） 切断点火开关，脱开 ECM 线束插头，使用欧姆表检查 ECM 插头 83 号端子 （绿/黑

线） 与接地之间电阻，若电阻值大于 10Ω，则应检查和修理 ECM 线束插头端子接触不良；

若电阻值小于 10Ω，则应检查和修理 ECM与组合仪表插头之间的连接线束短路。

（48） DTC P0500 （VSP） 车速传感器 （VSS） 电路故障诊断 （对欧美佳轿车）

1） 升起并支牢汽车，使车轮离地。起动发动机并使变速器在行驶档，检查车速表工作
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情况，若车速表工作不正常，则应继续下一步检查；若车速表工作正常，检查 ECM 插头和

ECM与 2 号车速传感器之间连接线束。

2） 接通点火开关，脱开 ECM插头，起动发动机并使变速器在行驶档，使用电压表，使

其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 83 号端子的对地电压。若电压值读数在 0V

和 5V 间变化，则应检查 ECM和组合仪表插头之间连接线束的断路、ECM插头或组合仪表插

头连接不良；若电压读数不在 0V 和 5V 间变化，则应继续下一步检查。

3） 切断点火开关，脱开 ECM插头和 2 号车速传感器插头。检查 ECM 插头 83 号端子和

2 号车速传感器插头 1 号端子间的电阻。若电阻值大于 1Ω，则应检查和修理 ECM 和 2 号车

速传感器之间连接线束断路；若电阻值小于 1Ω，则应检查和修理 ECM 与 2 号车速传感器之

间的连接线束短路。

4） 接通点火开关。检查 2 号车速传感器插头 3 号端子的对地电压，若电压读数大于

10V，则应继续下一步检查；若电压读数小于 10V，应检查 2 号车速传感器的电源供应。

5） 切断点火开关，检查 2 号车速传感器插头 2 号端子与接地之间的电阻。若电阻值大

于 5Ω，应修理连接线束断路；若电阻值小于 5Ω，则应继续下一步检查。

6） 从变速器上拆下 2 号车速传感器，重新插好 ECM与 2 号车速传感器插头，接通点火

开关。检查 ECM插头 83 号端子当 2 号车速传感器工作时的对地电压，若电压值读数在 0V

和 5V 间变化，则应修理变速器的机械故障；若电压读数不在 0V 和 5V 间变化，则应更换 2

号车速传感器。

（49） DTC P0505 （ISC） 怠速控制系统故障诊断

1） 起动发动机并使其暖机至正常工作温度，使发动机怠速运转，检查进气歧管、怠速

空气控制 （IAC） 阀和节气门体是否安装松动，衬垫是否破裂。检查旁通空气道和真空软管

是否连接松动或破裂。按需要进行修理或更换。若进气系统部件都是好的，应继续下一步检

查。

2） 接通点火开关，并使发动机熄火。使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端

背测 ECM插头 13 号端子 （黑线），测量对地电压。若电压值大于 3V，应继续下一步检查；

若电压值小于 3V，应继续第 8） 步检查。

3） 使电压表一端保持与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 14 号端子 （白/黑线） 接

通点火开关，测量对地电压。若电压值大于 3V，应继续下一步检查；若电压值小于 3V，应

继续第 8） 步检查。

4） 切断点火开关，脱开怠速空气控制 （IAC） 阀插头，接通点火开关，背测 ECM 插头

13 号端子 （黑线） 的对地电压，若电压值小于 10V，应继续下一步检查；若电压值大于

10V，应修理 ECM和怠速空气控制阀之间连接线束的短路，检查 ECM 的工作，按需要予以

更换。

5） 接通点火开关，背测 ECM 插头 14 号端子 （白/黑线） 的对地电压，若电压值大于

10V，应检查 ECM和怠速空气控制 （IAC） 阀线束插头之间连接线束的短路；若电压值小于

10V，应检查 ECM插头端子接触不良，若 ECM 插头端子接触不良，应进行修理或更换；若

连接是好的，应继续下一步检查。

6） 切断点火开关，通过测量怠速空气控制 （IAC） 阀线束插头 1 号和 2 号端子以及 2 号

和 3 号端子间电阻，检查怠速空气控制 （IAC） 阀电阻，如图 5 - 29 所示。若电阻值在 5 ～
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20Ω之间，则继续下一步检查；若电阻值大于 20Ω，应更换怠速空气控制 （IAC） 阀；若电

阻值小于 5Ω，应更换怠速空气控制阀和 ECM。

7） 拆下怠速空气控制 （IAC） 阀，连接蓄电池正负极导线至怠

速空气控制 （IAC） 阀插头 2 号和 1 号接地端子，若怠速空气控制

（IAC） 阀不能完全开启，应清洗怠速空气控制 （IAC） 阀，若怠速空

气控制阀能完全开启，连接蓄电池正负极至怠速空气控制阀插头 2

号和 3 号端子，若怠速空气控制阀能完全关闭，则继续下一步检查；

若怠速空气控制 （IAC） 阀 不 能 完 全 关 闭，应 清 洗 怠 速 空 气 控 制

（IAC） 阀。

图 5 - 29 怠速空气控制

（IAC）阀插头端子位置

8） 切断点火开关，脱开怠速空气控制 （IAC） 阀插头，接通点火开关，测量怠速空气控

制阀线束插头 2 号端子与接地之间的电压，若电压大于 10V，则继续下一步检查；若电压小

于 10V，则应修理怠速空气控制 （IAC） 阀插头和主继电器插头 4 号端子间连接线束的断路。

9） 切断点火开关，脱开 ECM插头，检查 ECM插头 14 号端子 （白/黑线） 和怠速空气控

制 （IAC） 阀插头 1 号端子 （白线） 之间的电阻；检查 ECM 插头 13 号端子和怠速空气控制

（IAC） 阀插头 3 号端子 （黑线） 之间的电阻。若电压值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电

压值小于 1Ω，应修理怠速空气控制 （IAC） 阀插头和怠速空气控制 （IAC） 插头之间连接线

束的断路。

10） 分别检查 ECM线束插头 13 号 （黑线） 和 14 号 （白/黑线） 端子与接地间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应检查怠速空气控制 （IAC） 阀线束插头端子接触是否良好，按需要进

行修理；若电阻值小于 10Ω，应修理怠速空气控制 （IAC） 阀线束插头和 ECM 线束插头间连

接线束短路。

（50） DTC P0506 （ISC - L） 怠速控制系统转速较规定值低故障的诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

显示故障码 DTC P0505，则应先诊断并排除该故障码，清除原故障码，再进行自诊断诊断；

若仅显示故障码 DTC P0506，则继续下一步检查。

2） 起动发动机并使其怠速，检查旁通软管和进气管之间的旁通管是否堵塞，按需要进

行修理，若旁通管不堵塞，应更换怠速空气控制阀。

（51） DTC P0507 （ISC - H） 怠速控制系统转速较规定值高故障的诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

显示故障码 DTC P0505，则应先诊断并排除该故障码，清除原故障码，再进行自诊断诊断；

若仅显示故障码 DTC P0507，则继续下一步检查。

2） 起动发动机并使其怠速，检查进气歧管怠速空气控制阀和节气门体是否安装松动、

衬垫破裂，旁通软管和真空软管是否连接松动或破损，按需要进行修理，若上述部分均良

好，应更换怠速空气控制阀。

（52） DTC P0600 串行通信电路故障的诊断

1） 切断点火开关，脱开 ECM线束插头，检查 ECM插头 93 号端子 （绿/黑线） 与诊断连

接插座 （DLC）10 号端子之间连接线束的电阻，若电阻值大于 1Ω，修理 ECM 和 DLC 插座间

连接线束断路；若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查。

2） 检查 ECM线束插头 93 号端子 （绿/黑线） 和接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，
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修理 ECM和 DLC 插座间连接线束短路；若电阻值大于 10Ω，修理 ECM 和 DLC 插头端子连

接，按需要进行修理。

（53） DTC P0601 （RAM） ECM内部存储器失效故障的诊断 切断点火开关，连接

欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若仅显示故障码 DTC P0601，更

换 ECM。

（54） DTC P1100 （ST - SWOFF） 起动开关电路输入信号低故障诊断 对 M/T 型轿

车，诊断时踩下离合器踏板：对 A/T 型轿车诊断时，应使变速器在 P 或 N 档。诊断时将点

火开关转至起动位置，若起动机工作，应检查 ECM至起动机的连接线束是否短路或 ECM 插

头连接不良。检查 ECM插头 86 号端子 （对赛飞利轿车为白/红线或对欧美佳轿车为红/黄线）

的连接；若起动机不工作，应检查起动机电路，检查 ECM和起动机插头，检查 ECM 插头端

子连接，按需要进行修理，若电路是好的，应更换起动机。

（55） DTC P1101 （N/P - SW） 空档位置开关电路故障诊断 （对 A/T）

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统显示故障码 DTC P0705，则应首先诊断该故障。若系统仅显示故障码 DTC P1101，则继

续下一步诊断。

2） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM E29 线束

插头 82 号端子 （白/黑线），测量对地电压。当将变速杆置于 P 档或 N 档时，观察电压表读

数，若电压表读数小于 1V，则继续下一步检查；若电压表读数大于 1V，则继续第 4） 步检

查。

3） 切断点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 82

号端子 （白/黑线）；使变速杆移至除驻车档外的其他档位，接通点火开关，测量对地电压。

若电压值不在 4.5 ～ 5.5V，则拆除电压表连接并继续下一步检查；若电压值在 4.5 ～ 5.5V，

应检查 ECM插头端子接触不良，若插头端子连接正常，应更换 ECM。

4） 若电压表读数大于 10V。应修理 ECM和限制开关之间连接线束对电源短路；若电压

表读数小于 10V，切断点火开关并继续下一步检查。

5） 脱开 ECM和限制开关插头，使用欧姆表，检查 ECM插头 82 号端子 （白/黑线） 和限

制开关插头 2 号端子 （黑/白纸） 之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续第 7） 步检查；若

电阻值大于 1Ω，则继续下一步检查。

6） 检查 ECM和限制开关插头连接不良，若连接是好的，

检查 ECM和限制开关插头之间连接线束断路。

7） 检查限制开关插头 1 号端子 （黑/黄线） 与接地之间的

电阻，若电阻值大于 5Ω，修理限制开关插头接地线路断路；

若电阻值小于 5Ω；则继续下一步检查。

8） 检查限制开关插头 1 号和 2 号端子之间的电阻，如图

5 - 30所示。当在 P 或 N 档时，若电阻值小于 1Ω，则继续下一

步检查；若电阻值大于 1Ω，则应更换限制开关。

9） 检查换档拉索与限制开关的连接，按需要进行修理，

若未发现问题，应更换 ECM。

图 5 - 30 检查限制开关
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（56） DTC P1101 （N/P - SW） 空档位置开关电路故障诊断 （对 M/T）

1） 接通点火开关，使变速器位于空档。使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一

端背测 ECM线束插头 82 号端子 （绿/黑线），测量对地电压。若电压在 4.5 ～ 5.5V，则继续

第 3） 步检查；若电压不在 4.5 ～ 5.5V，则继续下一步检查。

2） 使变速器从驻车和空档位置移至任何其他档位，切断点火开关，使用电压表，使其

一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM插头 82 号端子（绿/黑线），接通点火开关，测量对

地电压。若电压值大于 1V，则继续下一步检查；若电压值小于 1V，应检查 ECM插头端子连

接不良，若插头端子连接正常，应更换 ECM。

3） 切断点火开关，脱开空档位置开关插头，检查空档位置开关插头 1 号和 2 号端子之

间的电阻，若在空档位置时，电阻值大于 1MΩ，或在其他所有档位时，电阻值均小于 1Ω，

则继续下一步检查；若电阻值不在规定范围内，应更换空档位置开关/线束部件。

4） 切断点火开关，脱开 ECM插头，检查 ECM插头 82 号端子和空档位置开关线束插头

1 号端子 （绿/黑线） 之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于

1Ω，则应修理 ECM和空档位置开关插头之间连接线束的断路。

5） 检查 ECM插头 82 端子 （绿/黑线） 和接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应检查

ECM和空档位置开关插头之间的连接线束的对地短路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步检

查。

6） 检查空档位置开关线束插头 2 号端子 （黑/红线） 和接地之间的电阻，若电阻小于

5Ω，则应检查空档位置开关线束插头连接不良，若连接正常，应更换 ECM；若电阻值大于

5Ω，则应检查空档位置开关和发动机接地端子之间连接线束断路。

（57） DTC P1102 （BR） 压力开关电磁阀电路故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 15

号端子 （对赛飞利轿车为黄/绿线，对欧美佳轿车为黄/白线），测量对地电压。若电压读数

小于 10V，则继续下一步检查；若电压读数大于 10V，检查 ECM插头连接。

2） 切断点火开关，脱开压力开关电磁阀插头和 ECM 插头，检查压力开关电磁阀插头 1

号端子 （对赛飞利轿车为黄/绿线，对欧美佳轿车为黄/白线） 与接地之间的电阻，若电阻值

小于 10Ω，修理 ECM和压力开关电磁阀插头之间连接线束的对地短路；若电阻值大于 10Ω，

则继续下一步检查。

3） 检查压力开关电磁阀插头 1 号端子和 ECM，插头 15 号端子 （对赛飞利轿车为黄/绿

线，对欧美佳轿车为黄/白线） 之间的电阻，若电阻值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻

值大于 1Ω，应修理 ECM和压力开关电磁阀插头之间连接线束的断路。

4） 检查压力开关电磁阀插头 1 号和 2 号端子之间的电阻，若电阻值为 10 ～ 100Ω，则继

续下一步检查；若电阻值不在 10 ～ 100Ω，则应更换压力开关电磁阀。

5） 接通点火开关，检查压力开关电磁阀插头 2 号端子 （黄/红线） 与接地之间的电压，

若电压读数小于 10V，则应修理主继电器和压力开关电磁阀插头之间连接线束的断路；若电

压读数大于 10V，应修理插头连接不良。

（58） DTC P1103 （TRQ） 发动机转矩控制信号电路故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 79

号端子 （对赛飞利轿车为粉红线，对欧美佳轿车为蓝色线），测量对地电压。若电压读数小
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于 4.5V，则继续下一步检查；若电压读数大于 4.5V，应检查 ECM插头连接，按需要进行修

理，若 ECM插头连接是好的，更换 ECM。

2） 切断点火开关，拔下 TCM和 ECM插头，使用欧姆表，检查 ECM 插头 79 号端子（对

赛飞利轿车为粉红线，对欧美佳轿车为蓝色线） 和 TCM插头 16 号端子之间的电阻，若电阻

值小于 1Ω，则继续下一步检查；若电阻值大于 1Ω，应检查 TCM 和 ECM 插头之间连接线束

的断路。

3） 检查 ECM插头 79 号端子 （对赛飞利轿车为粉红线，对欧美佳轿车为蓝色线） 和接

地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应检查 ECM 插头 79 号端子的对地短路；若电阻值大于

10Ω，应检查 TCM插头的连接，若连接正常，应更换 TCM。

（59） DTC P1120 （ST - SWON） 起动开关电路输入信号高故障诊断 对 A/T 车型，

应对每一档位进行诊断；对 M/T 车型进行诊断时应踩下和松开离合器踏板进行诊断。若接

通点火开关时，起动机工作，应修理起动机电路短路并更换 ECM；若接通点火开关时，起

动机不工作，应检修起动电动机电路。

（60） DTC P1121 （N - SWON） 空档位置开关电路输入信号低故障诊断 （对 A/T）

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统显示故障码 DTC P0705，则应首先诊断该故障。若系统仅显示故障码 DTC P1121 则接通

点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM插头 82 号端子 （对赛

飞利轿车为白/黑线，对欧美佳轿车为蓝/红线），测量对地电压。若在除 N 或 P 档外的其他

档位时，若电压读数是 4.5 ～ 5.5V，表明电路正常，可检查所有的连接插头；若电压读数不

是在 4.5 ～ 5.5V，应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，脱开 ECM和变速器线束插头，检查 ECM 插头 82 号端子 （对赛飞利

轿车为白/黑线，对欧美佳轿车为蓝/红线）。与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应修理

连接线束的对地短路；若电阻值大于 10Ω，应继续下一步诊断。

3） 脱开限制开关插头，检查变速器插头

12 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 31 所

示。若电阻值小于 10Ω，应修理连接线束的

对地短路；若电阻值大于 10Ω，应继续下一

步诊断。

4） 测量限制开关插头 1 号和 2 号端子之

间的电阻，在除 N 和 P 档外的所有档位测量

时，若电阻值小于 1MΩ，应更换限制开关；

若电阻值大于 1MΩ，应检查换档拉索并连接

限制开关，按需要修理或更换限制开关。
图 5 - 31 检查变速器插头 12 号端子和接地之间的电阻

（61） DTC P1122 （BR - HI） 压力开关电磁阀电路输入信号高故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 15

号端子 （对赛飞利轿车为黄/绿线，对欧美佳轿车为黄/白线），测量对地电压。若电压读数

小于 10V，则应检查 ECM插头连接，若连接是好的，更换 ECM；若电压读数大于 10V，则应

拆除电压表连接并继续下一步检查。

2） 切断点火开关，脱开压力开关电磁阀插头，接通点火开关，检查 ECM 插头 15 号端
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子 （对赛飞利轿车为黄/绿线，对欧美佳轿车为黄/白线） 与接地之间的电压，若电压值大于

10V，应修理连接线束短路；若电压值小于 10V，应继续下一步诊断。

3） 切断点火开关，检查压力开关电磁阀插头 1 号和 2 号端线间的电阻，若电阻值小于

1Ω，更换压力开关电磁阀和 ECM；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM 插头连接，若连接是好

的，更换 ECM。

（62） DTC P1141 （QA - RHI） 空气流量传感器电路输入信号高故障诊断 切断点火

开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若系统显示故障码

DTC P0102 和 DTC P0103，则应首先诊断这些故障码。若系统仅显示故障码 DTC P1141，则应

更换空气流量传感器。

（63） DTC P1143 （QA - RHI） 空气流量传感器电路输入信号低故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，接通点火开关和

解码器开关，起动发动机，观察大气绝对压力信号，若压力值大于 31.75kPa，则继续下一步

检查；若压力值小于 31.75kPa，应检查压力传感器、压力开关阀、进气歧管和活性炭罐净化

控制电磁阀之间的真空软管，按需要进行修理。若真空软管是好的，继续第 3） 步检查。

2） 检查实际大气压力和解码器显示的大气压力，进行比较。若压力值相差大于 10kPa，

应更换压力传感器；若压力相差值在 10kPa 以内，表明电路正常，应检查插头和线束连接是

否不良。

3） 切断点火开关，连接诊断模式插头，诊断模式插头位于仪表左侧下部，接通点火开

关，若在接通和断开点火开关时，压力开关电磁阀有咔嗒声，应更换压力传感器；若在每次

接通和断开点火开关 1.5s 后，压力开关电磁阀无咔嗒声，应更换压力开关电磁阀。

（64） DTC P1144 （PS - RHI） 压力传感器电路输入信号高故障诊断 切断点火开关，

连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，接通点火开关和解码器开关，起动发动

机，观察大气绝对压力信号，若压力值大于 131.67kPa，则继续下一步检查；若压力值小于

131.67kPa，表明电路正常，应检查插头连接是否良好。

（65） DTC P1400 （PCVSOL - LOI） 燃油箱压力控制电磁阀电路输入信号低故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 10

号端子 （淡绿/黑线），测量对地电压。若电压读数小于 10V，则继续下一步诊断；若电压读

数大于 10V，则应检查 ECM插头连接，若连接是好的，更换 ECM。

2） 切断点火开关，脱开燃油箱压力控制电磁阀插头和 ECM插头。使用欧姆表，测量燃

油箱压力控制电磁阀插头 2 号端子 （淡绿/黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，

修理连接线束对地短路；若电阻值大于 10Ω，则继续下一步诊断。

3） 检查燃油箱压力控制电磁阀插头 2 号端子 （淡绿/黑线） 与 ECM 插头 10 号端子 （淡

绿/黑线） 之间的电阻，若电阻值大于 1Ω，修理连接线束断路；若电阻值小于 1Ω，则继续

下一步诊断。

4） 检查燃油箱压力控制电磁阀插头 1 号和 2 号端子之间的电阻，若电阻值不在 10 ～
100Ω，则应更换燃油箱压力控制电磁阀；若电阻值在 10 ～ 100Ω，则继续下一步诊断。

5） 接通点火开关，检查燃油箱压力控制电磁阀插头 1 号端于 （对赛飞利轿车为黄/绿

线，对欧美佳轿车为黄/蓝线） 与接地之间的电压，若电压读数大于 10V，则继续下一步诊

断；若电压读数小于 10V，则应检修主继电器和燃油箱压力控制电磁阀插头之间连线的断
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路，检查主继电器插头连接不良。

6） 检查燃油箱压力控制电磁阀插头和主继电器插头端子接触不良，按需要进行修理。

（66） DTC P1420 （PCVSOL - HI） 燃油箱压力控制电磁阀电路输入信号高故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 10

号端子 （淡绿/黑线），测量对地电压。若电压读数小于 10V，则检查 ECM插头连接并按需要

进行修理，若插头连接正常，应更换 ECM；若电压读数大于 10V，则继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，脱开燃油箱压力控制电磁阀插头。接通点火开关，使用电压表，背

测 ECM插头 71 号端子与接地之间的电压，若电压小于 10V，则继续下一步诊断；若电压大

于 10V，则应修理 ECM和燃油箱压力控制电磁阀插头之间连线短路，按需要进行修理，若

连线是好的，应更换 ECM。

3） 切断点火开关，检查燃油箱压力控制电磁阀插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值

小于 1Ω，更换燃油箱压力控制电磁阀和 ECM；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM 插头连接不

良，若插头连接正常，应更换 ECM。

（67） DTC P1421 （EGRSOL - HI） 废气再循环控制电路输入信号高故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 71

号端子，测量对地电压。若电压读数大于 10V，则继续下一步诊断；若电压读数小于 10V，

则检查 ECM插头连接不良，并按需要进行修理，若插头连接正常，更换 ECM。

2） 切断点火开关，脱开 EGR 电磁阀插头。接通点火开关，使用电压表，背测 ECM 插

头 71 号端子与接地之间的电压，若电压小于 10V，则继续下一步诊断；若电压大于 10V，则

应修理 ECM和 EGR 电磁阀插头之间连线短路，按需要进行修理，若连线是好的，应更换

ECM。

3） 切断点火开关，检查 EGR 电磁阀插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值小于 1Ω，更

换 EGR 电磁阀和 ECM；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM插头连接不良，若插头连接正常，应

更换 ECM。

（68） DTC P1422 （CPC - HI） EVAP 排放控制阀电路输入信号高故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 72

号端子 （白/蓝线），测量对地电压。若电压读数大于 10V，则继续下一步诊断；若电压读数

小于 10V，则检查 ECM，插头连接不良，并按需要进行修理，若插头连接正常，应更换

ECM。

2） 切断点火开关，脱开净化控制电磁阀插头。接通点火开关，使用电压表，背测 ECM

插头 72 号端子 （白/蓝线） 与接地之间的电压，若电压小于 10V，则继续下一步诊断；若电

压大于 10V，则应修理 ECM和 EGR 电磁阀插头之间连线短路，按需要进行修理，若连线是

好的，应更换 ECM。

3） 切断点火开关，检查净化控制电磁阀插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值小于

1Ω，应更换净化控制电磁阀和 ECM；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM插头连接不良，若插头

连接正常，应更换 ECM。

（69） DTC P1423 （VCMSOL - HI） EVAP 排放控制系统通风控制电磁阀电路输入信

号高故障诊断

1） 接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 35
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号端子 （棕/黄线），测量对地电压。若电压读数大于 10V，则继续下一步诊断；若电压读数

小于 10V，则检查 ECM插头连接不良，并按需要进行修理，若插头连接正常，应更换 ECM。

2） 切断点火开关，脱开通风控制电磁阀插头。接通点火开关，使用电压表，背测 ECM

插头 35 号端子 （棕/黄线） 与接地之间的电压，若电压小于 10V，则继续下一步诊断；若电

压大于 10V，则应修理 ECM和 EGR 电磁阀插头之间连线短路，按需要进行修理，若连线是

好的，应更换 ECM。

3） 切断点火开关，检查通风控制电磁阀插头 1 号和 2 号端子间电阻，若电阻值小于

1Ω，更换通风控制电磁阀和 ECM；若电阻值大于 1Ω，应检查 ECM插头连接不良，若插头连

接正常，应更换 ECM。

（70） DTC P1440 （PCV - FLOW） 燃油箱压力控制系统输入信号低故障诊断

1） 切断点火开关，连接诊断模式插头，诊断模式插头位于仪表板左侧下部。接通点火

开关，倾听压力控制电磁阀是否发出咔嗒声，对赛飞利轿车，压力控制电磁阀位于汽车右后

角下面，对欧美佳轿车，压力控制电磁阀位于汽车燃油箱的左前部，若能听到咔嗒声，继续

下一步诊断；若不能听到咔嗒声，更换压力控制电磁阀。

2） 切断点火开关，检查燃油滤清器盖是否紧固，燃油滤清器盖内部密封件是否破裂或

损坏，按需要进行更换。若燃油滤清器盖是好的，继续下一步检查。

3） 接通点火开关，检查通风控制电磁阀是否有工作时的咔嗒声，通风控制电磁阀在汽

车的右下角。若有咔嗒声发出，则继续下一步检查；若无咔嗒声发出，更换通风控制电磁

阀。

4） 倾听净化控制电磁阀是否有工作时的咔嗒声，净化控制电磁阀位于汽车左下部，若

有咔嗒声发出，则继续下一步检查；若无咔嗒声发出，更换净化控制电磁阀。

5） 切断点火开关，检查燃油箱或燃油管路是否有泄漏，检查活性炭罐或 EVAP 净化控

制系统的连接软管是否泄漏或损坏，按需要进行更换。

（71） DTC P1441 （PCV - FHI） 燃油箱压力控制系统输入信号高故障诊断

1） 切断点火开关，连接诊断模式插头，诊断模式插头位于仪表板左侧下部。接通点火

开关，倾听压力控制电磁阀是否发出咔嗒声。对赛飞利轿车，压力控制电磁阀位于汽车右后

角下面，对欧美佳轿车，压力控制电磁阀位于汽车燃油箱的左前部。若能听到咔嗒声，继续

下一步诊断；若不能听到咔嗒声，更换压力控制电磁阀。

2） 切断点火开关，检查燃油滤清器盖是否紧固，燃油滤清器盖内部密封件是否破裂或

损坏，按需要进行更换。若燃油滤清器盖是好的，继续下一步检查。

3） 接通点火开关，检查通风控制电磁阀是否有工作时的咔嗒声，通风控制电磁阀在汽

车的右下角。若有咔嗒声发出，则继续下一步检查；若无咔嗒声发出，更换通风控制电磁

阀。

4） 倾听净化控制电磁阀是否有工作时的咔嗒声，净化控制电磁阀位于汽车左下部，若

有咔嗒声发出，则继续下一步检查；若无咔嗒声发出，更换净化控制电磁阀。

5） 切断点火开关，检查燃油箱或燃油管路是否有泄漏，检查活性炭罐或 EVAP 净化控

制系统的连接软管是否泄漏或损坏，按需要进行更换。

（72） DTC P1442 （FLVL - R2） 燃油箱液位传感器电路故障诊断 切断点火开关，

连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若系统显示故障码 DTC
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P0461 或 DTC P0463，则应首先诊断这些故障码；若系统仅显示故障码 DTC P1442，则应更换

燃油液位信号发送单元和燃油副仪表单元。

（73） DTC P1443 （FLVL - R2） EVAP 通风控制系统功能故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统显示故障码 DTC P1443 以外的任何其他故障码，则应首先诊断和修理这些故障码。若系

统仅显示故障码 DTC P1443，则应检查以下项目：

①空气滤清器堵塞。

②连接管路堵塞。

③空气滤清器和连接管路之间的通气软管堵塞。

④放泄阀和空气滤清器之间的通气软管堵

塞。

⑤活性炭罐和放泄阀之间的通气软管堵塞。

如图 5 - 32 所示，按需要进行修理。若检查

时未发现问题，则继续下一步检查。

2） 切断点火开关，连接诊断模式插头 （位

于仪表板左侧），接通点火开关。倾听是否有咔

嗒声从放泄阀处发出，若能听到咔嗒声，表明系

统此时工作正常，应检查连接不良处；若不能听

到咔嗒声，应更换放泄阀。
图 5 - 32 EVAP 通风控制系统部件位置

（74） DTC P1507 （ISC - SHI） 怠速控制系统失效故障诊断

1） 切断点火开关，连接欧宝可选式监测器或解码器至数据连接插头，提取故障码，若

系统显示故障码 DTC P0505，则应首先诊断和修理该故障码，而不先诊断故障码 DTC P1507，

若系统仅显示故障代码 DTC P1507，则继续下一步检查。

2） 起动发动机并使其怠速运转。检查进气歧管、怠速空气控制 （IAC） 阀和节气门体是

否安装松动或衬垫破裂。检查旁通空气软管是否连接松动或破裂，检查真空软管是否脱开或

破裂，按需要进行修理。若均是好的，应更换 IAC 阀。

（75） DTC P1520 （FAN - 1HI） 1 号散热器风扇电路输入信号高故障诊断

1） 切断点火开关，连接诊断模式插头 （在仪表板左侧下部），接通点火开关，使用电压

表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测 ECM 插头 74 号端子 （红/蓝线），测量对地电

压。若电压读数变化在 0V 和 10V 之间，则表明系统此时工作正常，应检查连接不良或断路

处；若电压读数不在 0V 和 10V 之间变化，则继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，拆下主继电器，对欧美佳带空调的轿车，还需拆下 1 号风扇继电器。

脱开诊断模式插头，接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，另一端背测

ECM插头 74 号端子 （红/蓝线），测量对地电压。若电压读数大于 10V，则应修理继电器控

制电路对电源短路并更换 ECM；若电压读数小于 10V，应检查 ECM 插头连接不良，按需要

进行修理，若插头连接正常，应更换 ECM。

（76） DTC P1540 （VSP - S） 2 号车速传感器故障诊断

1） 检查车速表工作情况，若车速表工作不正常，应检查组合仪表的电源和接地电路，

检查组合仪表与车速传感器连接插头是否连接不良，按需要进行修理或更换；若车速表工作
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正常，则继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，脱开插头，接通点火开关，使用电压表，使其一端与底盘接地相连，

另一端背测 83 号端子 （绿/黑线），测量对地电压。若电压读数大于 2V，则应检查和修理

ECM和组合仪表之间连接线束断路，或组合仪表和 TCM 插头连接不良；若电压读数小于

2V，则继续下一步诊断。

3） 切断点火开关，脱开 TCM 插头，使用欧姆表，测量 ECM 插头 83 号端子 （绿/黑线）

与接地之间的电阻。若电阻值小于 10Ω，则应检查和修理连接线束对地短路；若电阻值大于

10Ω，应修理 ECM插头连接不良。

第三节 欧宝车系自动变速器的故障诊断

一、故障码的提取

欧宝轿车自动变速器的电控系统都具有自诊断功能，一旦出现故障，TCM 会存储故障

码，并通过油温指示灯向驾驶员示警，指示灯位置在仪表盘中间下部。维修时可通过一定方

式，将储存的故障码提出，并按故障码表指示的故障部位，做进一步的诊断。

1） 检查油温指示灯电路工作是否正

常。切断点火开关后再接通点火开关，

油温指示灯将点亮约 2s，若系统是好的，

则油温指示灯在点亮 2s 后熄灭；若系统

有自诊断故障，油温指示灯将闪烁约 8s。

2） 接通点火开关，若油温指示灯点

亮 2s 后不闪烁，则表明系统是好的。当

系统有故障时，油温指示灯将按图 5 -

33 所示规律闪烁 8s。则应按规定的诊断

程序进行诊断，以确定故障部位。

二、故障诊断程序

1） 起动发动机并暖机至正常工作温

度，切断点火开关后，再接通点火开关。

若油 温 指 示 灯 点 亮， 则 应 让 汽 车 以

19.2km/h 以上的车速行驶，停车后再让

汽车行驶。切断点火开关后再接通点火

开关。应确保油温指示灯点 亮 ，若 油 温

图 5 - 33 欧宝轿车自动变速器故障显示规律

a）故障状态 b）正常状态 （指示灯 2s 后熄灭）

c） 正常状态 （指示灯一直亮但不闪烁）

指示灯不亮，应检查油温指示灯的灯泡是否失效，检查油温指示灯连接电路或 TCM。

2） 若油温指示灯工作正常，切断点火开关。若需检查储存在 TCM 中的各种问题，应继

续第四步；为了检查存在的问题，应将变速杆置于 “D” 档，并将诊断端子与诊断插座 6 号

端子相连。接通点火开关，将变速杆移至 “3” 档，再将变速杆移至 “2” 档，再将变速杆移

至 “1” 档并部分地踩下加速踏板。确保油温指示灯闪烁。

3） 若油温指示灯每秒闪烁 4 次 （使点火开关断开），表示汽车的蓄电池失效，若油温指

示灯连续闪烁直至点火开关被断开，则表明系统是好的。若系统有故障码储存，则油温指示
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灯以长和短的闪烁显示故障码，长闪烁次数表示故障码的十位数数字；短闪烁次数表示故障

码的个位数数字，如图 5 - 34 所示。若油温指示灯一直保持亮，则应检查档位限制开关、检

查诊断插头、检查连接线束和 TCM等。

图 5 - 34 欧宝轿车自动变速器故障码闪烁规律

4） 为了提取储存的故障码，切断点火开关，将变速杆移至 “1” 档，并将诊断端连至诊

断插头 6 号端子，接通点火开关，将变速杆移至 “2” 档，再将变速杆移至 “3” 档再将变速

杆移至 “D” 档，部分地踩下加速踏板，确保油温指示灯闪烁。

5） 表 5 - 10 所列，为欧宝 1.8L 和 2.2L - 1995 年后各型轿车的故障码表。

表 5 - 10 1.8L 和 2.2L - 1995



年后各型轿车的故障码表



故障码 故障部位 故障码 故障部位

11 负荷电磁阀 A 22



空气流量传感器

12 负荷电磁阀 B 23



发动机转速传感器

13 3 号换档电磁阀 24 负荷电磁阀



C

14 2 号换档电磁阀 25



转矩控制信号

15 1 号换档电磁阀 31



节气门位置传感器

16 转矩控制切断信号 32 1



号车速传感器

21 ATF 温度传感器 33 2 号车速传感器

三、故障码的清除

轿车经维修后，应消除原故障码，再重新按前述步骤提取故障码，检查原故障码是否不

再出现，以证实故障是否已被清除。

清除故障码的步骤如下：从熔断器盒中，拔下 14 号熔断器 60s 以上，即可清除原故障

码。也可采用断开蓄电池负极电缆的方法来清除故障码，但在断开蓄电池负极电缆之前，应

记下 ECM 和 TCM 中存储的信息 （如防盗系统的密码和其他电控系统的故障码和密码等），

否则在删除原故障码的同时，会将这些信息一起删掉。故障码被清除后，应进行道路诊断，

若故障已被排除，当重新提取故障码时，油温指示灯应显示正常代码；若故障未被排除，则

油温指示灯会再次显示原故障码。

四、故障码的诊断

1. DTC 11 负荷电磁阀 A 电路故障的诊断

当负荷电磁阀 A 的输出信号电路或电阻器电路断路或短路时，系统则设置 DTC 11，此

时汽车在换档时，会出现明显的换档冲击。

（1） 对欧宝塞飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与负荷电磁阀 A 之间的连接线束，以及 TCM 与电阻器之间的连接线束。

脱开 TCM线束插头，从自动变速器和电阻器上脱开插头，测量 TCM（B52） 插头和自动变速

器插头端子之间的电阻。
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2） TCM（B52） 插头 8 号端子和自动变速器插头 7 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，如图

5 - 35 所示；测量 TCM（B52） 插头 8 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应为大于 100kΩ；

测量 TCM（B52） 插头 7 号端子和滴漏电阻器插头 （B1）1 号端子之间的电阻，电阻应为 0 ～
1Ω。

图 5 - 35 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 TCM插头端子位置

3） 测量 TCM（B52） 插头 7 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应为大于 100kΩ，若所

测量的电阻值中，有任一个电阻值不在规定范围内，应检查和修理相应的连接线路。

4） 检查负荷电磁阀 A 的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，应

按需要修理负荷电磁阀 A 的接地电路。

5） 检查电阻器，脱开电阻器插头，测量电阻器插头端子间的电阻，电阻值应为 9 ～
15Ω，若电阻值不符合规定，应更换电阻器。

6） 检查负荷电磁阀 A，脱开自动变速器插头，测量 TCM（B52） 插头 7 号端子和自动变

速器插头 4 号端子间的电阻，电阻应为 1.5 ～ 4.5Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换负

荷电磁阀 A。

7） 测量 TCM（B52） 插头 7 号端子的输出信号电压，起动发动机，使发动机和自动变速

器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “N” 档，当开启或关闭节

气门时，测量 TCM（B52） 插头 8 号和 7 号端子与 10 号端子与车身接地之间的电压。

8） 当节气门完全关闭时，测量 B52 插头 8 号端子与 10 号端子之间电压，电压应为 1.5

～ 4.0V，如图 5 - 35 所示；当节气门完全开启时，8 号端子与 10 号端子之间电压应在 1V 以

下。当节气门完全关闭时，7 号端子与 10 号端子之间电压应为 5 ～ 14V，如图 5 - 35 所示；

当节气门完全开启时，7 号端子与 10 号之间的电压，应在 1V 以下。若电压不在规定范围

内，应更换 TCM并重作自诊断诊断。

（2） 对欧宝塞飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与负荷电磁阀 A 之间的连接线束，以及 TCM 与电阻器之间的连接线束。

脱开 TCM线束插头，从自动变速器和电阻器上脱开插头，测量 TCM（B55 /68） 插头 （图 5 -

36） 和自动变速器插头之间的电阻。

图 5 - 36 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 TCM插头端子位置

2） TCM（B55/68） 插头 8 号端子和自动变速器插头 7 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，测

量 TCM（B55/68） 插头 8 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应为大于 100kΩ；测量 TCM

（B55/68） 插头 7 号端子和滴漏电阻器插头 1 号端子之间 （图 5 - 36，B55 /B68） 的电阻，电
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阻应为 0 ～ 1Ω。

3） 测量 TCM（B55/68） 插头 7 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应为大于 100kΩ，若

已测量的电阻值中有任一个电阻值不在规定范围内，应检查和修理相应的连接线路。

4） 检查负荷电磁阀 A 的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 36 所示，电阻值应在 1Ω以下，若电阻值不符合规定，

应按需要修理负荷电磁阀 A 的接地电路。

5） 检查电阻器，脱开电阻器插头，测量电阻器插头端子间的电阻，电阻值应为 9 ～
15Ω，若电阻值不符合规定，应更换电阻器。

6） 检查负荷电磁阀 A，脱开自动变速器插头，测量 TCM（B55/68） 插头 7 号端子和自动

变速器插头 4 号端子间的电阻 （图 5 - 37），电阻应为 1.5 ～ 4.5Ω，若电阻值不符合规定，应

按需要更换负荷电磁阀 A。

7） 测量 TCM（B55/68） 插头 7 号端子的输出信号电压，起动发动机，使发动机和自动

变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “N” 档，当开启或关

闭节气门时，测量 TCM（B55/68） 插头 8 号和 7 号端子与 10 号端子与车身接地之间的电压。

8） 当节气门完全关闭时，测量 B55/68 插头 8 号端

子与 10 号端子之间电压，电压应为 1.5 ～ 4.0V，如图 5

- 36 所示；当节气门完全开启时，测量 B55/68 插头 8 号

端子与 10 号端子之间电压，电压应在 1V 以下。当节气

门完全关闭时，测量 B55/68 插头 7 号端子与 10 号端子

之间电压，电压应为 5 ～ 14V，如图 5 - 36 所示；当节气

门完全开启时，测量 B55/68 插头 7 号端子与 10 号之间

的电压，电压应在 1V 以下。若电压不在规定范围内，

应更换 TCM并重作自诊断诊断。

图 5 - 37 自动变速器插头端子位置

2. DTC 12 负荷电磁阀 B 电路故障的诊断

当负荷电磁阀 B 的输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 12，此时将导致发动

机暖机后无锁止。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与负荷电磁阀 B 之间的连接线束，脱开 TCM 线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B52） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所

示。

2） TCM（B52） 插头 7 号端子和自动变速器插头 6 号端子之间的电阻，电阻值应为 0 ～
1Ω，如图 5 - 35 所示；测量 TCM（B52） 插头 7 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应大于

100kΩ。

3） 检查负荷电磁阀 B 的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应在 1Ω以下，若电阻值不符合规定，

应按需要修理负荷电磁阀 B 连接电路。

4） 检查负荷电磁阀 B，脱开自动变速器插头，测量插头 6 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 10 ～ 17Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换负荷电磁阀 B。

5） 测量 TCM（B52） 插头 7 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动发动机，使
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发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “D”

档，慢慢地增加车速至 60km/h，当车轮被锁止 （变矩器锁止） 时，测量 TCM（B52） 插头相

应端子 （7 号和 13 号） 的输出电压，但不要脱开 TCM（B52） 插头。

6） TCM（B52） 插头 7 号和 13 号端子间的电压，应在 8.5V 以上。当将变速杆移至 “N”

档时电压应下降至 0.5V 以下。若电压不符合规定，应更换 TCM并重作自诊断诊断。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与负荷电磁阀 B 之间的连接线束，脱开 TCM 线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B55/68） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 33 和图 5 - 36

所示。

2） TCM（B55/68） 插头 5 号端子和自动变速器插头 6 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，如

图 5 - 36 和图 5 - 37 所示；测量 TCM（B55/68） 插头 5 号端子和车身接地之间的电阻，电阻

应大于 100kΩ。

3） 检查负荷电磁阀 B 的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应在 1Ω以下，若电阻值不符合规定，

应按需要修理负荷电磁阀 B 连接电路。

4） 检查负荷电磁阀 B，脱开自动变速器插头，测量插头 6 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 9 ～ 17Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换负荷电磁阀 B。

5） 测量 TCM（B55/68） 插头 5 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动发动机，

使发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “D”

档，慢慢地增加车速至 75km/h，当车轮被锁止 （变矩器锁止） 时，测量 TCM（B55/ 68） 插

头相应端子 （5 号和 10 号） 的输出电压，但不要脱开 TCM（B55/68） 插头。

6） 当车轮被锁止 （变矩器锁止） 时，TCM（B55/68） 插头 5 号和 10 号端子间的电压，

应在 8.5V 以上。若电压不符合规定，应更换 TCM并重作自诊断诊断。

3. DTC13 3 号换档电磁阀电路故障的诊断

当 3 号换档电磁阀的输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 13，此时将导致在

“3” 档时无发动机制动。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与 3 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B52） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所

示。

2） TCM（B52） 插头 8 号端子和自动变速器插头 1 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，如图

5 - 35 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B52） 插头 13 号端子和自动变速器插头 4 号端子之间的

电阻，其值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM（B52） 插头 8 号端子与车身接地 （13 号端子） 之间的电

阻，其值应大于 100kΩ。

3） 检查 3 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 3 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 3 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 1 号和 4 号端子之间的电阻，

其值应为 20 ～ 30Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 3 号换档电磁阀。
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5） 测量 TCM（B52） 插头 8 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动发动机，使

发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “D”

档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B52） 插头相应端子 （8 号和 13 号） 间的输出电压，电

压应为 10 ～ 14V，若电压不符合规定，应更换 TCM并重做自诊断诊断。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与 3 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B55/68） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 36 和图 5 - 37

所示。

2） TCM（B55 /68） 插头 15 号端子和自动变速器插头 1 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，

如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B55/68） 插头 10 号端子和自动变速器插头 4 号端子

之间的电阻，电阻应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM（B55/68） 插头 10 号和 15 号端子与车身接地之间

的电阻，电阻应大于 100kΩ。

3） 检查 3 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 3 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 3 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 1 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 20 ～ 30Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 3 号换档电磁阀。

5） 测量 TCM（B55/68） 插头 15 号和 10 端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动发

动机，使发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，不脱开 TCM

（B55/68） 插头，将变速杆置于 “D” 档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B55/68） 插头相应

端子 （15 号和 10 号） 间的输出电压，如图 5 - 26 所示，电压应为 10 ～ 14V，若电压不符合

规定，应更换 TCM并重做自诊断诊断。

4. DTC 14 2 号换档电磁阀电路故障的诊断

当 2 号换档电磁阀的输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 14，此时将导致变

速器不能换档。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与 2 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B52） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所

示。

2） TCM（B52） 插头 9 号端子和自动变速器插头 2 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，如图

5 - 35 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B52） 插头 13 号端子和自动变速器插头 4 号端子之间的

电阻，电阻应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM（B52） 插头 9 号端子与车身接地 （13 号端子） 之间的电

阻，电阻应为 0 ～ 1Ω。

3） 检查 2 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 2 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 2 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 2 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 20 ～ 30Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 2 号换档电磁阀。

5） 测量 TCM（B52） 插头 9 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢，起动发动机，使
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发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于 “D”

档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B52） 插头相应端子 （9 号和 13 号） 间的输出电压，电

压应为 10 ～ 14V，若电压不符合规定，应更换 TCM并重作自诊断诊断。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与 2 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B55/68） 插头和自动变速器插头之间的电阻。

2） TCM（B55/68） 插头 13 号端子和自动变速器插头 2 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，

如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B55/68） 插头 10 号端子和自动变速器插头 4 号端子

之间的电阻，电阻应大于 100kΩ。测量 TCM（B55/68） 插头 13 号和 10 号端子与车身接地之

间的电阻，电阻应为 0 ～ 1Ω。

3） 检查 2 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 2 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 2 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 2 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 20 ～ 32Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 2 号换档电磁阀。

5） 测量 TCM（B55/68） 插头 10 号和 13 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动

发动机，使发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，不脱开

TCM（B55/68） 插头，将变速杆置于 “D” 档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B55/68） 插

头相应端子 （10 号和 13 号） 间的输出电压，电压应为 10 ～ 14V，若电压不符合规定，应更

换 TCM并重作自诊断诊断。

5. DTC 15 1 号换档电磁阀电路故障的诊断

当 1 号换档电磁阀的输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 15，此时将导致变

速器不能换档。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与 1 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B52） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所

示。

2） TCM（B52） 插头 10 号端子和自动变速器插头 3 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，如图

5 - 35 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B52） 插头 10 号端子与车身接地 （13 号端子） 之间的电

阻，电阻应为 100kΩ。

3） 检查 1 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，检查自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 1 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 1 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 20 ～ 30Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 1 号换档电磁阀。

5） 测量 TCM（B52） 插头 10 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动发动机，

使发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转。将变速杆置于 “D”

档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B52） 插头相应端子 （10 号和 13 号） 间的输出电压，

电压应为 10 ～ 14V，若电压不符合规定，应更换 TCM并重作自诊断诊断。
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（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与 1 号换档电磁阀之间的连接线束，脱开 TCM线束插头，从自动变速器上

脱开插头，测量 TCM（B55/68） 插头和自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 36 和图 5 - 37

所示。

2） TCM（B55/68） 插头 14 号端子和自动变速器插头 3 号端子之间的电阻应为 0 ～ 1Ω，

如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示。测量 TCM（B55/68） 插头 14 号和 10 号端子与车身接地之间的

电阻，电阻应大于 100kΩ。

3） 检查 1 号换档电磁阀的接地电路，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 4 号

端子与变速器壳之间的电阻，如图 5 - 37 所示。电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，

应按需要修理 2 号换档电磁阀连接电路。

4） 检查 1 号换档电磁阀，脱开自动变速器插头，测量插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，

电阻值应为 20 ～ 30Ω，若电阻值不符合规定，应按需要更换 1 号换档电磁阀。

5） 测量 TCM（B55/68） 插头 14 号和 10 号端子的输出信号电压，升起车辆并支牢。起动

发动机，使发动机和自动变速器温度正常，接通点火开关，但不使发动机运转，不脱开

TCM（B55/68） 插头，将变速杆置于 “D” 档，当发动机在怠速时，测量 TCM（B55/68） 插

头相应端子 （14 号和 10 号） 间的输出电压，如图 5 - 36 所示，电压应为 10 ～ 14V，若电压

不符合规定，应更换 TCM并重作自诊断诊断。

6. DTC 16 液力变矩器控制切断信号电路故障的诊断

当液力变矩器控制切断信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 16。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与 ECM插头之间的连接线束，切断点火开关，脱开 TCM 和 ECM 插头，测

量 TCM（B53） 插头 16 号端子和 ECM E29 插头 36 号端子之间的电阻，如图 5 - 35 所示，电

阻应为 0 ～ 1Ω；测量 TCM（B53） 线束插头 16 号端子和车身接地之间的电阻，电阻值应大于

100kΩ。

2） 检查 TCM的接地电路，测量 TCM（B53） 线束插头 1 号端子和车身接地之间的电阻，

如图 5 - 35 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻不符合规定，应按需要修理 TCM的接地电路。

3） 测量 TCM（B53） 插头 16 号端子的输入信号电压。接通点火开关，测量 TCM（B53）

插头 16 号端子与车身接地间电压，电压应为 6 ～ 9V，若电压不符合规定，应更换 TCM 后再

试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM（B56/66） 插头 16 号端子与 ECM（B84/59） 插头 36/20 号端子之间的电阻

（图 5 - 38），电阻应为 0 ～ 1Ω；测量 TCM（B56/66） 线束插头 16 号端子和车身接地之间的电

阻，电阻值应大于 100kΩ。

2） 检查 TCM的接地电路，测量 TCM（B56/66） 线束插头 1 号端子和车身接地之间的电

阻，如图 5 - 36 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω，若电阻值不符合规定，应按需要修理 TCM的接地

电路。

3） 接通点火开关，测量 TCM（B56/66） 插头 1 号端子与车身接地间电压，如图 5 - 36 所

示，电压应为 6 ～ 9V，若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

7. DTC 21 ATF 温度传感器电路故障的诊断
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当 ATF 温度传感器输入至 TCM 的信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 21，当出现

该故障时，会导致过大的换档冲击。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM与 ATF 温度传感器之间的连接线束，切断点火开关，脱开 TCM 插头，脱

开自动变速器插头，测量 TCM（B53） 插头 19 号端子和自动变速器插头 5 号端子之间的电

阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所示，电阻应为 0 ～ 1Ω。

2） 测量 TCM（B53） 插头 4 号端子和自动变速器插头 12 号端子之间的电阻，电阻应为

0 ～ 1Ω。

3） 测量 TCM（B53） 插头 19 号端子和车身接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ。若

电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应电路。

4） 检查 ATF 温度传感器，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 5 号和 12 号端子

间的电阻，如图 5 - 37 所示。当 ATF 温度为 20� 时，电阻值应为 2.1 ～ 2.9kΩ。若电阻值不

符合规定，应更换 ATF 温度传感器。

5） 连接好自动变速器插头，起动发动机，使发动机暖机以提高 ATF 温度，使发动机熄

火并脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 5 号和 12 号端子间的电阻，当 ATF 温度为

80� 时，电阻值应为 275 ～ 375Ω。若电阻值不符合规定，应更换 ATF 温度传感器。

6） 测量 TCM输入信号电压，接通点火开关但不使发动机运转。不脱开插头，测量 TCM

插头 （B53）19 号和 4 号端子间的电压，如图 5 - 35 所示，当 ATF 温度为 20� 时，电压应为

2.9 ～ 4.0V。

7） 起动发动机并使发动机和自动变速器暖机，当 ATF 温度为 80� 时，测量 TCM 插头

（B53）19 号和 4 号端子间的电压，电压应为 1.0 ～ 1.4V，若电压不符合规定，应更换 TCM后

再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM与 ATF 温度传感器之间的连接线束，切断点火开关，脱开 TCM 插头，脱

开自动变速器插头，测量 TCM（B54/67） 插头 10 号端子和自动变速器插头 5 号端子之间的

电阻，如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示，电阻应为 0 ～ 1Ω。

2） 测量 TCM（B56/66） 插头 20 号端子和自动变速器插头 12 号端子之间的电阻，电阻应

为 0 ～ 1Ω。

3） 测量 TCM（B54/67） 插头 10 号端子和车身接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ。

若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应的接地电路。

4） 检查 ATF 温度传感器，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 5 号和 12 号端子

间的电阻，当 ATF 温度为 20� 时，电阻值应为 2.1 ～ 2.9kΩ。若电阻值不符合规定，应更换

ATF 温度传感器。

5） 连接好自动变速器插头，起动发动机，使发动机暖机以提高 ATF 温度，使发动机熄

火并脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 5 号和 12 号端子间的电阻，当 ATF 温度为

80� 时，电阻值应为 275 ～ 378Ω。若电阻值不符合规定，应更换 ATF 温度传感器。

6） 测量 TCM输入信号电压，接通点火开关但不使发动机运转。不脱开插头，测量 TCM

插头 （B54/67）10 号和 （B56/66） 插头 20 号端子间的电压，如图 5 - 36 所示，当 ATF 温度

为 20� 时，电压应为 2.9 ～ 4.0V。
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7） 起动发动机并使发动机和自动变速器暖机，当 ATF 温度为 80� 时，测量 TCM 插头

（B54/67）10 号和 （B56/66） 插头 20 号端子间的电压，电压应为 1.0 ～ 1.4V，若电压不符合

规定，应更换 TCM后再试。

8. DTC 22 空气流量传感器信号电路故障的诊断

当 ECM输入至 TCM的空气流量传感器信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 22。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 使用解码器，检查发动机控制系统是否有涉及空气流量传感器的相应故障码，检查

TCM与 ECM之间的线束插头，切断点火开关，脱开 TCM 和 ECM 插头，测量 TCM（B96） 插

头 9 号端子和 ECM 插头 （E29） 35 号端子之间的电阻，电阻应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM（B96）

插头 9 号端子和车身接地之间的电阻，如图 5 - 35 所示，电阻应大于 100kΩ。若电阻值不符

合规定，应按需要检查和修理相应电路。

2） 检查 TCM输入信号电压，重新插好 TCM 和 ECM 插头，起动发动机，当发动机暖机

后，测量 TCM插头 （B96）9 号端子和车身接地间的电压，如图 5 - 35 所示，电压应为 0.5 ～
1.2V，若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 使用解码器，检查发动机控制系统是否有涉及空气流量传感器的相应故障码，检查

TCM与 ECM之间的线束插头，切断点火开关，脱开 TCM和 ECM插头，测量 TCM（B54/B67）

插头 9 号端子和 ECM插头 （B84/B29）35/16 号端子之间的电阻，如图 5 - 36 所示，电阻应为

0 ～ 1Ω。测量 ECM（B84/B29） 插头 9 号端子和车身接地之间的电阻，电阻应大于 100kΩ。若

电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应电路。

2） 检查 TCM输入信号电压，重新插好 TCM 和 ECM 插头，起动发动机，当发动机暖机

后，测量 TCM插头 （B54/B67）9 号端子和车身接地间的电压，如图 5 - 36 所示，电压应为

0.5 ～ 1.2V，若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

9. DTC 23 发动机转速信号电路故障的诊断

当 ECM输入至 TCM的发动机转速信号电路断路或短路时，使发动机暖机后仍无锁止，

且油温指示灯当车辆不行驶时仍保持亮，则系统设置 DTC 23。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1）检查 TCM和 ECM之间的连接线束，脱开 TCM 和 ECM 插头。测量 TCM（B52） 插头 4

号端子和 ECM（B29）插头 3 号端子间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 38 所示，电阻值为 0 ～ 1Ω。

图 5 - 38 欧美佳 B84 和赛飞利 B29 插头端子位置

2） 测量 TCM（B52） 插头 4 号与车身接地之间的电阻，如图 5 - 35 所示，电阻值应在

100kΩ以上，若测量电阻值不在规定范围内，应按需要检查和修理相应连接电路。

3） 测量 TCM输入信号电压，接通点火开关，但不使发动机运转，测量 TCM输入信号电

压，测量时不脱开 TCM（B52） 插头，TCM（B52） 插头 4 号端子和车身接地之间的电压应为
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10.5V 以上，若电压值不符合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM和 ECM之间的连接线束，脱开 TCM和 ECM插头。测量 TCM（B54/ 67） 插

头 5 号端子和 TCM（B56/66） 插头 16 号端之间的电阻，如图 5 - 36 和图 5 - 38 所示，电阻值

为 0 ～ 1Ω。

2） 测量 TCM（B54/67） 插头 5 号与车身接地之间的电阻，如图 5 - 36 所示，电阻值应在

100kΩ以上，若测量电阻值不在规定范围内，应按需要检查和修理相应连接电路。

3） 测量 TCM输入信号电压，接通点火开关，但不使发动机运转，测量 TCM输入信号电

压，测量时不脱开 TCM（B54/67） 插头，TCM（B54 /67） 插头 5 号端子和车身接地之间的电

压应为 10.5V 以上，若电压值不符合规定，应更换 TCM后再试。

10. DTC 24 负荷电磁阀 C 电路故障的诊断

当负荷电磁阀 C 的输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 24。当出现该故障时，

将导致发动机制动过度。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM和负荷电磁阀 C 之间的连接线束。切断点火开关，脱开 TCM 插头，脱开

自动变速器插头，测量 TCM 线束插头 （B52） 6 号端子与自动变速器插头 11 号端子间的电

阻，如图 5 - 35 和图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM 插头 （B52）13 号端子和自

动变速器插头 4 号端子之间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 测量 TCM插头 （B52）6 号和 13 号端子与车身接地之间的电阻，电阻值应为 100kΩ。

若以上电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应电路。

3） 检查负荷电磁阀 C 的接地电路。脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

4） 检查负荷电磁阀 C。脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 11 号和 4 号端子之

间的电阻，电阻值应为 10 ～ 17Ω，若电阻值不符合规定，应更换负荷电磁阀 C。

5） 检查 TCM的输出信号电压。安装备用的熔丝至前轮驱动 （FWD） 开关插头，并使系

统在前轮驱动 （FWD） 模式下工作。接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于

“D” 档位。松开加速踏板，测量 TCM（B52） 的输出信号电压，测量时不脱开插头。

6） TCM（B52） 插头 6 号和 13 号端子间的电压应为 8 ～ 14V。切断点火开关，拆下前轮

驱动 （FWD） 开关插头上的备用的熔丝，接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于

“D” 档位。

7） 测量当完全踩下加速踏板时，TCM（B52） 插头 6 号和 13 号端子间的电压，电压应

低于 0.5V。若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM和负荷电磁阀 C 之间的连接线束。切断点火开关，脱开 TCM 插头，脱开

自动变速器插头，测量 TCM插头 （B55/68）3 号端子与自动变速器插头 11 号端子间的电阻，

如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM插头 （B55/68）10 号端子和自动

变速器插头 4 号端子之间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 测量 TCM 插头 （B55/68） 3 号和 10 号端子与车身接地之间的电阻，电阻值应为

100kΩ。若以上电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应电路。
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3） 检查负荷电磁阀 C 的接地电路。脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 4 号端

子与变速器壳之间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

4） 检查负荷电磁阀 C。脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头 11 号和 4 号端子之

间的电阻，电阻值应为 9 ～ 15Ω，若电阻值不符合规定，应更换负荷电磁阀 C。

5） 检查 TCM的输出信号电压。在前轮驱动 （FWD） 开关插头上安装备用的熔丝并使系

统在前轮驱动 （FWD） 模式下工作。接通点火开关，但不使发动机运转，将变速杆置于

“D” 档位。松开加速踏板，测量 TCM（B55 /68） 的输出信号电压，测量时不脱开插头。

6） TCM（B55/68） 插头 3 号和 10 号端子间的电压，电压应为 8 ～ 14V。切断点火开关，

拆下前轮驱动 （FWD） 开关插头上的备用的熔丝，接通点火开关，但不使发动机运转，将变

速杆置于 “D” 档位。

7） 测量当完全踩下加速踏板时，测量 TCM（B55/68） 插头 3 号和 10 号端子间的电压，

电压应低于 0.5V。若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

11. DTC 25 发动机转矩控制信号电路故障的诊断

当发动机转矩控制输出信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 25。当出现该故障时，

将导致换档困难。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM和 ECM 之间的线束插头。切断点火开关，脱开 TCM 和 ECM 插头，测量

TCM线束插头 （B52）16 号端子与 ECM线束插头 （B29）49 号端子间的电阻，如图 5 - 35 和

图 5 - 38 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM线束插头 （B52） 16 号端子和车身接地之间的

电阻，电阻值应为 100kΩ以上。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应电路。

2） 检查 TCM输入信号。重新插好 TCM 和 ECM 插头，接通点火开关，但不使发动机运

转。测量 TCM插头 （B52）16 号端子和车身接地之间的电压，电压应为 4 ～ 6V，若电压不符

合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM和 ECM 之间的线束插头。切断点火开关，脱开 TCM 和 ECM 插头，测量

TCM线束插头 （B52）16 号端子 （图 5 - 35） 与 ECM 线束插头 （B84） 49 号端子间的电阻，

如图 5 - 36 和图 5 - 38 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM 线束插头 （B55）16 号端子和车

身接地之间的电阻，电阻值应为 100kΩ以上。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理相

应电路。

2） 检查 TCM输入信号。重新插好 TCM 和 ECM 插头，接通点火开关，但不使发动机运

转。测量 TCM插头 （B55）16 号端子和车身接地之间的电压，电压应为 4 ～ 6V，若电压不符

合规定，应更换 TCM后再试。

12. DTC 31 节气门位置传感器信号电路故障的诊断

当节气门位置传感器信号电路断路或短路时，系统则设置 DTC 31。当出现该故障时，

将导致汽车换档点车速过高或过低，使自动变速器在 “3” 档位时无发动机制动，或导致发

动机制动过度。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM和节气门位置传感器之间的线束插头。切断点火开关，脱开 TCM插头和节

气门位置传感器插头 （E10），测量 TCM线束插头 （B96）8 号端子与节气门位置传感器插头
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（E10）2 号端子间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM线束插头 （B53）19 号端子和节气门

位置传感器插头 （E10）3 号端子间的电阻，如图 5 - 35 和图 5 - 39 所

示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 检查线束插头是否对地短路。检查 TCM 线束插头 （B96） 8

号端子与车身接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ。测量 TCM 线

束插头 （B53） 8 号 端 子 与 车 身 接 地 之 间 的 电 阻，电 阻 值 应 大 于

100kΩ。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理接地电路。

图 5 - 39 节气门位置

传感器插头端子位置

（欧宝赛飞利轿车）

3） 检查节气门全关时，节气门位置传感器插头 （E10）1 号和 2 号端子间的电阻，电阻

值应为 0.3 ～ 0.7kΩ；检查节气门全开时，节气门位置传感器插头 （E10） 1 号和 2 号端子间

的电阻，电阻值应为 3 ～ 6kΩ；检查节气门全开时，节气门位置传感器插头 （E10） 1 号和 3

号端子间的电阻，电阻值应为 3.5 ～ 6.5kΩ。若电阻值不符合规定，应更换节气门位置传感

器。

4） 接 通 点 火 开 关，但 不 使 发 动 机 运

转。测量节气门完全打开时，TCM 的输入

信号电压。测量 TCM 插头 （B96） 8 号和 7

号端子之间的电压，如图 5 - 40 所示，电压

应为 4.3 ～ 4.9V；测量节气门完全关闭时，

TCM插头 （B96） 8 号和 7 号端子之间的电

压，电压应为 0.3 ～ 0.7V。若 电 压 符 合 规

定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

图 5 - 40 节气门位置传感器检测

（欧宝赛飞利轿车）

1） 检查 TCM和节气门位置传感器之间的线束插头。切断点火开关，脱开 TCM插头和节

气门位置传感器插头 （E10），测量 TCM线束插头 （B54）8 号端子与节气门位置传感器插头

（E10）2 号端子间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM 线束插头 （B56） 19 号端子和节气

门位置传感器插头 （E13）3 号端子间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 检查线束插头是否对地短路。检查 TCM线束插头 （B54）8 号端子与车身接地之间的

电阻值应大于 100kΩ。测量 TCM 线束插头 （B56） 8 号端子与车身接地之间的电阻，电阻值

应大于 100kΩ。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理接地电路。

3） 检查节气门全关时，节气门位置传感器插头 （E13）1 号和 2 号端子间的电阻，电阻

值应为 0.3 ～ 0.7kΩ；检查节气门全开时，节气门位置传感器插头 （E13） 1 号和 2 号端子间

的电阻，电阻值应为 3 ～ 6kΩ；检查节气门全开时，节气门位置传感器插头 （E10） 1 号和 3

号端子间的电阻 （图 5 - 40），电阻值应为 3.5 ～ 6.5kΩ。若电阻值不符合规定，应更换节气

门位置传感器。

4） 接通点火开关，但不使发动机运转。测量节气门完全打开时，TCM 的输入信号电

压。测量 TCM插头 （B54）8 号和 7 号端子之间的电压，电压应为 4.3 ～ 4.9V，测量节气门

完全关闭时，TCM的输入信号电压，电压应为 0.3 ～ 0.7V。若电压符合规定，应更换 TCM后

再试。

13. DTC 32 1 号车速传感器信号电路故障的诊断

当输入 TCM的 1 号车速传感器信号断路或短路时，系统则设置 DTC 32。当出现该故障
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时，将导致自动变速器过度制动。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 检查 TCM和 1 号车速传感器之间的线束或插头。切断点火开关，脱开 TCM插头和自

动变速器插头，测量 TCM 插头与自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 35 和 5 - 37 所示。

TCM插头 （B96）12 号端子与自动变速器插头 （B9） 16 号端子之间的电阻 （图 5 - 37），电

阻值应为 0 ～ 1Ω。测量 TCM线束插头 （B96） 7 号端子和自动变速器插头 （B9） 9 号端子之

间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 检查线束插头是否对地短路。检查 TCM 线束插头 （B96） 7 号和 12 号端子与车身接

地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理接地电

路。

3） 检查 1 号车速传感器。测量自动变速器插头 （T4）16 号和 9 号端子间的电阻，电阻

值应为 450 ～ 720Ω；检查自动变速器插头与自动变速器壳之间是否短路，测量自动变速器插

头 （T4）16 号和 9 号端子与自动变速器壳之间的电阻，电阻应大于 100kΩ，如图 5 - 37 所

示。若电阻值不符合规定，应更换节气门位置传感器。

4） 接通点火开关，但不使发动机运转，测量 TCM的输入信号电压。起动发动机并使汽

车以 19.2km/h 的车速行驶。测量 TCM插头 （B96）12 号和 7 号端子之间的电压，如图 5 - 35

所示，电压应大于 1V（交流），若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 检查 TCM和 1 号车速传感器之间的线束或插头。切断点火开关，脱开 TCM插头和自

动变速器插头，测量 TCM插头与自动变速器插头之间的电阻，如图 5 - 36 和图 5 - 37 所示。

TCM插头 （B54/67）12 号端子与自动变速器插头 （D11）16 号端子之间的电阻，电阻值应为

0 ～ 1Ω。测量 TCM线束插头 （B54/67）7 号端子和自动变速器插头 （B11）9 号端子之间的电

阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 检查线束插头是否对地短路。检查 TCM线束插头 （B54/67） 1 号和 12 号端子与车身

接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ。若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理接地电

路。

3） 检查 1 号车速传感器。切断点火开关，脱开自动变速器插头，测量自动变速器插头

（T4）16 号和 9 号端子间的电阻，电阻值应为 450 ～ 720Ω。若电阻值不符合规定，应更换 1

号车速传感器。

4） 接通点火开关，但不使发动机运转，测量 TCM的输入信号电压。起动发动机并使汽

车以 19.2km/h 的车速行驶。测量 TCM插头 （B54/67）12 号端子和 TCM插头 （B56/ 66） 之间

的电压，如图 5 - 36 所示，电压应大于 1V （交流），若电压不符合规定，应更换 TCM 后再

试。

14. DTC 33 2 号车速传感器信号电路故障的诊断

当输入 TCM的 2 号车速传感器信号断路或短路时，系统则设置 DTC 33。当出现该故障

时，将导致自动变速器换档点车速不正确，影响车辆行驶性能。

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车

1） 确保车速表能正确地显示车速，检查 TCM和组合仪表之间的连接线路和插头，切断

点火开关，拆下组合仪表，脱开 TCM 插头和组合仪表插头，测量 TCM 插头 （B53） 11 号端
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子和组合仪表插头 （i18）8 号端子间的电阻，电阻值应为 0 ～ 1Ω。

2） 测量组合仪表插头 （i18） 8 号端子与车身接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ，

若电阻值不符合规定，应检查对地短路。

3） 测量 TCM的输入信号电压，安装组合仪表并插好插头，用千斤顶升起车辆并用支架

支牢，确保车轮离开地面能自由转动。起动发动机，使驱动轮慢慢地转动，测量 TCM 和车

身接地之间的电压，TCM插头 （B53）11 号端子与车身接地间电压，如图 5 - 35 所示，电压

应在 0 ～ 4V 之间波动，若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车

1） 确保车速表能正确地显示车速。检查 TCM和组合仪表之间的连接线路和插头，切断

点火开关，拆下组合仪表，脱开 TCM 插头和组合仪表插头，测量 TCM 插头 （B56） 11 号端

子和组合仪表插头 （i18）10 号端子间的电阻，如图 5 - 36 所示，电阻值应为 0 ～ 1Ω。若电

阻值不符合规定，应按需要检查和修理相应线路。

2） 测量组合仪表插头 （i10）10 号端子与车身接地之间的电阻，电阻值应大于 100kΩ，

若电阻值不符合规定，应检查对地短路。

3） 测量 2 号车速传感器电阻。安装组合仪表并插好 TCM 插头，用千斤顶升起车辆并用

支架支牢，确保车轮离开地面能自由转动。脱开 2 号车速传感器插头，测量 2 号车速传感器

插头端子间的电阻，在插头 （B17）1 号和 2 号端子间的电阻应为 350 ～ 450Ω，插头（B17） 1

号和 2 号端子与车身接地之间的电阻应大于 100kΩ。若电阻不符合规定，应更换 2 号车速传

感器。

4） 对具有驱动控制系统 （TCS） 的车型，应按下 TCS 开关使其接通。起动发动机并使

汽车以 19.2km/h 的车速行驶，从 2 号车速传感器上测量输出信号。测量插头 （B17） 1 号和

2 号端子间的交变电压。电压应大于 2V，确保 2 号车速传感器与自动变速器之间不存在任何

机械故障。

5） 测量 TCM输入信号电压。重新连好 2 号车速传感器，用千斤顶升起车辆并用支架支

牢，确保车轮离开地面能自由转动。按下 TCS 开关使其接通，起动发动机并使驱动轮慢慢

地转动。测量 TCM插头 （B56）11 号端子与车内接地之间的电压，电压应在 0 ～ 9V 范围内波

动。若电压不符合规定，应更换 TCM后再试。

第四节 欧宝车系防抱死制动系统 （ABS） 的故障诊断

欧宝轿车采用的 ABS 防抱死制动系统有两种形式：一种为单纯的 ABS 系统，如 1998 年

以前的欧宝赛飞利 1.8L 轿车；另一种为 ABS + TCS （即带驱动防滑控制的防抱死制动控制系

统） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车及 1998 年后生产的欧宝轿车上均采用这种系统。

一、欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） ABS 系统的自诊断

1. 提取故障码

欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） 的 ABS 控制单元具有自诊断功能，当 ABS 系统出现

故障时，ABS 指示灯将点亮，此时可采用如下步骤，起动故障自诊断程序，通过 ABS 指示

灯的闪烁来提取故障码。

1） 使汽车以 10km/h 的车速行驶至少 20s。当 ABS 控制单元检测到系统有故障时，ABS
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警告灯亮。抽出 ABS 检查插头 （在仪表板左侧下部），切断点火开关，用跨接线跨接检查插

头 “L” 端子接地，如图 5 - 41 所示。

图 5 - 41 用跨接线将插头 “L”端子接地

2） 接通点火开关，则 ABS 警告灯将闪烁显示故障码，长闪烁次数表示十位数数字；短

闪烁次数表示个位数数字，ABS 控制单元每次只能储存 3 个故障码，首先显示最近出现的故

障码。

3） 故障码 DTC 11 表示起动代码。故障码显示的规律如图 5 - 42 所示。当所有故障码被

显示完后，还会闪烁显示故障码 DTC 11。欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） 的 ABS 故障码

表，如表 5 - 11 所示。提取故障码后，取下跨接线。

图 5 - 42 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） ABS 故障码显示的规律

表 5 - 11 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年） ABS 系统故障码表

故障码或故障症状 故障涉及的部位 电路诊断代号

11 起动代码 —

21 右前轮轮速传感器电路断路 1

22 右前轮轮速传感器电路短路 2

23 在前轮轮速传感器电路断路 1

24 左前轮轮速传感器电路短路 2

25 右后轮轮速传感器电路断路 1

26 右后轮轮速传感器电路短路 2

27 左后轮轮速传感器电路断路 1

28 左后轮轮速传感器电路短路 2

29 车轮速度传感器转子 3

31 右前电磁阀 4

33 左前电磁阀 4
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（续）

故障码或故障症状 故障涉及的部位 电路诊断代号

39 左后电磁阀 4

41 ABS 控制单元 5

42 电源电压低 6

51 阀继电器故障 7

52 泵电动机和/或泵电动机继电器 8

54 停单灯电路故障 9

56 G 传感器输出电压 10

2. 清除故障码

ABS 系统若需清除故障码，具体步骤如下：将检查插头 “L” 端子的接地线在 12s 内断

开后再连接上，反复 3 次，即可清除故障码，此时只显示 DTC11。

3. 故障码表（表 5 - 11）

4. 故障码的诊断与检测

欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） ABS 系统故障码诊断时，通常是按故障码表中所示

故障部位，检查该故障部件与 ABS 控制单元之间连接端子的电压 （参见表 5 - 12） 和信号电

路与接地电路之间的电阻，从而来确定故障部位。

表 5 - 12 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1995 年型） ABS 控制单元插头端子电压检测表

部件名称 端子号④
点火开关接通发动

机不运转时电压 /V

输入 /输出信号

测量值/V 测量工况

ABS 传感器

左前轮 22

接地 4

右前轮 23

接地 21

左后轮 8

接地 9

右后轮 24

接地 25

0

0

0

0

当频率为 10Hz 时，22 号与 4 号端子间电压

当频率为 10Hz 时，23 号与 21 号端子间电压

当频率为 10Hz 时，8 号与 9 号端子间电压

当频率为 10Hz 时，24 号与 26



号端子间电压

部件名称 端子号④
点火开关接通发动

机不运转时电压/V

输入/输出信号

测量值/V 测量工况

G 传感器 （AWD M/T 型） 13 10 ～ 12 0

当制动时若汽车偏离正

常行 驶 方 向 约 为 355.6 ～

541mm（偏离角 8°）

诊断插头
30

31
— — —

停车灯开关 25 0 10 ～ 12 踩下制动踏板时

泵电动机检测 14 0 10 ～ 12 当电动机工作时
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（续）

部件名称 端子号④
点火开关接通发动

机不运转时电压 /V

输入 /输出信号

测量值/V 测量工况

阀电源检测 32 10 ～ 12 10 ～ 12 接通点火开关①

液压控制单元

电磁线圈

左前

右前

后轮

阀继电器线圈

电动机继电器线圈

2 10 ～ 12 0

35 10 ～ 12 0

18 10 ～ 12 0

27 0 0

28 10 ～ 12 0

当电磁线圈闭合输出时

接通点火开关②

当泵电动机工作时

ABS 警告灯 29 10 ～ 12 10 ～ 12 接通点火开关③

电源供应 点火 1 10 ～ 12 10 ～ 12 接通点火开关

继电器线圈

（阀、电动机等）
17 10 ～ 12 10 ～ 12 接通点火开关

接地

10 0 0

20 0 0

34 0 0

①当切断点火开关或 ABS 系统不工作时：0V。

②当切断点火开关或 ABS 系统不工作时：10 ～ 12V。

③当切断点火开关或 ABS 系统不工作或点火开关接通 1.5s 时：0V。

④ABS 控制单元插头端子位置见图 5 - 43。

图 5 - 43 ABS 控制单元插头端子位置

（1） ABS 指示灯诊断 1 ABS 指示灯不熄灭故障的诊断 （非自诊断项目）

1） 切断点火开关，拆除组合仪表部件，检查 ABS 指示灯状况，按需要进行修理。若

ABS 指示灯是好的，检查组合仪表左侧线束插头。

2） 接通点火开关，使用电压表，检查组合仪表线束插头 13 号端子与接地之间的电压，

如图 5 - 44 所示。若不显示蓄电池电压，则应按需要修理电路；若显示蓄电池电压，切断点

火开关并安装好组合仪表部件。

图 5 - 44 组合仪表插头端子位置

3） 脱开 ABS 控制单元和液压控制单元插头，接通点火开关，使用电压表，检查 ABS 控

制单元线束插头 29 号端子以及液压控制单元线束插头 10 号端子与接地之间的电压，如图 5

- 46 所示。

4） 若不显示蓄电池电压，则应按需要修理电路；若显示蓄电池电压，切断点火开关并

用欧姆表检查 ABS 控制单元线束插头 10 号、20 号和 34 号端子与接地之间是否导通。如图 5

- 46 所示，若不显示导通，应按需要检查和修理接地电路。
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5） 若显示导通，连好 ABS 控制单元线束插

头，检查液压控制单元线束插头 8 号端子与接地

之间是否导通，如图 5 - 45 所示。若不显示导通，

应按需要检查和修理接地电路；若显示导通，拆

除位于液压控制单元上的液压控制单元阀继电器

5P 插头。
图 5 - 45 液压控制单元插头端子位置

6） 检查继电器是否导通，如图 5 - 47 所示。将蓄电池电压连至阀继电器 5P 插头 85 号

和 86 号端子，检查阀继电器 5P 插头 30 号和 87 号端子之间应显示导通；30 号和 87a 号端子

间应不显示导通。脱开蓄电池电压，阀继电器 5P 插头 30 号和 87a 号端子之间应显示导通；

30 号和 87 号端子之间应不显示导通。若导通情况下符合规定，应更换阀继电器。若阀继电

器是好的，应更换 ABS 控制单元和液压控制单元。

图 5 - 46 ABS 控制单元线束插头端子位置

（2） ABS 指示灯诊断 2 ABS 指示灯

常亮故障的诊断 （非自诊断项目） 如果接

通点火开关后 ABS 指示灯常亮，则按以下步

骤进行诊断。

1） 拆除液压控制单元阀继电器，液压控

制单元阀继电器 （端子 5） 位于液压控制单

元上。接通点火开关，若 ABS 指示灯亮并开

始闪烁，应提取故障码，并按所示故障码进

行诊断。若 ABS 指示灯不亮，则继续下一步

诊断；若 ABS 指示灯一直保持亮，则应脱开

ABS 控制单元线束插头，若 ABS 指示灯仍保

持 亮，检 查 ABS 指 示 灯 电 路 是 否 对 地 短

路。 图 5 - 47 检查液压控制单元电磁阀继电器插头端子位置

2） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，接通点火开关，测量 ABS 控制单元线

束插头 29 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 46 所示，若不显示蓄电池电压，应按需要检

查和修理接地电路；若显示蓄电池电压，则继续下一步诊断。

3） 测量 ABS 控制单元线束插头 1 号端子与接地之间的电压，若不显示蓄电池电压，应

按需要检查和修理接地电路；若显示蓄电池电压，应检查 ABS 控制单元线束插头 10 号、20

号和 34 号端子与接地之间的电阻，若不显示导通，应按需要检查和修理接地电路；若显示

导通，应更换 ABS 控制单元。

（3） 电路诊断 1 车轮速度传感器电路断路故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示

DTC21、23、25、27 时，可按以下步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，根据显示的故障码，按表 5 - 13 检查

ABS 控制单元线束插头相应端子之间的电阻 （见图 5 - 46），电阻应为 800 ～ 1200Ω。
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表 5 - 13 ABS



控制单元电阻检测表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 21 21 和 23 DTC 25 24 和



26

DTC 23 DTC 27 8 和



9

AWD 4 和



22

FWD 4 和 5

①使用欧姆表检查指定端子间的电阻。

2） 按表 5 - 14 所示，检查 ABS 控制单元线束插头指定端子和接地之间的电阻，电阻应

为无限大。接通点火开关，使用电压表，按表 5 - 15 所示，测量 ABS 控制单元线束插头指定

端子与接地之间的电压，电压应为 0V。若电阻和电压值都符合规定，应继续下一步诊断；

若电阻和电压值不符合规定，应继续第 6） 步诊断。

表 5 - 14 ABS


控制单元导通检测表

故障码 端子号① 故障码 端子号

①

DTC 21 23 DTC 25 24

DTC 23 22 DTC 27 8

①使用欧姆表检查指定端子和接地间的电阻。

表 5 - 15 ABS



控制单元电压检测表

故障码 端子号① 故障码 端子号

①

DTC 21 23 DTC 25 24

DTC 23 22 DTC 27 8

①使用电压表检查指定端子和接地间的电压。

3） 切断点火开关，升起并支牢汽车，脱开 ABS 控制单元线束插头，拆除线束插头后

罩，连接线束插头至 ABS 控制单元上，接通点火开关。使用示波器检查车轮速度传感器输

入电压波形。

4） 用示波器测笔背测 ABS 控制单元线束插头，根据故障码，转动车轮，连接示波器测

笔至表 5 - 16 所示指定端子，ABS 控制单元线束插头如图 5 - 43 所示。示波器显示电压应为

0.12 ～ 1.00V（AC 波形），如果所示输入电压不符合规定或波形不正确，应继续下一步诊断；

若输入电压和波形符合规定，应更换 ABS 控制单元。

5） 检查轮速传感器气隙，按需要进行调整。确保传感器未损坏，若轮速传感器调整正

确且未损坏，应继续下一步诊断。

6） 检查轮速传感器电阻，脱开轮速传感器线束插头，使用欧姆表，检查轮速传感器插

头端子间电阻，电阻应为 800 ～ 1200Ω。若电阻值不符合规定，应更换轮速传感器。若轮速

传感器电阻符合规定，应检查和修理轮速传感器连接电路和 ABS 控制单元。

表 5 - 16



车轮传感器输入电压检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号

①

DTC 21 21 和 23 DTC 25 24 和

 26

DTC 23 DTC 27 8 和

 9

AWD 4 和

22

FWD 4 和 5

①使用示波器检查指定端子间的电压。
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（4） 电路诊断 2 无轮速度传感器输入信号故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示

DTC 22、24、26、28 时，可按以下步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，升起并支牢汽车，脱开 ABS 控制单元线束插头，拆除线束插头后

罩，连接线束插头至 ABS 控制单元上，接通点火开关。使用示波器检查车轮速度传感器输

入电压波形。

2） 用示波器测笔背测 ABS 控制单元线束插头，根据故障码，转动车轮，连接示波器测

笔至表 5 - 16 所示指定端子，ABS 控制单元线束插头端子位置如图 5 - 43 所示。示波器显示

的电压，应为 0.12 ～ 1.00V（AC 波形），如果所示输入电压不符合规定或波形不正确，应继

续下一步诊断；若输入电压和波形符合规定，应更换 ABS 控制单元。

3） 检查轮速传感器电阻，脱开轮速传感器线束插头，使用欧姆表，检查轮速传感器插

头端子间电阻，电阻应为 800 ～ 1200Ω。若电阻值不符合规定，应更换轮速传感器。若轮速

传感器电阻值符合规定，应继续下一步诊断。

4） 检查轮速传感器气隙，按需要进行调整。确保传感器未损坏，若轮速传感器调整正

确，应更换轮速传感器。

（5） 电路诊断 3 轮速度传感器故障的诊断 当车辆行驶时，若 ABS 指示灯闪烁显示

DTC 29，可按以下步骤进行诊断。

1） 检查轮胎的尺寸和状态，确保轮胎尺寸正确、气压符合规定，胎面磨损应在规定范

围内，若轮胎的尺寸不符合规定，或气压不足、胎面磨损严重时，也会设置故障码 DTC 29。

此时应按需要更换轮胎。

2） 切断点火开关，升起并支牢汽车，脱开 ABS 控制单元线束插头，拆除线束插头后

罩，连接线束插头至 ABS 控制单元上，接通点火开关。使用示波器检查车轮速度传感器输

入电压波形。

3） 用示波器测笔背测 ABS 控制单元线束插头，根据故障码，转动车轮，连接示波器测

笔至表 5 - 16 所示指定端子，ABS 控制单元线束插头端子位置如图 5 - 43 所示。示波器显示

的电压应为 0.12 ～ 1.00V （20Hz，AC 波形），如果所示输入电压不符合规定或波形不正确，

应继续下一步诊断；若输入电压和波形符合规定，应更换 ABS 控制单元。

4） 检查轮速传感器电阻，脱开轮速传感器线束插头，使用欧姆表，检查轮速传感器插

头端子间电阻，电阻应为 800 ～ 1200Ω。若电阻值不符合规定，应更换轮速传感器。若轮速

传感器电阻值符合规定，应继续下一步诊断。

5） 检查轮速传感器气隙，按需要进行调整。确保传感器未损坏，若轮速传感器调整正

确，应更换轮速传感器。

（6） 电路诊断 4 输入电磁阀故障的诊断 若系统显示 DTC 31、33、39 时，其诊断

步骤如下。

1） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，使用欧姆表，根据显示的故障码，按

表 5 - 17 所列，检查 ABS 控制单元线束插头指定端子间的电阻，如图 5 - 46 所示。电阻应小

于 1Ω，若电阻值符合规定，则继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，则继续第 4） 步诊

断。
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表 5 - 17



电磁阀电阻检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 31 32 和 35 DTC 39 18 和



32

DTC 33 2 和 32

①使用欧姆表，检查指定端子间电阻。

2） 切断点火开关，脱开液压控制单元阀继电器，液压控制单元阀继电器 （5P） 位于液

压控制单元上。脱开 ABS 控制单元线束插头，接通点火开关，使用电压表，根据显示的故

障码，按表 5 - 18 所列检查 ABS 控制单元线束插头指定端子间的电压，如图 5 - 46 所示。若

显示蓄电池电压，应继续下一步诊断；若不显示蓄电池电压，则继续第 5） 步诊断。

表 5 - 18



磁阀电路电压检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号


①

DTC 31 35 和 20 DTC 39 18 和


20

DTC 33 2 和 20

①使用电压表，检查指定端子间电压。

3） 切断点火开关，从继电器/熔断器盒中拆除 15 号熔断器 （10A），接通点火开关，根

据显示的故障码，按表 5 - 19 所列，检查 ABS 液压控制单元线束插头指定端子间的电阻，如

图 5 - 45 所示。电阻应小于 1Ω，若电阻值符合规定，则应检查和修理 ABS 液压控制单元和

ABS 控制单元之间的连接电路；若电阻值不符合规定，则应更换 ABS 液压控制单元。

表 5 - 19



电磁阀电阻检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 31 4 和 11 DTC 39 1 和



11

DTC 33 3 和 11

①使用欧姆表，检查指定端子间电阻。

4） 切断点火开关，脱开 ABS 液压控制单元线束插头，检查 ABS 液压控制单元线束插头

11 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 45 所示。检查 ABS 液压控制单元线束插头 8 号和 11

号端子之间的电阻。若电阻值均为无限大，则应检查和修理 ABS 液压控制单元和 ABS 控制

单元之间的连接电路；若有任一电阻值不为无限大，则应更换 ABS 液压控制单元。

5） 切断点火开关，脱开 ABS 液压控制单元线束插头，使用欧姆表，根据显示的故障

码，按表 5 - 19 所列，检查 ABS 控制单元线束插头指定端子间的电阻，如图 5 - 46 所示。电

阻应小于 1Ω，测量 ABS 控制单元线束插头 11 号端子和接地之间的电压，电压应为 0V。若

电阻和电压均符合规定，则应检查和修理 ABS 液压控制单元和 ABS 控制单元之间的连接电

路；若电阻或电压不符合规定，则应更换 ABS 液压控制单元。

（7） 电路诊断 5 ABS 控制单元失效故障的诊断 若系统显示 DTC 41 时，则表示

ABS 控制单元已失效，应更换 ABS 控制单元。

（8） 电路诊断 6 电源供应电路故障的诊断 若系统显示 DTC 42 时，则表示电源电

压低，应按以下步骤进行诊断。

1） 确保蓄电池在完全充电状态，切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，拆除

ABS 控制单元线束插头罩，插好 ABS 控制单元线束插头。接通点火开关，使用电压表，背
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测 ABS 控制单元线束插头 32 号端子和接地之间的电压，如图 5 - 43 所示。若不显示蓄电池

电压，则应继续下一步诊断；若显示蓄电池电压，则应更换 ABS 控制单元。

2） 切断点火开关，脱开 ABS 液压控制单元泵电动机线束插头 （2P），接通点火开关，

测量 ABS 液压控制单元线束插头 2 号端子 （白/红线） 和接地之间的电压，若显示蓄电池电

压，则应继续下一步诊断；若不显示蓄电池电压，则应按需要检查和修理连接电路。

3） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，使用欧姆表，检查 ABS 控制单元线束

插头 32 号端子 （绿/黑线） 和 ABS 液压控制单元线束插头 11 号端子间的电阻，若显示导通，

则应继续下一步诊断；若显示不导通，则应按需要检查和修理连接电路。

4） 拆除 ABS 液压控制单元阀继电器，液压控制单元阀继电器 （5P） 位于液压控制单元

上。将蓄电池电源连至液压控制单元阀继电器插头 85 号和 86 号端子间，检查液压控制单元

阀继电器插头 30 号和 87 号端子间应导通；30 号和 87a 号端子间应不导通，如图 5 - 47 所

示。

5） 当脱开蓄电池电源供应时，液压控制单元阀继电器插头 30 号和 87a 号端子间应导

通；30 号和 87 号端子间应不导通。若导通情况不符合规定，应更换阀继电器；若导通情况

符合规定，应更换液压控制单元。

（9） 电路诊断 7 阀继电器故障的诊断 若系统显示 DTC 51 时，则表示阀继电器故

障，应按以下步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，接通点火开关，测量 ABS 控制单元线

束插头 1 号和 20 号端子间电压，如图 5 - 46 所示，若不显示蓄电池电压，应按需要检查和

修理连接电路；若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，拆除 ABS 控制单元线束插头罩，连好 ABS 控制单元线束插头，接通

点火开关，使用电压表背测线束插头 17 号和 20 号端子间电压，如图 5 - 43 所示，若不显示

蓄电池电压，应更换 ABS 控制单元；若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

3） 保持 ABS 控制单元线束插头在连接位置，背测 ABS 控制单元线束插头 20 号和 32 号

端子之间的电压。若不显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断；若显示蓄电池电压，则应更

换 ABS 控制单元。

4） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头和液压控制单元线束插头，按表 5 - 20

所示检查 ABS 控制单元线束插头和液压控制单元线束插头相应端子之间是否导通，如图 5 -

45 和图 5 - 46 所示，若显示导通，则应继续下一步诊断；若不显示导通，应检查和修理相

应连接电路。

表 5 - 20




线束插头间导通检查表

ABS 控制单元线束插头

端子号

ABS 液压控制单元线束插

头端子号

ABS 控制单元线束插头

端子号

ABS 液压控制单元线束插



头端子号



17 6 27 12

32 11

5） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元泵电动机 2P 线束插头，测量线束插头 1 号端子

（白/绿线） 和接地之间的电压，若不显示蓄电池电压，应检查和修理相应连接电路；若显示

蓄电池电压，则应继续下一步诊断。
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6） 拆除 ABS 液压控制单元阀继电器，液压控制单元阀继电器 （5P） 位于液压控制单元

上。将蓄电池电源连至液压控制单元阀继电器插头 85 号和 86 号端子间，检查液压控制单元阀

继电器插头 30 号和 87 号端子间应导通；30 号和 87a 号端子间应不导通，如图 5 - 47 所示。

7） 当脱开蓄电池电源供应时，液压控制单元阀继电器插头 30 号和 87a 号端子间应导

通；30 号和 87 号端子间应不导通。若导通情况不符合规定，应更换阀继电器；若导通情况

符合规定，应更换液压控制单元。

（10） 电路诊断 8 泵电动机或泵电动机继电器故障的诊断 若系统显示 DTC 52 时，

则表示泵电动机或泵电动机继电器有故障，应按以下步骤进行诊断。

1） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，接通点火开关，测量 ABS 控制单元线

束插头 1 号和 20 号端子间电压，如图 5 - 46 所示，若不显示蓄电池电压，应按需要检查和

修理连接电路；若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，拆除 ABS 控制单元线束插头罩，连好 ABS 控制单元线束插头，接通

点火开关，使用电压表背测线束插头 17 号和 20 号端子间电压，如图 5 - 43 所示，若不显示

蓄电池电压，应更换 ABS 控制单元；若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

3） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头和液压控制单元线束插头，按表 5 - 26

所示，检查 ABS 控制单元线束插头和液压控制单元线束插头相应端子之间是否导通，如图 5

- 45 和 5 - 46 所示，若显示导通，则应继续下一步诊断；若显示不导通，应检查和修理相

应连接电路。

4） 切断点火开关，脱开 ABS 控制单元泵电动机 2P 线束插头，测量线束插头 2 号端子

（白/红线） 和接地之间的电压，若不显示蓄电池电压，应检查和修理相应连接电路；若显示

蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

5） 拆除 ABS 液压控制单元泵电动机继电器，

液压控制单元泵电动机继电器 （4P） 位于液压控

制单元上。将蓄电池电源连至液压控制单元泵电

动机继电器插头 85 号和 86 号端子间，检查液压

控制 单 元 泵 电 动 机 继 电 器 插 头 端 子 间 电 阻

（图 5 - 48），30 号和 87 号端子间的电阻应为无限

大 （不导通）；当脱开蓄电池电源时，30 号和 87

号端子间的电阻应为 0Ω（导通），若导通情况不

符合规定，应更换泵电动机继电器，若继电器是

好的，应更换液压控制单元。

图 5 - 48 检查液压控制单元泵电动机继电器

（11） 电路诊断 9 停车灯开关电路故障的诊断 若系统显示 DTC 54 时，则表示停车

灯开关电路故障，应按以下步骤进行诊断。

1） 检查停车灯工作情况，按需要修理或更换。切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束

插头，接通点火开关，测量 ABS 控制单元线束插头 10 号和 25 号端子间电压，如图 5 - 46 所

示。

2） 当踩下制动踏板时，电压应大于 4V，若电压符合规定，应更换 ABS 控制单元；若电

压不符合规定，应按需要检查和修理连接电路。

（12） 电路诊断 10 G 传感器输出电压不正确故障的诊断 若系统显示 DTC 56 时，
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则表示 G 传感器输出电压不正确，应按以下步骤进行诊断。

1） 检查 ABS 控制单元的工作是否正常，按需要更换 ABS 控制单元。使车辆停在水平道

路上，切断点火开关，脱开 ABS 控制单元线束插头，测量 ABS 控制单元线束插头 1 号和 13

号端子间电阻，如图 5 - 46 所示，若电阻为 550 ～ 670Ω，则应继续下一步诊断；若电阻不为

550 ～ 670Ω，则应继续第 3） 步诊断。

2） 接通点火开关，使用电压表，拆除 ABS 控制单元线束插头罩，连好 ABS 控制单元线

束插头，接通点火开关，使用电压表，测量 ABS 控制单元线束插头 1 号和 20 号端子间电压，

如图 5 - 46 所示，若不显示蓄电池电压，应检查和修理连接电路；若显示蓄电池电压，应更

换 ABS 控制单元。

3） 切断点火开关，脱开 G 传感器线束插头，使用欧姆表检查 G 传感器线束插头端子间

电阻，如图 5 - 49 所示。若电阻为 550 ～ 670Ω，则应继续下一步诊断；若电阻不为 550 ～
670Ω，则应更换 G 传感器。

图 5 - 49 G 传感器位置

4） 接通点火开关，测量 ABS 控制单元线束插头 13 号端子和接地之间的电压，若不显示

蓄电池电压，应检查和修理相应连接电路；若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断。

5） 测量 ABS 控制单元线束插头 2 号端子 （白/红线） 和接地之间的电压，若不显示蓄电

池电压，应检查和修理相应连接电路；若显示蓄电池电压，则应更换 ABS 控制单元。

二、欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年型） ABS 系统的自诊断

1. 检查程序

对于四轮驱动 （AWD） 的车型，装有单独的前轮驱动 （FWD） 熔断器，熔断器位于发动

机室右侧后部，与前轮驱动 （FWD） 车型类似。

1） 拆除前轮制动卡钳的放气螺钉，连接制动压力表至制动卡钳并进行制动系统放气。

将诊断端子与诊断插头 1 号和 2 号端子相连。使变速器在空档，安置制动测试器在前轮，按

照制动测试器使用说明书的规定，使制动测试器工作，使轮速在 4km/h 以下，接通点火开

关，ABS 警告灯应亮约 1.5s。当 ABS 警告灯点亮并熄灭后，在 0.5s 内踩下制动踏板。液压

控制单元应开始工作，如图 5 - 50 所示。

2） 观察压力表并记下读数，与表 5 - 21 “液压控制单元压力规范表” 相对照。液压控

制单元应执行左前减压、保持后增压的控制；右前减压，保持后增压的控制顺序。切断点火
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开关，拆除压力表，并进行系统放气。重复对后轮进行同样的诊断。若压力读数不符合规

定，应更换液压控制单元。

图 5 - 50 ABS 控制顺序示意图

注：当使用解码器 （可选式监控器）时，控制工作在 A 点开始，它不需要通过制动灯开关来起动 ABS 的顺序控制，图中

的波形从点火开关接通时，诊断插头使其在 A 点开始工作。

表 5 - 21 液压控制单元压力规范表

名称 压力/MPa

初始值 （前轮） 3.5

减压时 0.5

增压时 3.5
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2. 提取故障码

欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年型） 的 ABS 控制单元具有自诊断功能，当 ABS

系统出现故障时，ABS 指示灯将点亮，此时可采用如下步骤，起动故障自诊断程序，通过

ABS 指示灯的闪烁来显示故障码。

1） 抽出 ABS 诊断连接插头 （DLC），切断点火开关，连接诊断端子至 DLC 4 号端子，接

通点火开关，则 TCS 警告灯将闪烁显示故障码，ABS 控制单元每次可以储存 3 个故障码，并

首先显示最新的故障码。

2） TCS 警告灯将首先闪烁显示 DTC 11 故障码，它表示起动代码，然后显示其他代码，

长闪烁次数表示十位数数字；短闪烁次数表示个位数数字，如图 5 - 51 所示。当所有储存的

故障码显示完毕后，将再次显示起动代码 DTC 11。若无故障码被储存，则只显示起动代码

DTC 11。

图 5 - 51 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年） ABS 系统故障码显示规律

3） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年型） 的 ABS/TCS 故障码表，如表 5 - 22 所

列。故障码提取故障码后，取下跨接线。

表 5 - 22 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年） ABS 系统故障码表

故障码或故障症状 故障涉及的部位 诊断步骤代号

11 起动代码 —

21 右前轮轮速传感器电路断路 1

22 右前轮轮速传感器电路短路 2

23 左前轮轮速传感器电路断路 1

24 左前轮轮速传感器电路短路 2

25 右后轮轮速传感器电路断路 1

26 右后轮轮速传感器电路短路 2

27 左后轮轮速传感器电路断路 1

28 左后轮轮速传感器电路短路 2

31 右前输入电磁阀 3

32 右前输出电磁阀 4

33 左前输入电磁阀 3

34 左前输出电磁阀 4

35 右后输入电磁阀 3

36 右后输出电磁阀 4

37 左后输入电磁阀 3

38 左后输出电磁阀 4

41 ABS/TCS 控制单元 5
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（续）

故障码或故障症状 故障涉及的部位 诊断步骤代号

42 电源电压高 6

43 发动机控制单元线束插头失效 7

51 阀继电器故障 8

52 泵电动机和/或泵电动机继电器 9

54 踏板行程传感器或停车灯电路故障 10

57 制动液液面开关 11

58 压力开关 12

61 TCS 1 号电磁阀 3

62 TCS 2 号电磁阀 3

3. 清除故障码

ABS/TCS 系统若显示故障码，具体步骤如下：脱开并连接诊断端子线至 ABS DLC 插头 4

号端子，在 12s 内断开后再连接反复 3 次，即可清除故障码，此时系统只显示 DTC 11。

4. 故障码的诊断与检测

欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年型） ABS 系统故障码诊断时，通常是按故障码

表中所示故障部位，检查该故障部件与 ABS 控制单元之间连接端子的电压 （参见表 5 - 23 和

表 5 - 24） 和信号电路与接地电路之间的电阻，从而确定故障电路。

表 5 - 23 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年） ABS/TCS 控制单元插头端子电压检测

名 称 插头号 端子号
输入/输出信号/V

测量值和测量工况

ABS 传感器

（轮速传感器）

左前轮 7P 1 - 17

右前轮 6P 8 - 16

左后轮 6P 7 - 15

右后轮 7P 2 - 12

0.12 ～ 1.0 （当频率为 10Hz 时）

液压控制单元
电磁阀

左前输出 4P 1 - 接地

右前输出 5P 3 - 接地

左后输出 5P 8 - 接地

右后输出 4P 3 - 接地

左前输入 4P 2 - 接地

右前输入 5P 2 - 接地

左后输入 5P 7 - 接地

右后输入 4P 4 - 接地

1 号 TCS 4P 5 - 接地

2 号 TCS 5P 6 - 接地

10 ～ 14 （当阀断开时）

小于 1.5 （当阀接通时）

10 ～ 14 （当阀断开时）

小于 1.0 （当阀接通时）

10 ～ 14 （当阀断开时）

小于 1.0 （当阀接通时）

阀电源供应 6P 6 - 接地 10 ～ 14 （点火开关接通）
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（续）

名 称 插头号 端子号
输入/输出信号/V

测量值和测量工况

液压控制单元

阀继电器电源供应 6P 1 - 接地
1.2 以下 （当阀断开时）

10 ～ 14 （当阀接通时）

泵电动机继电器电源

供应
6P 9 - 接地

1.0 （泵电动机继电器接通）

10 ～ 14 （泵电动机继电器断开）

泵电动机传感器信号

7P 3 - 接地

7P 13 - 接地

循环波形大于 180Hz（泵电动机端

子接通时）

循环波形小于 70Hz （泵电动机断

开时）

压力开关 7P 6 - 接地

高/低 （H/L） 信号与制动踏板是

否踩下有关，踏板踩下时为 H；踏

板释放时为 L （每循环 14ms，H：10

～ 14：L：0.7）

踏板行程传感器
输出信号 7P 5 - 接地 0.7 ～ 0.9 （当踏板释放时）

电源供应 7P 4 - 14 5 ± 0.4

停车灯开关

开关 7P 7 - 接地
2.0 以下 （当停车灯不亮时）

10 ～ 12 （当停车灯亮时）

开关诊断信号 7P 18 - 接地

高/低 （H/L）信号与制动踏板是否

踩下有关， （每循环 14ms，H：10 ～

12：L：0.7）

2.0 以下 （踏板踩下时）

TCS 切断开关 7P 16 - 接地
2.0 以下 （按下开关）

10 ～ 12 （释放开关）

指示灯

TCS 切断 6P 10 - 接地

TCS 工作 6P 11 - 接地

TCS 警告灯 6P 3 - 接地

ABS 警告灯 6P 2 - 接地

2.0 以下 （指示灯亮）

10 ～ 12 （指示灯灭）

TCS 控制单元

与 ECM通信

TCS→ECM通信 （转矩） 6P 14 - 接地 0.7 以下 （当车辆停车时）

TCS→ECM通信 （转矩） 6P 5 - 接地 5.0 以下 （当车辆停车时）

TCS→ECM通信

（TCS 工作）
6P 12 - 接地

4.0 ～ 5.4 （TCS 控制不工作时）

0.7 以下 （TCS 控制工作时）

TCS - ECM通信

（发动机控制）
6P 4 - 接地

高/低 （H/L）信号与加速踏板是否

踩下有关，（每循环 20ms，H：10 ～ 14

（当加速档板踩下时：L：0.7），2.0 以

下 （加速踏板踩下时，亦 TCS 切断指

示灯亮时）

ABS 工作信号 6P 13 - 接地
10 ～ 14 （当 ABS 控制下工作时）

0.7 以下 （当 ABS 控制工作时）

制动液液面传感器 7P 20 - 接地
2.0 以下 （点火开关接通）

14 （怠速时）
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（续）

名 称 插头号 端子号
输入/输出信号/V

测量值和测量工况

解码器

（可选监测器）

数据被提取 7P 9 - 接地 4.0 ～ 4.5 （无数据被提取）

数据发送 7P 19 - 接地 4.0 ～ 4.5 （当数据被发送时）

诊断插头 7P 8 - 接地 10 ～ 14 （点火开关接通）

电源供应
点火 5P 1 - 接地 10 ～ 14 （点火开关接通）

蓄电池 5P 4 - 接地 10 ～ 14

接地

电源 5P 5 - 接地 小于 1Ω

数字 7P 15 - 接地 小于 1Ω

电源 4P 6 - 接地 小于 1Ω

表 5 - 24



警告灯电路检查表



名 称 端子号 名 称 端子号

ABS 警告灯 2 号 TCS 工作指示灯 11

号

TCS 警告灯 3 号 TCS 切断指示灯 10 号

图 5 - 52 所示为 ABS/TCS 控制单元插头端子位置。

图 5 - 52 ABS/TCS 控制单元插头端子位置

a）4P 插头 b）5P 插头 c）6P 插头 d）7P 插头

（1） ABS/TCS 指示灯诊断

1） ABS/TCS 指示灯诊断 1 当起动发动机时 TCS 警告灯亮 . 但无 DTC 代码显示

①切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，接通点火开关。测量 ABS/TCS 控制单

元 16P 线束插头 3 号端子与接地之间的电压，若显示蓄电池电压，则继续下一步诊断；若不

显示蓄电池电压，则应检查和修理 ABS/TCS 控制单元与组合仪表板之间的连接线束。

②切断点火开关，测量 DLC 插头诊断端子与接地之间的电阻，如图 5 - 50 所示。若电阻

值为 0Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 0Ω，则应按需要检查和修理连接线束。

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 DLC 插头 4 号端子与接地之间的

电阻，如图 5 - 50 所示。若电阻值为 0Ω，更换 ABS/TCS 控制单元；若电阻值大于 0Ω，则应

按需要检查和修理连接线束。

2） ABS 指示灯诊断 2 ABS 指示灯常亮故障的诊断 （非自诊断项目） 如果接通点

火开关后 ABS 指示灯常亮，则按以下步骤进行诊断。

①检查制动液液面高度，视需要加注制动液至规定液面，若制动液液面符合规定，则继
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续下一步诊断。

②切断点火开关，脱开制动液液面开关 2P 插头，测量制动液液面开关插头端子之间的

电阻，当制动液罐浮子在上部位置时，电阻值应为 0Ω；当制动液罐浮子在下部位置时，电

阻值应为无限大。若电阻值符合规定，则继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，更换制动

总泵。

③切断点火开关，重新插好制动液液面开关 2P 插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测

量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 20 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所示，电压应

在 2V 以下。

④起动发动机，再次测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 20 号端子与接地之间的电压，

应显示蓄电池电压，若电压符合规定，应更换 ABS/TCS 控制单元；若电压不符合规定，应

按需要检查和修理连接线束。

3） ABS/TCS 指示灯诊断 3 当发动机起动时，TCS 警告灯、TCS 切断指示灯、TCS 工作

指示灯都能正常的亮和熄灭，但 ABS 指示灯常亮。诊断时切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控

制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 2 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52

所示。若电阻值为无限大，更换 ABS/TCS 控制单元；若电阻值不为无限大，应按需要检查

和修理连接线束。

4） ABS/TCS 指示灯诊断 4 当起动发动机时，TCS 警告灯、TCS 切断指示灯、TCS 工作

指示灯都不亮，但 ABS 警告灯和 MIL 指示灯亮。故障诊断时，切断点火开关，脱开 ABS/TCS

控制单元插头，接通点火开关，测量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 1 号端子与接地之间的

电压，如图 5 - 52 所示。若显示蓄电池电压，则更换 ABS/TCS 控制单元；若不显示蓄电池电

压，应按需要检查和修理连接线束。

5） ABS/TCS 指示灯诊断 5 当起动发动机时，ABS 警告灯、TCS 警告灯、TCS 工作指示

灯都能正常地亮和熄灭，但 TCS 切断指示灯在发动机起动 30s 后，仍不熄灭。诊断时应先检

查其他指示灯，若 MIL 指示灯亮，应提取故障码，并按显示的故障码进行诊断，若 MIL 指

示灯不亮，切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元 16P 插头，接通点火开关。测量 ABS/TCS

控制单元 16P 线束插头 10 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所示。若显示蓄电池电压，

则更换 ABS/TCS 控制单元；若不显示蓄电池电压，应按需要检查和修理连接线束。

6） ABS/TCS 指示灯诊断 6 当起动发动机时，ABS 警告灯、TCS 警告灯、TCS 切断指示

灯都能正常地亮和熄灭，仅 TCS 工作指示灯在发动机起动 30s 后，仍不熄灭。诊断时切断点

火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元 16P 插头，接通点火开关。测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束

插头 11 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所示。若显示蓄电池电压，则更换 ABS/TCS

控制单元；若不显示蓄电池电压，应按需要检查和修理连接线束。

7） ABS/TCS 指示灯诊断 7 TCS 切断开关不起作用，但 TCS 切断指示灯工作正常。诊断

步骤如下。

①切断点火开关，脱开 TCS 切断开关 6P 插头，测量 TCS 切断开

关 6P 插头 3 号和 5 号端子之间的电阻，如图 5 - 53 所示。当接通

TCS 切断开关时，电阻值应小于 1Ω；断开 TCS 切断开关时，电阻值

应为无限大。若电阻值符合规定，则继续下一步诊断；若电阻值不

符合规定，则应更换 TCS 切断开关。

图 5 - 53 TCS 切断开关

插头端子位置
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②切断点火开关，重新连好 TCS 切断开关 6P 插头，脱开 ABS/TCS 控制单元 20P 插头，

测量 ABS/TCS 控制单元 20P 插头 16 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示。当接通

TCS 切断开关时，电阻值应小于 1Ω；断开 TCS 切断开关时，电阻值应为无限大。若电阻值

符合规定，更换 ABS/TCS 控制单元；若电阻值不符合规定，应按需要检查和修理连接线束。

8） ABS/TCS 指示灯诊断 8 ABS 警告灯、TCS 警告灯、TCS 工作指示灯和/或 TCS 切断指

示灯都不亮。诊断步骤如下。

①检查警告灯灯泡，按需要更换损坏的灯泡

并重试，若灯泡是好的，切断点火开关，脱开组

合仪表 13P 插头，接通点火开关，测量组合仪表

13P 线束插头 11 号端子与接地之间的 电 压 ，如 图
图 5 - 54 组合仪表 13P 插头端子位置

5 - 54 所示。若显示蓄电池电压，则继续下一步诊断；若不显示蓄电池电压，应按需要检查

和修理连接线束。

②切断点火开关，重新连好组合仪表 13P 插头，脱开 ABS TCS 控制单元 16P 插头，拆除

ABS/TCS 电磁阀继电器，按表 5 - 24 所示，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 插头指定端子和接地

之间的电压，如图 5 - 54 所示。若显示蓄电池电压，则继续下一步诊断；若不显示蓄电池电

压，应按需要检查和修理连接线束。

③切断点火开关，测量 ABS/TCS 控制单元 6P 线束插头 6 号端子与接地之间的电阻，测

量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 5 号端子与接地之间的电阻，测量 ABS/TCS 控制单元 20P

线束插头 15 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示。

④若所有电阻值都小于 1Ω，则应更换 ABS/TCS 控制单元；若有任一电阻值大于 1Ω，则

应按需要修理 ABS/TCS 控制单元接地线路。

（2） ABS/TCS 系统电路诊断

1） 电路诊断 1 车轮速度传感器电路断路或短路故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示

DTC 21、22、23、24、25、26、27、28 时，可按以下步骤对相应的车轮速度传感器及其电路

进行诊断。

①切断点火开关，根据显示的故障码，脱开相应车轮速度传感器线束插头，测量车轮速

度传感器线束插头端子间的电阻，若电阻值为 800 ～ 1200Ω，则继续下一步诊断。若电阻值

不为 800 ～ 1200Ω，应更换车轮速度传感器。

②检查车轮速度传感器每个端子与接地之间的电阻，若电阻值均为无限大，则继续下一

步诊断；若任一个电阻值不为无限大，则应更换车轮速度传感器。

③重新连好车轮速度传感器插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，根据显示的故障码，

按表 5 - 25 所示，测量 ABS/TCS 控制单元插头指定端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所

示。若电阻值为无限大，更换 ABS/TCS 控制单元；则继续下一步诊断；若电阻值不为 800 ～
1200Ω，应修理或更换车轮速度传感器与 ABS/TCS 控制单元之间的连接线束。

表 5 - 25



轮速度传感器电路检测表

故障码 端子号① 故障码 端子号

①

DTC 21 8 和 16 DTC 25 2 和

 12

DTC 23 1 和 11 DTC 27 7 和 15

①为 ABS/TCS 控制单元 16P 插头。
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④根据显示的故障码，按表 5 - 26 所示，测量 ABS/TCS 控制单元插头指定端子与接地之

间的电阻，如图 5 - 52 所示。若电阻值为无限大，则应更换 ABS/TCS 控制单元。若电阻值不

为无限大，应修理或更换接地电路。

表 5 - 26



轮速度传感器电路对地短路

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 21 8 和 16② DTC 25 2 和 12



③

DTC 23 1 和 11③ DTC 27 7 和 15②

①检查每个端子与接地之间的电阻。

②端子号是针对 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头而言。

③端子号是针对 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头而言

2） 电路诊断 2 轮速传感器信号电路故障诊断

①检查轮速传感器气隙，按需要进行调整。确保轮速传感器无损伤，若轮速传感器调整

正确且无损伤，应继续下一步诊断。

②升起并支牢汽车，确保所有插头都已插好，接通点火开关，用示波器在转动车轮时，

根据显示的故障码，按表 5 - 27 所示，测笔背测 ABS/TCS 控制单元插头指定端子间的电压波

形，电压应为 0.12 ～ 1.00V（AC 波形），若输入电压不符合规定，或波形不正确，应继续下

一步诊断；若输入电压符合规定，应更换 ABS/TCS 控制单元。

表 5 - 27



检查车轮传感器输入电压



故障码 端子号 故障码 端子号

DTC 22 8 和 16① DTC 26 2 和 12



②

DTC 24 1 和 11② DTC 28 7 和 15①

①端子号是针对 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头而言，第二端子连接示波器接地导线。

②端子号是针对 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头而言，第二端子连接示波器接地导线。

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 6P 插头 6 号端

子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示；测量 ABS/TCS 控制单元 8P 插头 5 号端子与接地之

间的电阻；测量 ABS/TCS 控制单元 20P 插头 15 号端子与接地之间的电阻，若所有电阻值均

小于 1Ω，应继续下一步诊断；若有任一电阻值均大于 1Ω，应按需要修理或更换相应线束。

④切断点火开关，根据显示的故障码，脱开相应轮速传感器插头，测量轮速传感器插头

端子间电阻，若电阻值为 800 ～ 1200Ω。应继续下一步诊断；若电阻值不为 800 ～ 1200Ω，应

更换轮速传感器。

⑤检查轮速传感器线束插头是否损坏、连接松动或端子腐蚀，按需要进行更换。若插头

是好的，应检查车载电话，收录机和其他电器是否正常安装。确保轮速传感器线束不扭结，

前轮轮速传感器线束接地可靠 （在发动机室内），确保后轮轮速传感器与 ABS/TCS 控制单元

之间的连接线束不扭结 （扭结长度小于 25mm），按需要进行修理，若检查中未发现问题，应

继续下一步诊断。

⑥检查液压控制单元的工作，若液压控制单元是好的，应更换 ABS/TCS 控制单元。

3） 电路诊断 3 输入电磁阀电路故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示 DTC 31、33、35、

37、61、62 时，可按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS 液压控制单元线束插头，使用欧姆表，根据显示的故障码，
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按表 5 - 28 所列检查 ABS 液压控制单元线束插头指定端子间的电阻，如图 5 - 45 所示。电阻

应为 5 ～ 7Ω，若电阻值符合规定，则继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，则应更换液压

控制单元。

表 5 - 28



电磁阀电路电阻检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 31 3 和 9 DTC 37 2 和



9

DTC 33 4 和 10 DTC 61 12 和



9

DTC 35 1 和 10 DTC 62 11 和 10

①见图 5 - 45。

②切断点火开关，脱开液压控制单元插头，根据显示的故障码，按表 5 - 29 所示，测量

液压控制单元插头指定端子与接地之间的电阻，如图 5 - 55 所示。电阻应为无限大，若电阻

值符合规定，则继续下一步诊断若电阻值不符合规定，则应更换液压控制单元。

表 5 - 29



电磁阀电路短路检查表



故障码 端子号 故障码 端子号



DTC 31 3 DTC 37 2



DTC 33 4 DTC 61 12

DTC 35 1 DTC 62 11

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，根据显示的故障码，按表 5 - 30 所示，

测量 ABS/TCS 控制单元线束插头指定端子和接地之间的电阻，若电阻值为无限大，则继续

下一步诊断；若电阻值不为无限大，按需要修理连接线束。

表 5 - 30 检查 ABS/TCS



控制单元电路表



故障码 端子号 故障码 端子号

DTC 31 2① DTC 37 7



①

DTC 33 2② DTC 61 5



②

DTC 35 4② DTC 62 6①

①该端子属于 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头。

②该端子属于 ABS/TCS 控制单元 6P 线束插头。

④重新连好液压控制单元插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 液压控制

单元 16P 插头 6 号端子与 ABS/TCS 控制单元插头 6P 和 8P 插头 6 号端子之间的电阻，如图 5

- 52 所示。若电阻值为 5 ～ 7Ω，更换 ABS/TCS 控制单元；若电阻值不为 5 ～ 7Ω，按需要修理

连接线束。

4） 电路诊断 4 输出电磁阀电路故障的诊断 若系统显示 DTC 32、34、36 和 38 时，

则表示输出电磁阀电路故障，可按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS 液压控制单元线束插头，使用欧姆表，根据显示的故障码，

按表 5 - 31 所列，检查 ABS 液压控制单元线束插头指定端子间的电阻，如图 5 - 55 所示。电

阻应为 5 ～ 7Ω，若电阻值符合规定，则继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，则应更换液

压控制单元。
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表 5 - 31



电磁阀电路电阻检查表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC32 7 和 9 DTC36 5 和



10

DTC34 8 和 10 DTC38 6 和 9

①端子号见图 5 - 55。

②切断点火开关，脱开液压控制单元

插头，根据显示的故障码，按表 5 - 32 所

示，测量液压控制单元插头指定端子与接

地之间的电阻，如图 5 - 55 所示。电阻应为

无限大，若电阻值符合规定，则继续下一

步诊断；若电阻值不符合规定，则应更换

液压控制单元。 图 5 - 55 发动机控制模块 （ECM）插头端子位置

表 5 - 32



电磁阀电路短路检查表



故障码 端子号 故障码 端子号



DTC32 7 DTC36 5

DTC34 8 DTC38 6

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，根据显示的故障码，按表 5 - 33 所示，

测量 ABS/TCS 控制单元线束插头指定端子和接地之间的电阻，若电阻值为无限大，则继续

下一步诊断；若电阻值小，按需要修理连接线束。

表 5 - 33 ABS/TCS



控制单元电路检查表



故障码 端子号 故障码 端子号

DTC32 3① DTC36 3



②

DTC34 1② DTC38 8①

①该端子属于 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头。

②该端子属于 ABS/TCS 控制单元 6P 线束插头。

④重新连好液压控制单元插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 液压控制

单元 16P 插头 6 号端子与 ABS/TCS 控制单元插头 6P 和 8P 插头 6 号端子之间的电阻，如图

5 - 52所示。若电阻值为 5 ～ 7Ω，更换 ABS/TCS 控制单元；若电阻值不为 5 ～ 7Ω，按需要修

理连接线束。

5） 电路诊断 5 ABS/TCS 控制单元故障的诊断 若系统显示 DTC41 时，则表示 ABS/

TCS 控制单元失效，应按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 6P 线束插头 6

号端子与接地之间的电阻；测量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 5 号端子与接地之间的电阻。

②测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 15 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示，

若所有电阻值均小于 1Ω，则应继续下一步诊断；若有任一电阻值大于 1Ω，则应按需要修理

ABS/TCS 控制单元接地电路。

③检查轮速传感器线束插头是否损坏、连接松动或端子腐蚀，按需要进行修理。若轮速
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传感器线束插头是好的，应检查车载电话、收录机和其他附属电器是否正常安装，确保天线

和其他噪声源不会干扰轮速传感器电路的信号。

④确保前轮轮速传感器线束插头的接地线 （在发动机室内） 可靠接地。确保 ABS/TCS

控制单元与后轮轮速传感器之间的连接线束不扭结在一起 （扭结长度不大于 25mm），按需要

进行修理，若未发现问题，应更换 ABS/TCS 控制单元。

6） 电路诊断 6 电源电压高故障的诊断 若系统显示 DTC 42 时，则表示电源电压

高，应按以下步骤进行诊断。

①起动发动机并使其运转，确保发动机在正常工作温度。测量发动机的 B 端子与接地

之间的电压，若电压在 10 ～ 15V，则应继续下一步诊断；若电压不在 10 ～ 15V，应按需要对

充电系统进行检查。

②检查蓄电池接线端子是否松动或腐蚀，按需要进行清洁或修理。若接线端子是好的，

切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，测量 ABS/TCS

控制单元 8P 插头 1 号端子与接地之间电压，如图 5 - 52 所示。若显示蓄电池电压，则应继

续下一步诊断；若不显示蓄电池电压，应按需要修理连接线束。

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 6P 线束插头 6

号端子和接地之间的电阻；测量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 5 号端子和接地之间的电阻。

④测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 15 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示。

若所有测量的电阻值均小于 1Ω，应更换 ABS/TCS 控制单元；若有任一测量的电阻值大于

1Ω，应按需要修理 ABS/TCS 控制单元接地电路。

7） 电路诊断 7 ABS/TCS 控制单元与 ECM的通信故障的诊断 若 ABS/TCS 控制单元

与 ECM之间有通信故障时，应按以下步骤进行诊断。

①执行控制顺序检查。当进行控制顺序检查时，可使用示波器测笔背测 ABS/TCS 控制

单元插头 5 号、12 号和 14 号端子与接地之间的电压，电压变化应在 2V ～ （4 ～ 5） V，若电

压符合规定，更换 ABS/TCS 控制单元；若电压在 4 ～ 5V，也应更换 ABS/TCS 控制单元；若电

压停留在 10 ～ 14V，则应继续下一步诊断；若电压停留在 2V 以下，则应继续第④步诊断。

②切断点火开关，脱开发动机控制模块 （ECM） 和 ABS/TCS 控制单元插头。测量 ABS/

TCS 控制单元 16P 线束插头 5 号、12 号和 14 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所示，

电压应为 0V。接通点火开关，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 5 号、12 号和 14 号端子

与接地之间的电压，电压应为 0V。若电压符合规定，则应继续下一步诊断；若电压不符合

规定，应按需要修理连接线束。

③切断点火开关，重新插好 ABS/TCS 控制单元插头，用示波器测笔背测 ABS/TCS 控制

单元 16P 插头 5 号、12 号和 14 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所示，电压应低于 2V。

接通点火开关，背测 ABS/TCS 控制单元插头 5 号、12 号和 14 号端子与接地之间的电压，电

压应低于 2V。若电压符合规定，应更换 ECM；若电压不符合规定，应更换 ABS/TCS 控制单

元。

④切断点火开关，重新插好 ECM和 ABS/TCS 控制单元插头，接通点火开关，背测 ECM

插头 47 号、73 号和 74 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 55 所示。若电压为 4.0 ～ 5.4V，

则应继续下一步诊断；若电压不为 4.0 ～ 5.4V，则应继续第⑥步诊断。

⑤切断点火开关，脱开 ECM和 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束
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插头 5 号、12 号和 14 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示。若所有的测量电阻值均为

无限大，则应更换 ECM；若有任一个测量电阻值不为无限大，则应按需要修理连接线束。

⑥切断点火开关，脱开 ECM和 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束

插头 5 号端子与 ECM插头 73 号端子之间的电阻，如图 5 - 52 和图 5 - 55 所示。测量 ABS/TCS

控制单元 16P 线束插头 12 号端子与 ECM 插头 74 号端子之间的电阻。测量 ABS/TCS 控制单元

16P 线束插头 14 号端子与 ECM插头 47 号端子之间的电阻。若所有的测量电阻值均小于 1Ω，则

应更换 ABS/TCS 控制单元；若有任一个测量电阻值大于 1Ω，则应按需要修理连接线束。

8）电路诊断 8 阀继电器故障的诊断 若系统

显示 DTC51 时，则表示阀继电器故障，应按以下步骤

进行诊断。

①切断点火开关，拆除 TCS 阀继电器，TCS 阀继

电器是安装在液压控制单元上的 2 个继电器中最小的 1

个。测量 TCS 阀继电器 A 和 B 端子间电阻，如图 5 - 56

所示，若电阻值为 80 ～ 100Ω，则应继续下一步诊断；

若电阻值不为 80 ～ 100Ω，则应更换 TCS 阀继电器。

图 5 - 56 TCS 阀继电器端子位置

a）TCS 阀继电器插座 b）TCS 阀继电器线束插头

②测量 TCS 阀继电器 C 和 E 端子间电阻，如图 5 - 56 所示，电阻值应为无限大；测量

TCS 阀继电器 C 和 F 端子间电阻，电阻值小于 1Ω。将蓄电池电源连至 TCS 阀继电器 A 和 B

端子，则 TCS 阀继电器 C 和 F 端子间电阻应为无限大；TCS 阀继电器 C 和 E 端子间电阻应小

于 1Ω，若电阻值符合规定，则应继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，应更换 TCS 阀继

电器。

③测量 TCS 阀继电器 B 和 F 端子间电阻，电阻值不为无限大，则应更换 TCS 阀继电器；

若电阻值为无限大，测量 TCS 阀继电器线束插头 1 号端子和接地之间的电压。若电压为 0V，

则应继续下一步诊断；若电压不为 0V，应按需要修理相应连接电路。

④测量 TCS 阀继电器线束插头 3 号端子和接地之间的电压。若不显示蓄电池电压，应按

需要修理相应连接电路；若显示蓄电池电压，则应接通点火开关，测量 TCS 阀继电器线束

插头 1 号和 3 号端子之间的电压。若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断；若不显示蓄电

池电压，应按需要修理相应连接电路。

⑤切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 TCS 阀继电器线束插头 6 号端子与

接地之间的电阻，若电阻小于 1Ω，则应继续下一步诊断；若电阻大于 1Ω，应按需要修理相

应连接电路。

⑥测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 6 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示，

电阻值应为无限大。安装 TCS 阀继电器，测量 TCS 阀继电器线束插头 6 号端子和接地之间的

电阻，电阻值应小于 1Ω，若电阻值符合规定，则应继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，

应按需要修理相应连接电路。

⑦测量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 1 号端子与 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 1 号

端子之间的电阻。若电阻值是 80 ～ 100Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值不是 80 ～ 100Ω，

则应按需要修理相应连接电路。

⑧接通点火开关，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 1 号端子与接地之间的电压，若

显示蓄电池电压，更换 ABS/TCS 控制单元；若不显示蓄电池电压，则应按需要修理相应连
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接电路。

9） 电路诊断 9 泵电动机继电器电路故障

的诊断 若系统显示 DTC52 时，则表示泵电动机或

泵电动机继电器有故障，应按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，从液压控制单元上，拆下泵

电动机继电器。连接欧姆表的正极测杆至继电器端

子 a，连接欧姆表的负极测杆至继电器端子 b，如

图 5 - 57 所示。若电阻值为 57Ω，则应继续下一步

诊断；若电阻值不为 57Ω，则应更换继电器。

图 5 - 57 TCS 泵电动机继电器插头端子位置

a） TCS 泵电动机继电器插座

b） TCS 泵电动机继电器线束插头

②测量 TCS 泵电动机继电器线束插头 1 号端子与接地之间的电压，应显示蓄电池电压。

测量 TCS 泵电动机继电器线束插头 3 号端子与接地之间的电压，电压应为 0V。若电压值符

合规定，则应继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，则应按需要修理相应连接电路。接通

点火开关，测量 TCS 泵电动机继电器线束插头 1 号和 3 号端子与接地之间的电压，都应显示

蓄电池电压，若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断；若不显示蓄电池电压，应按需要修

理相应连接电路。

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头，测量 ABS/TCS 控制单元 16P 线

束插头 9 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示，若电阻值为无限大，则应继续下一步

诊断；若电阻值为无限大，应按需要修理相应连接电路。

④安装泵电动机继电器，连接欧姆表负极测杆至 ABS/TCS 控制单元 16P 线束插头 9 号端

子；连接欧姆表正极测杆接地。若电阻值为 51 ～ 63Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值为 51

～ 63Ω，应按需要修理相应连接电路。

⑤连接好 ABS/TCS 控制单元插头，执行控制顺序检查，检查液压控制单元泵电动机是

否工作，若泵电动机工作，则应继续下一步诊断；若泵电动机不工作，则应继续第⑩步诊

断。

⑥切断点火开关，从液压控制单元上，脱开泵电动机 2P 插头 （蓝/黄线和红/白线），测

量泵电动机 2P 插头端子间的电阻；若电阻值是 72 ～ 98Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值

不是 72 ～ 98Ω，则应更换液压控制单元。

⑦泵电动机 2P 插头每个端子与接地之间的电阻，若电阻值均为无限大，则应继续下一

步诊断；若任一电阻值均不为无限大，应更换液压控制单元。

⑧重新连好泵电动机 2P 插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元

20P 线束插头 3 号和 13 号端子之间的电阻。若电阻值是 72 ～ 98Ω，则应继续下一步诊断；若

电阻值不是 72 ～ 98Ω，则应按需要修理相应连接电路。

⑨测量 ABS/TCS 控制单元 29P 线束插头 3 号和 13 端子与接地之间的电压，若都显示电

阻为无限大，则应继续下一步诊断，若不显示蓄电池电压，则应按需要修理相应连接电路。

若有任一电阻值不为无限大，则应按需要修理相应连接电路。

⑩重新连接好 ABS/TCS 控制单元线束插头，进行控制顺序检查，当 TCS 工作指示灯亮

时，倾听液压控制单元泵电动机是否工作。测量泵电动机继电器线束插头 4 号端子与接地之

间的电阻，如图 5 - 57 所示，若显示蓄电池电压，则应继续下一步诊断；若不显示蓄电池电

压，更换泵电动机继电器。
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瑏瑡切断点火开关，脱开泵电动机继电器，从液压控制单元上，脱开泵电动机继电器 2P

插头 （黑线和白线）。测量泵电动机继电器 2P 插头 2 号端子和泵电动机继电器线束插头 4 号

端子间的电阻，若电阻值小：1Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值大于 1Ω，应更换线束。

瑏瑢测量液压控制单元泵电动机 2P 插头 2 号端子 （白线） 与接地之间的电阻。若电阻值

为无限大，则应继续下一步诊断；若电阻值不为无限大，则应按需要修理相应连接电路。

瑏瑣测量液压控制单元泵电动机 2P 插头 1 号端子 （黑线） 与接地之间的电阻，若电阻值

大于 1Ω，则应修理泵电动机接地电路；若电阻值小于 1Ω，则应更换液压控制单元。

10） 电路诊断 10 踏板行程传感器/停车灯开关电路故障的诊断 若系统显示 DTC54

时，则表示停车灯开关电路故障，应按以下步骤进行诊断。

①确保踏板行程传感器/制动灯开关被正确地安装，检查制动灯的工作情况，按需要修

理或更换。

②切断点火开关，脱开踏板行程传感器/制动灯开关插头，拆除踏板行程传感器 /制动灯

开关，如图 5 - 58 所示，测量踏板行程传感器/制动灯开关插头 1 号和 3 号端子间的电阻，电

阻值应为 570 ～ 630Ω。若电阻值为 570 ～ 630Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值为 570 ～
630Ω，应更换踏板行程传感器/制动灯开关。

③使踏板行程传感器 /制动灯开关杆在表 5 - 34 所列指定位置，测量踏板行程传感器/制

动灯开关插头 1 号和 3 号端子之间的电阻，若电阻值不符合规定，应更换踏板行程传感器/

停车灯开关；若电阻值符合规定，应继续下一步诊断。

表 5 - 34



制动灯开关电阻规范表

行程① /mm 电阻/Ω 行程① /mm 电阻/



Ω



0 ～ 3.6 95 ～ 105 7.4 ～ 10.8 380 ～ 420



2.6 ～ 6.0 190 ～ 210 9.8 ～ 18.5 475 ～ 525

5.0 ～ 8.1 285 ～ 315

①测量踏板行程传感器/制动灯开关壳的外端与踏板行程传感器/制动灯开关杆的一端之间的距离。

④测量踏板行程传感器/制动灯开关壳的螺纹部分与踏板行程传感器插头每个端子之间

的电阻，若所有电阻值均为无限大，则应继续下一步诊断；若有任一电阻值不为无限大，应

更换踏板行程传感器/制动灯开关。

⑤使踏板行程传感器/制动灯开关杆在表 5 - 35 所列指定位置，测量制动灯开关插头 2

号和 3 号端子之间的电阻，若电阻值不符合规定，应更换踏板行程传感器/停车灯开关；若

踏板行程传感器/制动灯开关是好的，应继续下一步诊断。

表 5 - 35



制动灯开关电阻规范表

行程① /mm 电阻/Ω 行程① /mm 电阻/



Ω

0 ～ 3.2 无限大 1.2 ～ 18.5 1 以下

①测量踏板行程传感器/制动灯开关壳的外端与踏板行程传感器/制动灯开关杆的一端之间的距离。

⑥测量踏板行程传感器/制动灯开关壳的螺纹部分与制动灯开关插头 2 号和 3 号端子之

间的电阻，若所有电阻值均为无限大，则应继续下一步诊断；若有任一电阻值不为无限大，

应更换踏板行程传感器/制动灯开关。

⑦测量制动灯开关插头 3 号端子与接地之间的电压，若显示蓄电池电压，应继续下一步

诊断；若不显示蓄电池电压，按需要修理连接电路。
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⑧重新安装好踏板行程传感器/制动灯开关和插头。脱开 ABS/TCS 控制单元插头，在踩

下制动踏板时，测量 ABS/TCS 控制单元 20P 插头 7 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所

示。应显示蓄电池电压；当制动踏板松开时，电压应为 0V。若电压符合规定，应继续下一

步诊断；若电压不符合规定，应按需要修理连接电路。

⑨重新插好 ABS/TCS 控制单元插头，踩下制动踏板，确保制动灯亮。否则应按需要修

理连接电路，检修熔断器和/或灯泡并继续下一步诊断。

⑩脱开 ABS/TCS 控制单元插头，松开制动踏板，测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 4

号和 14 号端子间的电阻，电阻值为 570 ～ 630Ω，测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 5 号和

14 号端子间的电阻，电阻值应为 95 ～ 105Ω。若电阻值符合规定，则应继续下一步诊断；若

电阻值不符合规定，应按需要修理连接电路。

瑏瑡测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 4 号、5 号和 14 号端子与接地之间的电阻，若所

有电阻值均为无限大，则应继续下一步诊断；若有任一电阻值不为无限大，应按需要修理连

接电路。

瑏瑢重新插好插头。进行控制顺序检查，检查前制动系统的压力，若压力是好的，应更换

ABS/TCS 控制单元；若压力不符合规定，应更换液压控制单元。

11） 电路诊断 11 制动液液面传感器故障的诊断 若系统显示 DTC57 时，则表示制

动液液面传感器故障，应按以下步骤进行诊断。

①检查 ABS 控制单元的工作是否正常，按需要更换 ABS 控制单元。提取故障码，检查

是否有 DTC 显示，若不显示 DTC39，则应继续第⑤步诊断；若显示 DTC39，则应继续下一步

诊断。

②检查充电系统，按需要进行修理并重新进行诊断，若充电系统是好的，切断点火开

关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，测量 ABS/TCS 控制单元 8P

线束插头 1 号端子和接地之间的电压，如图 5 - 52 所示，若电压是 14.2 ～ 14.8V，应继续下

一步诊断；若电压不是 14.2 ～ 14.8V，应检查和修理连接电路。

③切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，使用欧姆表测量 ABS/TCS 控制单元 8P

线束插头。1 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 52 所示。若电阻值为无限大，则应继续下

一步诊断；若电阻值不是无限大，则应按需要修理连接线束。

④测量 ABS/TCS 控制单元 8P 线束插头 5 号端子和接地之间的电阻，测量 ABS/TCS 控制

单元 6P 线束插头 6 号端子和接地之间的电阻，测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 15 号端

子和接地之间的电阻。如图 5 - 52 所示。若所有电阻值均为无限大，应更换 ABS/TCS 控制单

元；若有任一电阻值不为无限大，则应按需要修理连接线束。

⑤检查充电指示灯，当切断点火开关时，充电指示灯应熄灭。起动发动机后，使发动机

熄火，但点火开关接通，若充电指示灯亮，应按需要修理充电系统电路，并继续下一步诊

断。

⑥切断点火开关，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，接通点火开关，检查 ABS/TCS 控制单

元 6P 线束插头 1 号端子和接地之间的电压，电压应为 10 ～ 13V；检查 ABS/TCS 控制单元 20P

线束插头 20 号端子和接地之间的电压，电压应小于 2V。起动发动机，检查 ABS/TCS 控制单

元 20P 线束插头 20 号端子和接地之间的电压，怠速时电压应为 10 ～ 14V。若电压不符合规

定，应按需要修理连接线束；若电压符合规定，应更换 ABS/TCS 控制单元。
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12） 电路诊断 12 压力开关故障的诊断 若系统显示 DTC 58 时，则表示压力开关故

障，应按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开在液压控制单元的压力开关 2P 插头 （白/绿线和红/黑线），踩下

制动踏板时，测量液压控制单元压力开关端子间的电阻，电阻值应为无限大；当松开制动踏

板时，电阻值应小于 1Ω。若电阻值符合规定，则应继续下一步诊断；若电阻值不符合规定，

应更换液压控制单元。

②测量液压控制单元压力开关 2P 插头每个端子与接地之间的电阻，若电阻值均为无限

大，则应继续下一步诊断；若有任一电阻值不为无限大，则应更换液压控制单元。

③重新连好液压控制单元插头，脱开 ABS/TCS 控制单元插头，测量 ABS/TCS 控制单元

20P 线束插头 6 号和 18 号端子间电阻，如图 5 - 52 所示。当踩下制动踏板时，电阻值应为无

限大；当松开制动踏板时，电阻值应小于 1Ω。若电阻值符合规定，则应继续下一步诊断；

若电阻值不符合规定，应按需要修理连接线束。

④测量 ABS/TCS 控制单元 20P 线束插头 6 号和 18 号端子与接地之间电阻，如图 5 - 52

所示。若电阻值均为无限大，则应继续下一步诊断，若有任一电阻值不为无限大，应按需要

修理连接线束。

⑤拆除制动踏板行程传感器/制动灯开关，当制动踏板行程传感器/制动灯开关杆在表5 - 36

所列位置时，测量踏板行程传感器/制动灯开关插头 2 号和 3 号端子之间的电阻，如图 5 - 58 所

示，若电阻值不符合规定，应更换踏板行程传感器/停车灯开关；若电阻值符合规定，应继续

下一步诊断。

表 5 - 36




制动灯开关电阻规范表

行程① /mm 电阻/Ω 行程① /mm 电阻/




Ω

0 ～ 3.2 无限大 1.2 ～ 18.5 小于 1

①测量踏板行程传感器/制动灯开关壳的外端与踏板行程传感器/制动灯开关杆的一端之间的距离如图 5 - 58 所示。

⑥测量踏板行程传感器/制动灯开关

壳的螺纹部分与制动灯开关插头 2 号和 3

号端子之间的电阻，若所有电阻值均为

无限大，则应继续下一步诊断；若有任

一电阻值不为无限大，应更换踏板行程

传感器/制动灯开关。

⑦测量制动灯开关插头 3 号端子与

接地之间的电压，若显示蓄电池电压，

应继续下一步诊断；若不显示蓄电池电

压，按需要修理连接电路。

图 5 - 58 踏板行程传感器/停车灯开关插头端子位置

⑧重新安装好踏板行程传感器/制动灯开关和插头。脱开 ABS/TCS 控制单元插头，在踩

下制动踏板时，测量 ABS/TCS 控制单元 20P 插头 7 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 52 所

示。应显示蓄电池电压；当制动踏板松开时，电压应为 0V。若电压符号规定，应更换液压

控制单元；若电压不符合规定，应按需要修理连接电路。
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三、欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） ABS 系统的自诊断

1. 检查程序

1） 拆除前轮制动卡钳的放气螺钉，连接制动压力表至制动卡钳并进行制动系统放气。

将诊断端子与诊断插头 1 号和 2 号端子相连。使变速器在空档，安置制动测试器在前轮，按

照制动测试器使用说明书的规定，使制动测试器工作，使轮速在 4km/h 以下，接通点火开

关，ABS 指示灯应亮约 15s。当 ABS 指示灯点亮并熄灭后，在 0.5s 踩下制动踏板。液压控制

单元应开始工作，如图 5 - 59 所示。

图 5 - 59 ABS 控制次序示意图

注：当使用解码器 （可选式监控器）时，控制工作在 A 点开始，它不需要通过制动灯开关来起动 ABS 的顺序控制，图中

的波形，从点火开关接通时，通过诊断插头 3 号和 5 号端子，使其在 A 点开始工作。

2） 观察压力表并记下读数，与表 5 - 37 液压控制单元压力规范表相对照。液压控制单

元应执行左前减压、保持、然后增压的控制；右前减压、保持、然后增压的控制。切断点火
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开关，拆除压力表，并进行系统放气。重复对后轮进行同样的诊断。若压力读数不符合规

定，应更换液压控制单元。

2. 提取故障码

欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） 的 ABS/TCS 控制单元具有自诊

断功能，当 ABS/TCS 系统出现故障时，ABS 指示灯将点亮，此时可采用如下步骤起动故障自

诊断程序，通过 ABS 指示灯的闪烁来显示故障码。

表 5 - 37 液压控制单元压力规范表

名 称 压 力/MPa

初始值 （前轮） 3.5

减压时 0.5

增压时 3.5

1） 抽出 ABS 诊断连接插头 （DLC），如图

5 - 60所示，切断点火开关。连接诊 断 端 子 至

DLC6 号端子，接通点火开关，则 TCS 指示灯将

闪烁显示故障码，ABS 控制单元每次可以储存 3

个故障码，并首先显示最新的故障码。

2） ABS 指示灯将首先闪烁显示 DTC 11 故障

码，它表示起动代码，然后显示其他代码，长

闪烁次数表示十位数数字；短闪烁次数表示个

位数数字，参见图 5 - 61。当所有储存的故障码

显示完毕后，将再次显示起动代码 DTC 11。若

无故障码被储存，则只显示起动代码 DTC 11。
图 5 - 60 数据连接插头 （DLC）位置

图 5 - 61 ABS 控制单元插头端子位置

3） 欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L。轿车 （1998 年） 的 ABS/TCS 故障码表，如表

5 - 38 所列。提取故障码后，应取下跨接线。
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表 5 - 38 欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车 （1995 年） ABS 系统故障码表

故障码或故障症状 故障涉及的部位 诊断步骤代号

11 起动代码 —

21 右前轮轮速传感器电路断路 1

22 右前轮轮速传感器电路短路 2

23 左前轮轮速传感器电路断路 1

24 左前轮轮速传感器电路短路 2

25 右后轮轮速传感器电路断路 1

26 右后轮轮速传感器电路短路 2

27 左后轮轮速传感器电路断路 1

28 左后轮轮速传感器电路短路 —

29 轮速传感器信号故障 3

31 右前输入电磁阀 4

32 右前输出电磁阀 5

33 左前输入电磁阀 4

34 左前输出电磁阀 5

35 右后输入电磁阀 4

36 右后输出电磁阀 5

37 左后输入电磁阀 4

38 左后输出电磁阀 5

41 ABS/TCS 控制单元失效 6

42 电源电压高或低 7

44 A/T 控制问题 8

51 阀继电器故障 9

52 泵电动机和/或泵电动机继电器 10

54 制动灯开关故障 11

56 G 传感器输出信号问题 12

3. 清除故障码

ABS 系统若显示故障码，具体步骤如下：脱开并连接诊断端子线至 ABS DLC 插头 6 号端

子，在 12s 内断开后再连接反复 3 次，即可清除故障码，此时只显示 DTC11。

4. 故障码的诊断与检测

欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） ABS 系统代码故障诊断时，通

常是按故障码表中所示故障部位，检查该故障部件与 ABS 控制单元之间连接端子的电压

（参见表 5 - 39 和信号电路与接地电路之间的电阻，从而确定故障电路。

表 5 - 39 欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） ABS 控制单元插头端子电压检测

名 称 端子号 （+ ） - （- ）
输入/输出信号/V

（测量值和测量工况）

ABS 传感器

（轮速传感器）

左前轮 9 - 10

右前轮 11 - 12

左后轮 7.8

右后轮 14 - 15

0.12 ～ 1.0 （当频率为 20Hz 时）
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（续）

名 称 端子号 （+ ） - （- ）
输入/输出信号/V

（测量值和测量工况）

阀继电器电源供应 24 - 23 10 ～ 15 （当接通点火开关时）

电动机继电器电源供应① 25 - 23 10 ～ 15 （当接通点火开关时）

G 传感器 （仅对四轮

驱动 （AWD）车型）②

电源供应 30 - 28 4.75 ～ 5.25

接地 28

输出 6 - 28 2.3 ± 0.2 （当车辆在水平位置时）

停车灯开关① 2 - 23
小于 1.5 （停车灯不亮时）

10 ～ 15 （停车灯亮时）

ABS 警告灯② 21 - 23
小于 1.5 （接通点火开关后 1.5s 内）

10 ～ 15 （接通点火开关后 1.5s 后）

A/T ABS 信号 （仅对 A/T 车型）② 31 - 33
小于 1.5 （ABS 不工作时）

大于 5.5 （ABS 工作时）

ABS 工作信号监测② 3 - 23
小于 1.5 （ABS 不工作时）

大于 5.5 （ABS 工作时）

解码器 （可选式监测器）②
接收数据 20 ～ 23

发送数据 5 ～ 23

ABS 诊断插头②
3 号端子 29 ～ 23

6 号端子 4 ～ 23

电源供应① 1 - 23 10 ～ 15 （点火开关接通时）

接地 23 —

接地 26 —

①脱开 ABS 控制单元插头后测量信号电压。

②在插头 F2 或 F55 上测量信号电压。

图 5 - 61 所示为 ABS/TCS 控制单元插头端子位置。

（1） ABS/TCS 指示灯诊断

1） ABS 指示灯诊断 1 接通点火开关时 ABS 指示灯不亮，诊断步骤如下：

①接通点火开关，但不使发动机运转。观察仪表板其他指示灯是否亮，若其他指示灯

亮，则继续下一步诊断；若其他指示灯不亮，应按需要检查和修理组合仪表。

②切断点火开关，拆下组合仪表，检查 ABS 指示灯灯泡，若灯泡是好的，则继续下一

步诊断；若灯泡烧蚀，应更换 ABS 指示灯灯泡后再试。

③从仪表板舱壁插头 F2 上，脱开舱壁插头 B100，舱壁插头 F2 位于仪表板左上角，插

头为蓝色插头。按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电压，如图 5 - 62

和图 5 - 63 所示。

表 5 - 40 B100



插头检测端子表



车 型 端 子 号 车 型 端 子 号

1998 年赛飞利 1.8L 和 2.2L 8 号 1998 年欧美佳 2.2L 9 号

④若电压低于 3V，则继续下一步诊断；若电压高于 3V，则应修理 B100 插头和组合仪

表之间的连接线束。
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⑤接通点火开关，按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电压，若电

压低于 3V，则继续下一步诊断；若电压高于 3V，则应修理 B100 插头与组合仪表之间的 ABS

警告灯线束。

图 5 - 62 B100 插头端子位置

（1998 年赛飞利 1.8L、2.2L 轿车）

图 5 - 63 B100 插头端子位置

（1998 年欧美佳 2.2L 轿车）

⑥切断点火开关，确保 ABS 指示灯灯泡正确地安装在组合仪表板上，安装好组合仪表

板，接通点火开关，按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电压，若电压

为 10 ～ 15V，则继续下一步诊断；若电压不是 10 ～ 15V，则应修理 B100 插头与组合仪表之间

的连接线束。

⑦切断点火开关，按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电压，若电

压低于 3V，则继续下一步诊断；若电压高于 3V，则应修理 ABS 控制单元与组合仪表之间的

连接线束。

⑧接通点火开关，按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电压，若电

压低于 3V，则继续下一步诊断；若电压高于 3V，则应修理 ABS 控制单元与组合仪表之间的

连接线束。

⑨测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所示。若电阻值小

于 0.5Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元接地线束。

⑩按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 0.5Ω则

继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理插头 F2。

瑏瑡切断点火开关，检查在 ABS 控制单元和组合仪表插头，若插头接触不良，应按需要

修理插头，若插头是好的，应更换 ABS 控制单元。

2） ABS 指示灯诊断 2 当脱开 ABS 控制单元插头，关闭插头开关，使插头 21 号和 23 号

端子短接，ABS 指示灯将亮，如图 5 - 61 所示。若接通点火开关后，ABS 指示灯常亮，则应

按以下步骤进行诊断。

①确保 ABS 控制单元插头被可靠地安装在插座上并锁止，如有不良应予修理。测量每

个诊断端子与接地之间的电阻，如图 5 - 60 所示，若电阻值小于 0.5Ω，则继续下一步诊断；

若电阻值大于 0.5Ω，应修理诊断端子的连接线束。

②切断点火开关，连接 ABS 控制单元插头 6 号端子至诊断端子。脱开 ABS 控制单元插

头。测量 ABS 控制单元插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 0.5Ω，则继续下一

步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，应修理诊断插头和 ABS 控制单元之间的连接线束。

③起动发动机并使其怠速运转。检查发电机电源接柱 B 与接地之间的电压，若电压为

10 ～ 15V，则继续下一步诊断；若电压不是 10 ～ 15V，则应修理发电机后再试。

④切断点火开火，确保蓄电池电缆接柱连接紧固，按需要进行修理，并继续下一步诊

断。

⑤起动发动机并使其怠速运转。测量 ABS 控制单元插头 1 号端子与接地之间的电压，

若电压为 10 ～ 15V，则继续下一步诊断。若电压值不在 10 ～ 15V，应修理电源供电电路。
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⑥从插头 B100 上脱开插头 F2，插头 F2 位于仪表板左上角。接通点火开关，若 ABS 指

示灯不亮，则继续下一步诊断；若 ABS 指示灯亮，则应修理 ABS 指示灯与插头 B100 之间的

连接线束。

⑦切断点火开关，检查 ABS 控制单元插头端子是否破损，若 ABS 控制单元插头端子是

好的，则继续下一步诊断；若 ABS 控制单元插头端子破损，则应更换 ABS 控制单元。

⑧测量 ABS 控制单元插头 21 号和 23 号端子之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，则继续下

一步诊断；若电阻值小于 1Ω，则应更换 ABS 控制单元。

⑨按表 5 - 40 所列，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 0.5Ω，

则继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理连接线束。

⑩插好 ABS 控制单元插头，测量 B100 插头指定端子与接地之间的电阻，若电阻值大于

1MΩ，则继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应修理连接线束。

瑏瑡切断点火开关，检查 ABS 控制单元插头是否接触不良，若插头接触不良，应按需要

修理插头，若插头是好的，应更换 ABS 控制单元。

3） ABS/TCS 指示灯诊断 1 当起动发动机 TCS 指示灯亮，但不能提取 DTC 代码。其诊

断步骤如下。

①测量诊断端子与接地之间的电阻，如图 5 - 60 所示。若电阻值小于 0.5Ω，则继续下

一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理诊断端子的连接线束。

②切断点火开关，连接诊断端子至 DLC 诊断插头 6 号端子，如图 5 - 60 所示。脱开 ABS

控制单元插头，测量 ABS 控制单元插头 4 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所示。若电

阻值小于 0.5Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应按需要修理诊断插头或 ABS

控制单元插头。

③切断点火开关，检查 ABS 控制单元插头的接触是否不良，若插头接触不良，应修理

插头；若插头的接触是好的，应更换 ABS 控制单元。

（2） ABS/TCS 系统电路诊断

1） 电路诊断 1 车轮速度传感器电路断路或输入电压值太高故障的诊断 当 ABS 指

示灯闪烁显示 DTC21、22、23、24、25、26、27、28 时，可按以下步骤对相应的车轮速度传

感器及其电路进行诊断。

①切断点火开关，根据显示的故障码，脱开相应车轮速度传感器线束插头，测量车轮速

度传感器线束插头端子间的电阻，若电阻值为 800 ～ 1200Ω，则继续下一步诊断。若电阻值

不为 800 ～ 1200Ω，应更换车轮速度传感器。

②切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，根据显示的故障码，检查相应车轮速度传

感器 1 号端子与接地之间的电压，若无电压显示，则继续下一步诊断；若有电压显示，则应

更换车轮速度传感器。

③接通点火开关，根据显示的故障码，测量相应车轮速度传感器 1 号端子与接地之间的

电压，若无电压显示，则继续下一步诊断，若有电压显示，则应更换车轮速度传感器。

④切断点火开关。重新插好车轮速度传感器插头，根据显示的故障码，按表 5 - 41 所

示，测量 ABS 控制单元插头指定端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所示。若电阻值为 800

～ 1200Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不为 800 ～ 1200Ω，应修理或更换车轮速度传感器与

ABS 控制单元之间的连接线束。
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表 5 - 41



轮速度传感器电路检测表

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 21 11 和 12 DTC 25 14 和



15

DTC 23 9 和 10 DTC 27 7 和 8

①为 ABS 控制单元插头，见图 5 - 51。

⑤根据显示的故障码，按表 5 - 42 所示，测量 ABS 控制单元插头指定端子与接地之间的

电压，如图 5 - 61 所示。若有电压显示，应修理车轮速度传感器与 ABS 控制单元之间的连接

线束的短路；若无电压显示，应接通点火开关，重新检查 ABS 控制单元插头指定端子与接

地之间的电压，若不显示电压，则继续下一步诊断；若有电压显示，应按需要修理车轮速度

传感器与 ABS 控制单元之间的连接线束的短路。

表 5 - 42


检查轮速度传感器电路对地短路

故障码 端子号① 故障码 端子号


①


DTC 21 11 DTC 25 14

DTC 23 9 DTC 27 7

①为 ABS 控制单元插头，见图 5 - 51。

⑥确保车轮速度传感器的固定螺栓被紧固，确保传感器转子的固定螺栓被紧固，如有需

要应按规定力矩重新紧固并继续下一步诊断。

⑦测量车轮速度传感器与转子轮齿之间的气隙，前轮的气隙应为 0.9 ～ 1.4mm；后轮的

气隙应为 0.7 ～ 1.4mm。若气隙太小，应使用专用工具 （26755AA000） 去增加气隙到规定值；

若气隙太大，应拆除隔圈并更换转子或车轮速度传感器。若气隙符合规定，则继续下一步诊

断。

⑧检查轮毂的径向偏摆，若径向偏摆小于 0.05mm，则继续下一步诊断；若径向偏摆大

于 0.05mm，则应更换轮毂。

⑨接通点火开关，测量车轮速度传感器 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于

1MΩ，则继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应更换车轮速度传感器。

⑩切断点火开关，连接好车轮速度传感器插头，根据显示的故障码，按表 5 - 42 所示。

测量 ABS 控制单元插头指定端子与接地之间的电阻，如图 5 - 51 所示，若电阻值大于 1MΩ，

则继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应修理车轮速度传感器与 ABS 控制单元之间的

连接线束。

瑏瑡检查 ABS 控制单元和车轮速度传感器插头的连接，若插头连接不良，应按需要修理

插头，若插头连接正常，则继续下一步诊断。

瑏瑢重新插好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断诊断，若再次显示同样的故障

码，应更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障

码显示，则表明故障已被排除。

2） 电路诊断 2 轮速传感器信号电路短路故障诊断

①确保车轮速度传感器和转子的固定螺栓已按规定力矩紧固，若螺栓已按规定力矩紧

固，则应继续下一步诊断。

②检查轮速传感器气隙，按需要进行调整。确保轮速传感器无损伤，若轮速传感器调整

正确且无损伤，应继续下一步诊断。
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③若无示波器可使用，可继续第⑤步诊

断；若有示波器可使用，可升起并支牢汽车，

使车轮离开地面。切断点火开关，对欧宝赛

飞利 1.8L 和 2.2L 轿车，可用示波器在转动

车轮时，根据显示的故障码，按表 5 - 43 所

示，用测笔背测 B100 插头指定端子间的电

压，B100 插头位于仪表板左上角，如图 5 -

64 所示；对欧宝欧美佳 2.2L 轿车，可用示

波器在转动车轮时，根据显示的故障码，按

表 5 - 44 所示，用测笔背测 F55 插头指定端

子间的电压和波形，F55 插头位于仪表板左

上角，如图 5 - 64 所示，电压均应为 0.12 ～
1.00V（AC 波形），若输入电压不符合规定或

图 5 - 64 连接示波器至 B100 和 F55 插头

（欧宝赛飞利轿车）

波形不正确，应继续下一步诊断；若输入电压符合规定，应继续第⑥步诊断。

表 5 - 43 检查车轮传感器输入电压 （欧宝赛飞利 1.8L 和 2.2L



轿车）

故障码 B100 插头端子号①② 故障码 B100 插头端子号



①②

DTC 22 9 和 22 DTC 26 1 和



12

DTC 24 11 和 24 DTC 28 3 和 14

①端子号是针对 B100 插头而言。见图 5 - 63。

②第二端子号与示波器接地导线相连。

表 5 - 44 检查车轮速度传感器输入电压 （欧宝欧美佳 2.2L



轿车）

故障码 插头端子号①② 故障码 插头端子号



①②

DTC 22 12 和 13 （B100） DTC 26 5 和 4 （F1



）

DTC 24 3 和 4 （B100） DTC 28 2 和 1 （F1）

①端子号是针对 B100 或 F1 插头而言。见图 5 - 64。

②第二端子号与示波器接地导线相连。

④检查传感器和转子是否损坏或被脏物污染，按需要进行修理并继续下一步诊断。

⑤检查轮毂的径向偏摆，若径向偏摆小于 0.05mm，则继续下一步诊断；若径向偏摆大

于 0.05mm，则应更换轮毂。

⑥切断点火开关，根据显示的故障码，脱开相应的轮速传感器插头，测量车轮速度传感

器插头端子间的电阻，若电阻是 800 ～ 1200Ω，则继续下一步诊断；若电阻不是 800 ～ 1200Ω，

则应更换轮速传感器。

⑦测量轮速传感器插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ。应继续下一步

诊断，若电阻值小于 1MΩ，应更换轮速传感器。

⑧重新插好轮速传感器插头，脱开 ABS 控制单元插头，根据显示的故障码按表 5 - 45 所

示，检查 ABS 控制单元插头指定端子间的电阻。若电阻值是 800 ～ 1200Ω，应继续下一步诊

断；若电阻值不是 800 ～ 1200Ω，则应修理 ABS 控制单元和轮速传感器之间的连接线束。

⑨根据显示的故障码，检查 ABS 控制单元插头指定端子与接地之间的电阻 （表 5 - 45），

若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应修理轮速传感器与 ABS 控
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制单元之间的连接线束 （表 5 - 46）。

表 5 - 45 ABS



控制单元插头轮速传感器端子间电阻检查



故障码 端子号 故障码 端子号



DTC 22 11 - 12 DTC 26 14 - 15

DTC 24 9 - 10 DTC 28 7 - 8

表 5 - 46



检查轮速传感器电路短路



故障码 端子号 故障码 端子号



DTC 22 11 DTC 26 14

DTC 24 9 DTC 28 7

⑩测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 0.5Ω，应继续下

一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，应修理 ABS 控制单元与接地之间的连接线束。

瑏瑡检查 ABS 控制单元和车轮速度传感器插头的连接，若插头连接不良，应按需要修理

插头，若插头连接正常，则继续下一步诊断。

瑏瑢确保车载电话或无线通信设备安装正确并远离轮速传感器线束，若符合要求，则继续

下一步诊断。

瑏瑣重新插好所有插头，根据显示的故障码，按表 5 - 47 和表 5 - 48 所示，检查 B100 或

F55 插头指定端子 （屏蔽线束） 与接地之间的电阻，若电阻值小于 0.5Ω，应继续下一步诊

断；若电阻值大于 0.5Ω，应修理屏蔽线束。

表 5 - 47 检查轮速传感器屏蔽插头端子



（欧宝赛飞利轿车）

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 22 15 （B100） DTC 26 8 （F55



）

DTC 24 6 （B100） DTC 28 3 （F55）

①插头端子位置见图 5 - 65。

表 5 - 48 检查轮速传感器屏蔽插头端子



（欧宝欧美佳轿车）

故障码 端子号① 故障码 端子号



①

DTC 22 11 （B100） DTC 26



②

DTC 24 （B100）② DTC 28 ②

①插头端子位置见图 5 - 66。

②继续第瑏瑤步诊断。

瑏瑤重新插好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断诊断，若再次显示同样的故障

码，应更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障

码显示则表明故障已被排除。

3） 电路诊断 3 轮速传感器输入信号故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示 DTC29 时，

可按以下步骤进行诊断。

①确保轮胎尺寸正确，轮胎气压正常，且轮胎无严重磨损，按需要进行修理或更换。

②确保车轮速度传感器和转子的固定螺栓已按规定力矩紧固，若螺栓已按规定力矩紧

固，则应继续下一步诊断。
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③检查轮速传感器与转子轮齿之间的气隙，气隙应为 0.9 ～ 1.2mm （前轮） 或 0.7 ～
1.2mm（后轮）。若气隙太小，可使用专用工具 （26755AA000） 按需要进行调整；若气隙太

大，应拆除隔圈更换失效的转子和轮速传感器。如果气隙正确，应继续下一步诊断。

④若无示波器可使用，可继续第⑤步

诊断；若有示波器可使用，可升起并支牢

汽车，使 车 轮 离 开 地 面。切 断 点 火 开 关，

对欧宝赛飞利 1.8L 和 2.2L 轿车，可用示波

器在转动车轮时，根据显示的故障码，按

表 5 - 49 所示，用测笔背测 B100 插头指定

端子间的电压，B100 插头位于仪表板左上

角，如图 5 - 64 所示；对欧宝欧美佳 2.2L

轿车，可用示波器在转动车轮时，根据显

示的故障码，按表 5 - 50 所示，用测笔背测

F1 插头指定端子间的电压和波形，F1 插头

位于仪表板左上角，如图 5 - 65 所示，电压

均应为 0.12 ～ 1.00V （AC 波形），若输入电

压不符合规定，或波形不正确，应继续下

一步诊断；若输入电压符合规定，应继续

第⑥步诊断。

图 5 - 65 连接示波器至 B100 和 F1 插头

（欧宝欧美佳轿车）

表 5 - 49 检查车轮传感器输入电压 （欧宝赛飞利 1.8L 和 2.2L



轿车）

故障码 B100 插头端子号①② 故障码 B100 插头端子号



①②

DTC 22 5 和 14 DTC 26 6 和



7

DTC 24 7 和 16 DTC 28 1 和 2

①端子号是针对 B100 插头而言。见图 5 - 64。

②第二端子号与示波器接地导线相连。

表 5 - 50 检查车轮速度传感器输入电压 （欧宝欧美佳 2.2 L



轿车）

故障码 插头端子号①② 故障码 插头端子号



①②

DTC 22 12 和 13 （B100） DTC 26 5 和 4 （F1



）

DTC 24 3 和 4 （B100） DTC 28 2 和 1 （F1）

①端子号是针对 B100 或 F1 插头而言。见图 5 - 65。

②第二端子号与示波器接地导线相连。

⑤检查传感器和转子是否损坏或被脏物污染，按需要进行修理并继续下一步诊断。

⑥检查轮毂的径向偏摆，若径向偏摆小于 0.05mm，则继续下一步诊断；若径向偏摆大

于 0.05mm，则应更换轮毂。

⑦切断点火开关，重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同

样的故障码，应更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；

若无故障码显示，则表明故障已被排除。

4） 电路诊断 4 输入电磁阀故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示 DTC31、33、35 和 37

时，可按以下步骤进行诊断。

993

第五章 欧宝车系故障诊断与检修



①切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，使用电压表，

测量 ABS 控制单元线束插头 1 号端子与接线之间的电压，如图 5 - 61 所示。电压应为 10 ～
15V，若电压值符合规定，则继续下一步诊断；若电压值不符合规定，则应修理蓄电池、点

火开关与 ABS 控制单元插头之间的连接线束。

②切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所

示。若电阻值小于 0.5Ω，则继续下一步诊断；若电压值大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元

与接地之间的连接线束。

③检查 ABS 控制单元插头，检查 ABS 控制单元插头与发电机和蓄电池的连接。若连接

不良，应修理插头；若插头是好的，则继续下一步诊断。

④重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

5） 电路诊断 5 输出电磁阀故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示 DTC32、34、36 和 38

时，可按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，使用电压表，

测量 ABS 控制单元线束插头 1 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 62 所示。电压应为 10 ～
15V，若电压值符合规定，则继续下一步诊断；若电压值不符合规定，则应修理蓄电池、点

火开关与 ABS 控制单元插头之间的连接线束。

②切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 62 所

示。若电阻值小于 0.5Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元

与接地之间的连接线束。

③检查 ABS 控制单元插头，检查 ABS 控制单元插头与发电机和蓄电池的连接。若连接

不良，应修理插头；若插头是好的，则继续下一步诊断。

④重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

6） 电路诊断 6 ABS 控制单元失效故障诊断 当 ABS 指示灯闪烁显示 DTC41 时，可

按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，测量 ABS 控制单元 23 号端子与接地之间的

电阻，如图 5 - 61 所示。若电阻值小于 0.5Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，

应修理 ABS 控制单元与接地之间的连接线束。

②检查蓄电池电缆与接柱、点火开关和 ABS 控制单元插头间的连接是否良好，按需要

清洗接触点并继续下一步诊断。

③确保车载电话或无线通信设备被正确地安装，确保其远离轮速传感器线束。若都符合

要求，应继续下一步诊断。

④重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

7） 电路诊断 7 电源电压低或高故障的诊断 若系统显示 DTC42 时，则表示电源电
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压低或高，应按以下步骤进行诊断。

①起动发动机并使其运转，确保发动机在正常工作温度下怠速运转。背测检查发电机的

B 端子与接地之间的电压，若电压在 10 ～ 17V，则应继续下一诊断；若电压不在 10 ～ 17V，

应按需要对充电系统进行检查和修理。

②切断点火开关，检查蓄电池电缆与接柱间是否松动或腐蚀，按需要进行清洁或修理。

若接线端子是好的，脱开 ABS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，测量 ABS 控制

单元 8P 插头 1 号端子与接地之间电压，如图 5 - 61 所示。若电压为 10 ～ 17V，则应继续下一

步诊断；若电压不是 10 ～ 17V，应按需要修理点火开关与 ABS 控制单元插头之间的连接线

束。

③切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 23 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于

0.5Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元与接地之间的连

接线束。

④检查蓄电池电缆与接柱、发电机和 ABS 控制单元插头之间的连接，按需要清洗接触

处，并继续下一步诊断。

⑤重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

8） 电路诊断 8 A/T 控制故障的诊断 若与 A/T 控制之间出现通信故障时，应按以

下步骤进行诊断。

①检查 ABS 控制单元上的专用代码，专用代码位于液压输出管路连接处。欧宝轿车的

ABS 控制单元可能有 3 个专用代码；C1 （欧美佳带自动变速和前轮驱动车型）；C3 （所有欧

宝轿车带自动变速和四轮驱动车型）；C4 （所有欧宝轿车带手动变速和四轮驱动车型）。若

ABS 控制单元专用代码与车型不匹配，应更换正确型号的 ABS 控制单元。

②切断点火开关，脱开自动变速器控制模块 （TCM） 插头，脱开 ABS 控制单元插头，测

量 ABS 控制单元插头 3 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所示，若电阻值大于 1MΩ，则

应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应修理 TCM和 ABS 控制单元之间的连接线束。

③测量 ABS 控制单元插头 3 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 61 所示，若电压低于

1V，则应继续下一步诊断；若电压高于 1V，则应修理 TCM 和 ABS 控制单元之间的连接线

束。

④接通点火开关，测量 ABS 控制单元插头 3 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 61 所

示，若电压低于 1V，则应继续下一步诊断；若电压高于 1V，则应修理 TCM和 ABS 控制单元

之间的连接线束。

⑤切断点火开关，重新插好 TCM 插头，接通点

火开关，测量 TCM20P 插头 5 号端子与接地之间的电

压，如图 5 - 66 所示，若电压是 10 ～ 15V，则应继续

下一步诊断；若电压不是 10 ～ 15V，则应检查自动变

速器工作是否正常，应按需要进行修理；若自动变

速器工作正常，则应更换 TCM。

图 5 - 66 TCM20P 插头端子位置

⑥测量 ABS 控制单元插头 3 号和 31 号端子与接地之间的电压：如图 5 - 61 所示，若电
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压是 10 ～ 15V，则应继续下一步诊断；若电压不是 10 ～ 15V，则应修理 TCM和 ABS 控制单元

之间的连接线束。

⑦检查 TCM和 ABS 控制单元插头的连接，按需要对接触处进行清洗，并继续下一步诊

断。

⑧切断点火开关，重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同

样的故障码，应更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；

若无故障码显示，则表明故障已被排除。

9） 电路诊断 9 阀继电器故障的诊断 若系统显示 DTC51 时，则表示阀继电器故障，

应按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，拆除 ABS 控制单元插头，起动发动机并使其怠速运转，测量 ABS 控

制单元插头 1 号和 4 号端子间电压，如图 5 - 61 所示，若电压是 10 ～ 15V，则应继续下一步

诊断；若电压不是 10 ～ 15V，应修理蓄电池和 ABS 控制单元之间的连接线束。

②切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所

示，若电阻小于 0.5Ω，则应继续下一步诊断；若电阻大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元和

接地之间的连接线束。

③测量 ABS 控制单元插头 23 号和 24 号端子之间的电阻，如图 5 - 61 所示，若电阻大于

1MΩ，则应继续下一步诊断；若电阻小于 1MΩ，则应更换 ABS 控制单元。

④检查蓄电池电缆与接柱、发电机和 ABS 控制单元插头的连接是否正常，按需要清洗

接触处，并继续下一步诊断。

⑤重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

10） 电路诊断 10 泵电动机和/或继电器电路故障的诊断 若系统显示 DTC52 时，则

表示泵电动机和/或泵电动机继电器有故障，应按以下步骤进行诊断。

①切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，接通点火开关，测量 ABS 控制单元插头 25

号端子与接地之间的电压，如图 5 - 61 所示。若电压是 10 ～ 15V，则应继续下一步诊断，若

电压不是 10 ～ 15V，应修理蓄电池和 ABS 控制单元之间的连接线束，检查相应的熔断器。

②切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 26 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 62 所

示，若电阻小于 0.5Ω，则应继续下一步诊断；若电阻大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元和

接地之间的连接线束。

③起动发动机并使其怠速运转，测量 ABS 控制单元插头 1 号端子与接地之间的电压，

如图 5 - 61 所示。若电压是 10 ～ 15V，则应继续下一步诊断；若电压不是 10 ～ 15V，应修理

蓄电池、点火开关和 ABS 控制单元插头之间的连接线束。

④切断点火开关，测量 ABS 控制单元插头 23 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 61 所

示，若电阻小于 0.5Ω，则应继续下一步诊断；若电阻大于 0.5Ω，则应修理 ABS 控制单元和

接地之间的连接线束。

⑤利用解码器进行控制顺序检查，若在进行控制顺序检查时，若能倾听到电动机的运转

声，则应继续下一步诊断；若不能倾听到电动机的运转声，则应更换 ABS 控制单元。

⑥检查蓄电池电缆与接柱、发电机和 ABS 控制单元插头的连接是否正常，按需要清洗
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接触处，并继续下一步诊断诊断。

⑦重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断诊断，若再次显示同样的故障

码，应更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障

码显示。则表明故障已被排除。

11） 电路诊断 11 停车灯开关电路故障的诊断 若系统显示 DTC54 时，则表示停车

灯开关电路故障，应按以下步骤进行诊断。

①确保停车灯开关被正确地安装，检查制动灯的工作情况，当踩下制动踏板时，若制动

灯亮，则继续下一步诊断，若制动灯不亮，则应修理制动灯电路。

②切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，踩下制动踏板，测量 ABS 控制单元插头 2

号端子与接地之间的电压，若电压为 10 ～ 15V，则应继续下一步诊断；若电压不在 10 ～ 15V，

则应修理停车灯开关与 ABS 控制单元之间的连接线束。

③检查停车灯开关与 ABS 控制单元插头之间的连接是否正常，按需要修理接触不良，

并继续下一步诊断。

④重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。

12） 电路诊断 12 “G” 传感器输出电压故障的诊断 若系统显示 DTC56 时，则表示

“G” 传感器输出电压故障，诊断时应升起并支牢汽车，使车轮离地能自由地转动，再按以

下步骤进行诊断。

①检查 ABS 控制单元上的专用代码，专用代码位于液压输出管路连接处。欧宝轿车的

ABS 控制单元可能有 3 个专用代码：C1 （欧美佳带自动变速和前轮驱动车型）；C3 （所有欧

宝轿车带自动变速和四轮驱动车型）；C4 （所有欧宝轿车带手动变速和四轮驱动车型）。若

ABS 控制单元专用代码与车型不匹配，应更换正确型号的 ABS 控制单元；若 ABS 控制单元

专用代码与车型匹配正确，则应继续下一步诊断。

②切断点火开关，拆下中心支柱和无螺栓连接的 “G” 传感器，但不脱开连接线束，接

通点火开关，测量 ABS 控制单元插头 1 号端子 （赛飞利轿车为红色线，欧美佳轿车为白色

线） 与 3 号端子 （黑色线） 之间的电压，若电压是 4.75 ～ 5.25V，则应继续下一步诊断，若

电压不是 4.75 ～ 5.25V，则应修理 “G” 传感器与 ABS 控制单元之间的连接线束。

③切断点火开关，脱开 ABS 控制单元插头，测量 ABS 控制单元插头 28 号端子和 30 号端

子之间的电阻，如图 5 - 61 所示。若电阻值是 4.3 ～ 4.9kΩ，则应继续下一步诊断；若电阻值

不是 4.3 ～ 4.9kΩ，则应修理 “G” 传感器与 ABS 控制单元之间的连接线束。

④脱开 “G” 传感器插头，测量 ABS 控制单元插头 6 号端子和接地之间的电阻，如图 5

- 62 所示，若电阻值大于 1Ω，则应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应修理 “G”

传感器与 ABS 控制单元之间的连接线束。

⑤测量 ABS 控制单元插头 6 号端子和接地之间的电压，若电压小于 1V，则应继续下一

步诊断；若电压大于 1V，则应修理 “G” 传感器与 ABS 控制单元之间的连接线束。

⑥接通点火开关，重新检查 ABS 控制单元插头 6 号端子和接地之间的电压，若电压小

于 1V，则应继续下一步诊断；若电压大于 1V，则应修理 “G” 传感器与 ABS 控制单元之间

的连接线束。
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⑦测量 ABS 控制单元插头 28 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 61 所示，若电阻值大

于 1MΩ，则应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则应修理 “G” 传感器与 ABS 控制单元

之间的连接线束，若连接线束是好的，应更换 ABS 控制单元。

⑧切断点火开关，拆下 “G” 传感器，但不脱开连接线束，确保 “G” 传感器和 ABS 控

制单元插头相连，接通点火开关，使 “G” 传感器水平置放，测量 ABS 控制单元插头 2 号

（+） 端子 （对赛飞利轿车为白色线，对欧美佳轿车为红色线） 和 3 号 （- ） 端子 （黑色线）

之间的电压，如图 5 - 67 所示。若电压是 2.1 ～ 2.4V，则应继续下一步诊断；若电压不是

2.1 ～ 2.4V，更换 “G” 传感器。

图 5 - 67 “G”传感器位置示意图

⑨将 “G” 传感器向前倾斜 90°，如图 5 - 67 所示，测量 ABS 控制单元插头 2 号 （+） 端

子和 3 号 （- ） 端子之间的电压，若电压是 3.7 ～ 4.1V，则应继续下一步诊断；若电压不是

3.7 ～ 4.1V，更换 “G” 传感器。

⑩将 “G” 传感器向后倾斜 90°，如图 5 - 67 所示，测量 ABS 控制单元插头 2 号 （+） 端

子和 3 号 （- ） 端子之间的电压，若电压是 0.5 ～ 0.9V，则应继续下一步诊断；若电压不是

0.5 ～ 0.9V，更换 “G” 传感器。

瑏瑡切断点火开关，检查 “G” 传感器和 ABS 控制单元插头的连接是否不良，按需要修理

接触不良处，并继续下一步诊断。

瑏瑢重新连好所有插头，清除储存的故障码并重做自诊断，若再次显示同样的故障码，应

更换 ABS 控制单元；若显示其他故障码，则应按显示的故障码进行诊断；若无故障码显示，

则表明故障已被排除。
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第五节 欧宝车系巡航控制系统的故障诊断

一、巡航控制系统的自诊断

1. 一般检查

为了检查巡航控制系统的自诊断功能，可使用可选式监测器 （24082AAA） 来进行。检

查可在二种模式下进行，即取消巡航控制状态和实时诊断状态。

1） 在取消巡航控制状态下，应在行驶条件下进行，以确定故障原因，诊断时巡航控制

单元储存了汽车行驶时的故障数据，可提取故障码。

2） 在实时诊断状态下，应按规定顺序检查是否有输入信号，诊断时汽车应处于行驶状

态，使巡航控制系统各部件的信号经解码器显示。

2. 提取故障码

（1） 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1998 年型） 巡航控制系统的自诊断

1） 在线诊断。使用解码器，将解码器与数据连接插头相连，数据连接插头位于仪表板

左侧下部，将点火开关转至 RUN 位置，接通巡航控制主开关，接通解码器开关。按规定顺

序按下解码按键，即可使解码器进入各种功能模式，例如按 “F”，“B”“O” 和 “ENT” 键的

顺序按下键即可进入 FBO 功能模式，详见表 5 - 51 所示。

表 5 - 51



功能模式表



功能模式 功 能 功能模式 功 能

FAO 实时诊断 F01 车速 （m/h



）

FBO 巡航取消状态下诊断 F02 车速 （km/h



）

FOO 模式定式

2） 取消巡航状态下的诊断。当汽车行驶时，若巡航控制被自动取消时，表明系统内已

设置有故障码，但当点火开关被切断或巡航控制开关被切断时，故障码将被清除。诊断时，

将解码器按照使用说明书规定的操作程序，连至数据连接插头 （DLC），进行在线诊断时，

选择功能模式 FBO。诊断时汽车以 40km/h 以上的车速行驶，接通巡航控制主开关，设定车

速，使汽车在巡航控制模式下行驶，若非因驾驶员因素，而自行取消巡航控制状态，则解码

器屏幕上将显示故障码，表 5 - 52 所示为欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1998 年型） 巡航控制系统

的故障码表。

表 5 - 52 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1998 年型）



巡航控制系统的故障码表



故障码 故障部位 故障码 故障部位

10 系统正常 21



真空阀或阀驱动系统

11 制动/停车灯开关 22 2



号通风阀或阀驱动系统

12 离合器开关 （M/T）或限制开关 （A/T） 23 1



号通风阀或阀驱动系统

13 车速传感器 （低于最高限制车速） 24



车速传感器

14 副开关 25 巡航控制单元

3） 实时诊断。连接解码器至数据连接插头 （DLC），选择功能模式 FBO，当系统按如下
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所示进行控制时，则表明系统正常：

 当按下设定/减速开关时，解码器上的 3 号指示灯 （LED） 点亮：

 当按下恢复/加速开关时，解码器上的 4 号指示灯 （LED） 点亮；

 当踩下制动踏板时，解码器上的 1 号和 2 号指示灯 （LED） 点亮；

 当踩下离合器踏板时 （M/T），解码器上的 5 号指示灯 （LED） 点亮；

 当自动变速器变速杆置于 N 档时，解码器上的 5 号指示灯 （LED） 点亮。

当选择任何功能模式时。若不能按要求工作，应按需要修理失效部件，若部件经诊断是

好的，则应按需要修理连接线束。

（2） 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） 巡航控制系统的自诊断

1） 在线诊断：使用解码器。将解码器按使用说明书的规定与数据连接插头相连，数据

连接插头位于仪表板左侧下部，起动发动机并接通巡航控制主开关，接通解码器开关。按表

5 - 51 选择功能模式。使汽车以 40km/h 以上车速行驶，并设定巡航控制，若系统因非驾驶员

因素而自行取消巡航控制状态，则解码器屏幕上将显示故障码，表 5 - 53 所示为欧宝赛飞利

和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） 巡航控制系统的故障码表。

表 5 - 53 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型）



巡航控制系统的故障码表



故障码 故障部位 故障码 故障部位

10 系统正常 22 设定/减速或恢复/



加速开关

11 制动/停车灯开关、离合器开关 （M/T）、限制开关 （A/T） 23



巡航控制单元中的安全继电器

12 设定车速与实际车速有明显差异 24



巡航控制单元中计算机的随机存取存储器

13 2 号车速传感器 （低于最高限制车速） 31



真空泵电动机或真空泵电动机驱动电路

14 来自取消开关的输入信号 12



空气阀或阀驱动电路

15 无存储巡航车速 33 释放/



通风阀或阀驱动电路

21 2 号车速传感器

2） 实时诊断。连接解码器至数据连接插头 （DLC），接通点火开关和巡航控制主开关，

利用解码器，选择功能模式，当解码器按如下显示时，则表明系统正常：

 车速 （实际车速）；

 当接通或断开恢复/加速开关时，解码器上相应显示 “通” 或 “断”；

 当接通或断开设定/减速开关时，解码器上相应显示 “通” 或 “断”；

 当踩下制动踏板时，解码器上显示由 “断” 到 “通”；

 当踩下离合器踏板时 （M/T），解码器上的 5 号指示灯 （LED） 点亮；

 当自动变速器变速杆从 N 或 P 档位移至任何其他档位时，解码器上相应显示 “通”

或 “断”。

3. 清除故障码

当切断点火开关时故障码将被清除。

二、巡航控制系统故障码的诊断及检测

1. 欧宝赛飞利 1.8L 轿车（1998 年型） 巡航控制系统故障码的诊断

（1） DTC 10 正常状态

1） 使用解码器检查信号：接通点火开关和巡航控制主开关，进行实时诊断。检查设定/

604

欧洲轿车故障诊断流程册



减速和恢复/加速信号。若解码器上的指示灯 （LED） 不按要求点亮，则继续下一步诊断；

若解码器上的指示灯 （LED） 能按要求点亮，检查部件的连接是否被脱开。

2） 检查巡航控制副开关电源供应：脱开巡航控制副开关线束插头，检查巡航控制副开

关线束插头红/绿线与接地之间的电压。若电压高于 10V，则继续下一步诊断；若电压低于

10V，则应检查喇叭继电器，若喇叭继电器是好的，应修理巡航控制副开关电源供应电路的

断路或短路。

3） 检查巡航控制副开关：若巡航控制副开关损坏，应更换巡航控制副开关；若巡航控

制副开关是好的。应更换巡航控制单元。

（2） DTC 11 制动/停车灯开关电路故障

1） 使用解码器检查信号：接通点火开关和巡航控制主开关，使用驻车制动，进行实时

诊断。检查制动/停车灯开关信号：若解码器上的指示灯 （LED） 不按要求点亮，则继续下

一步诊断；若解码器上的指示灯 （LED） 能按要求点亮，检查部件的连接是否脱开。

2） 检查制动/停车灯开关：若制动/停车灯开关损坏，应更换制动/停车灯开关；若制动/

停车灯开关是好的，检查制动/停车灯开关插头是否脱开，若连接是好的，应更换巡航控制

单元。

（3） DTC 12 离合器开关 （M/T） 或限制开关 （A/T） 电路故障

1） 使用解码器检查信号：接通点火开关和巡航控制主开关，使用驻车制动，进行实时

诊断。检查离合器开关 （M/T） 或限制开关 （A/T） 信号。若解码器上的指示灯 （LED） 不按

要求点亮，则继续第 2） 步诊断 （对 M/T） 或第 3） 步诊断 （对 A/T）；若解码器上的指示灯

（LED） 能按要求点亮，检查部件的连接是否脱开。

2） 检查离合器开关 （M/T）：若离合器开关 （M/T） 损坏，应更换离合器开关 （M/T）；

若离合器开关 （M/T） 是好的，检查熔断器和连接线束是否断路或短路，若熔断器和连接线

束是好的，应更换巡航控制单元。

3） 检查限制开关 （A/T）：若限制开关 （A/T） 损坏，应更换限制开关 （A/T）；若限制开

关 （A/T） 是好的，检查熔断器和连接线束是否断路或短路，若熔断器和连接线束是好的，

应更换巡航控制单元。

（4） DTC 13 和 24 车速传感器电路故障

1） 检查车速表工作：使车辆行驶并观察车速表工作是否正常，若车速表工作正常，则

继续下一步诊断；若车速表工作不正常，按需要修理车速表。

2） 检查车速传感器输入信号：连接解码器，选择功能模式 F01，使车辆以 40km/h 以上

车速行驶，若车速表和解码器不能显示相同的车速，则继续下一步诊断；若车速表和解码器

显示相同的车速，则应检查熔断器和连接线束是否断路或短路；熔断器和连接线束是好的，

应更换巡航控制单元。

3） 检查绿/黑线是否断路：切断点火开关，脱开巡航控制单元和组合仪表线束插头，检

查巡航控制单元和组合仪表线束插头绿/黑线之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应修理绿/黑

线断路。

4） 检查绿/黑线是否短路：检查巡航控制单元线束插头绿/黑线与接地之间的电阻，若

电阻值在 10000Ω以上，则继续下一步诊断；若电阻值小于 10000Ω，应修理绿/黑线短路。

5） 检查车速传感器。若车速传感器损坏，应更换车速传感器；若车速传感器是好的，
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应更换组合仪表。

（5） DTC 14 巡航控制副开关电路故障

1） 检查巡航控制副开关电源供应：脱开巡航控制副开关线束插头，检查巡航控制副开

关线束插头红/绿线与接地之间的电压，若电压高于 10V，则继续下一步诊断；若电压低于

10V，则应检查喇叭继电器，若喇叭继电器是好的，应修理巡航控制副开关电源供应电路的

断路或短路。

2） 检查巡航控制副开关：检查巡航控制副开关，若巡航控制副开关损坏，应更换巡航

控制副开关；若巡航控制副开关是好的，检查巡航控制副开关和巡航控制单元之间的连接线

束。

（6） DTC 21、22 和 23 真空阀和通风阀电路故障

1） 检查真空泵和阀部件：检查执行器部件，若部件是好的，则继续下一步诊断；若部

件损坏，应更换执行器。

2） 检查线束：脱开巡航控制单元线束插头，检查巡航控制单元线束插头和执行器之间

连接线束的电阻，若所有连接线束的电阻值均小于 10Ω，应更换巡航控制单元；若任一连接

线束的电阻值大于 10Ω，应修理相应连接线束的断路。

（7） DTC 25 巡航控制单元失效故障 若系统设置 DTC 25，应检查巡航控制系统输

入/输出信号，若巡航控制单元插头端子上的电压都符合规定，则应更换巡航控制单元；若

巡航控制单元插头端子上的电压不符合规定，应按需要修理相应连接部件或线束。

1） 检查真空泵和阀部件：检查执行器部件，若部件是好的，则继续下一步诊断；若部

件损坏，应更换执行器。

2） 检查线束：脱开巡航控制单元线束插头，检查巡航控制单元线束插头和执行器之间

连接线束的电阻，若所有连接线束的电阻值均小于 10Ω，更换巡航控制单元；若任一连接线

束的电阻值大于 10Ω，应修理相应电路的断路。

2. 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） 巡航控制系统故障码的诊断

（1） DTC 11 限制开关电路故障诊断

1） 使用解码器检查信号：接通点火开关和巡航控制主开关，使用驻车制动，进行实时

诊断。选择巡航控制数据显示和维修模式，对 M/T 车型，释放离合器，对所有车型，踩下

制动踏板，检查解码器上显示的制动/停车灯开关信号，应显示从 “断” 到 “通”。若解码器

不显示从 “断” 到 “通”，则继续下一步诊断。

2） 松开制动踏板，脱开制动/停车灯开

关线束插头，检查制动/停车灯开关线束插头

1 号和 4 号端子间电阻，如图 5 - 68 所示，若

电阻小于 1Ω，则继续下一步诊断；若电阻大

于 1Ω，更换制动/停车灯开关。

3） 踩下制动踏板，检查制动/停车灯开

关 1 号和 4 号端子间电阻，若电阻大于 1MΩ， 图 5 - 68 制动/停车灯开关插头端子位置

则继续下一步诊断；若电阻小于 1MΩ，更换制动/停车灯开关。

4） 松开制动踏板，检查制动/停车灯开关 2 号和 3 号端子间电阻，若电阻大于 1MΩ，则

继续下一步诊断；若电阻小于 1MΩ，更换制动/停车灯开关。
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5） 踩下制动踏板，检查制动/停车灯开关 2 号和 3 号端子间电阻，若电阻小于 1Ω，则继

续下一步诊断 （对 M/T 车型继续第 9） 步）；若电阻小于 1MΩ，更换制动/停车灯开关。

6） 接通点火开关和巡航控制主开关，使用驻车制动，连接好解码器，选好解码器功能

模式在 “巡航数据显示和维修模式”，踩下离合器踏板，解码器上应显示离合器/限制开关状

态由 “通” 到 “断” 的变化。若解码器上不显示离合器/限制开关状态由 “通” 到 “断” 的

变化，则继续下一步诊断。

7） 脱开离合器/限制开关线束插头，松开离合器踏板，检查离合器开关 1 号和 2 号端子

间是否导通，若电阻小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻大于 10Ω，则应更换离合器开

关。

8） 踩下离合器踏板，检查离合器开关 1 号和 2 号端子间的电阻，若电阻大于 1MΩ，则

继续下一步诊断；若电阻小于 1MΩ，则应更换离合器开关。

9） 接通点火开关和巡航控制主开关，使用驻车制动，连接好解码器，选好解码器功能

模式在 “巡航数据显示和维修模式”，将变速杆从 N 或 P 档移至 D 档，解码器上应显示限制

开关状态由 “通” 到 “断” 的变化。若解码器上不显示限制开关状态由 “通” 到 “断” 的变

化，则继续下一步诊断。

10） 脱开限制开关线束插头，将变速杆置于

N 或 P 档，检查限制开关插头 11 号和 12 号端子间

的电阻，若电阻小于 10Ω，则继续下一步诊断；

若电阻大于 10Ω，则应更换限制开关。

11） 将变速杆从 N 或 P 档移至除 N 和 P 档外

的任何其他档位，检查限制开关插头 11 号和 12

号端子间的电阻，如图 5 - 69 所示，若电阻大于

1MΩ，则继续下一步诊断；若电阻小于 1MΩ，则

应更换限制开关。

图 5 - 69 限制开关插头端子位置

（2） DTC 12、13 和 21 2 号车速传感器电路故障

1） 检查车速表工作。使车辆行驶并观察车速表工作是否正常，若车速表工作正常，则

继续下一步诊断；若车速表工作不正常，按需要修理车速表。

2） 升起并支牢汽车，使驱动轮离开地面，连接解码器至 DLC 插头，接通点火开关和巡

航控制主开关，使用解码器，并选好解码器功能模式在 “巡航数据显示和维修模式”，使汽

车以 40km/h 以上的车速运行，检查解码器上显示的车速和车速表显示的车速是否相同。若

车速表和解码器不能显示相同的车速，则继续下一步诊断；若车速表和解码器显示不同的车

速，若偏差大于 0.96km/h，则应检查车速表和巡航控制单元之间连接线束是否断路或短路。

3） 切断点火开关，拆下组合仪表。脱开巡航控制单元线束插头，检查巡航控制单元线

束插头 19 号端子与组合仪表线束插头 10 号端子之间的电阻。若电阻小于 10Ω，则继续下一

步诊断；若电阻大于 10Ω，应修理或更换线束插头。

4） 检查巡航控制单元线束插头 19 号端子和接地之间的电阻。若电阻值大于 1MΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应修理或更换线束插头。

5） 脱开 2 号车速传感器线束插头。检查 2 号车速传感器线束插头 1 号和 2 号端子间电

阻，若电阻值为 350 ～ 450Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不在 350 ～ 450Ω，应更换车速传
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感器。

6） 使汽车以 19.2km/h 以上的车速行驶，将电压表转至测量 AC 档，检查 2 号车速传感

器线束插头 1 号和 2 号端子间电压，若电压大于 2V，应修理或更换组合仪表；若电压小于

2V，更换 2 号车速传感器。

（3） DTC 14 和 22 设定/减速开关、恢复/加速开关和取消开关电路故障

1） 连接解码器至 DLC 插头，接通点火开关和巡航控制主开关，使用解码器，并选好解

码器功能模式在 “巡航数据显示和维修模式”，按下设定/减速开关和恢复/加速开关，检查

解码器上是否显示开关状态由 “断” 到 “通” 的变化，若解码器不显示开关状态由 “断” 到

“通” 的变化，则继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，脱开巡航控制开关线

束插头。插头位于转向柱下面，接通点火开

关，检查巡航控制开关线束插头 1 号端子与

接地之间的电压，如图 5 - 70 所示，若电压

大于 10V，则继续下一步诊断；若电压小于

10V，则应检查熔断器盒与巡航控制开关线

束插头之间的连接线束，按需要进行修理。

3） 切断点火开关，重新插好巡航控制开

关线束捅头。接通点火开关和巡航控制主开

关，使用电压表，使其负极测杆接地 ，使 正
图 5 - 70 巡航控制开关插头端子位置

极测杆背测巡航控制开关线束插头 2 号端子，若电压大于 10V，则继续下一步诊断；若电压

小于 10V，则更换巡航控制开关。

4） 使用电压表，使其负极测杆接地，使正极测杆背测巡航控制开关线束插头 3 号端子，

接通恢复/加速开关，若电压大于 10V，则继续下一步诊断；若电压小于 10V，则更换巡航控

制开关。

5） 使用电压表，使其负极测杆接地，使正极测杆背测巡航控制开关线束插头 2 号端子，

接通取消开关，若电压大于 10V，则继续下一步诊断；若电压小于 10V，则更换巡航控制开

关。

6） 使用电压表，使其负极测杆接地，使正极测杆背测巡航控制开关线束插头 3 号端子，

接通取消开关，若电压大于 10V，则继续下一步诊断；若电压小于 10V，则更换巡航控制开

关。

7） 切断点火开关，脱开巡航控制开关线束插头。检查巡航控制开关线束插头 1 号和 2

号端子之间的电阻。接通设定/减速开关，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻

值大于 10Ω，则更换巡航控制开关。

8） 断开设定/减速开关，检查巡航控制开关插头 （开关侧）1 号和 2 号端子之间的电阻，

如图 5 - 70 所示。若电阻值大于 1MΩ，则继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则更换巡航

控制开关。

9） 接通恢复/加速开关，检查巡航控制开关插头 （开关侧）1 号和 3 号端子之间的电阻。

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则更换巡航控制开关。

10） 断开恢复/加速开关，检查巡航控制开关插头 （开关侧） 1 号和 3 号端子之间的电
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阻，如图 5 - 70 所示。若电阻值大于 1MΩ，则继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，则更换

巡航控制开关。

11） 脱开巡航控制单元线束插头，检查巡航控制开关线束插头 2 号端子与巡航控制单元

线束插头 10 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于

10Ω，则应修理或更换连接线束。

12） 检查巡航控制开关线束插头 3 号端子与巡航控制单元线束插头 9 号端子之间的电

阻，若电阻值小于 10Ω，则更换巡航控制单元；若电阻值大于 10Ω，则应修理或更换连接线

束。

（4） DTC 23 和 24 巡航控制单元计算机随机存取储存器故障

1） 检查巡航控制单元内继电器连接凸缘连接不良；检查巡航控制单元电源供应线路和

接地线路。

2） 检查巡航控制单元计算机随机存取储存器是否失效，若巡航控制单元计算机随机存

取储存器失效，应更换巡航控制单元。

3） 进行输入/输出信号检查，使用解码器，检查车速传感器信号，若车速传感器信号是

好的，应更换巡航控制单元。

（5） DTC 31、32 和 33 真空泵、空气阀和释放阀电路故障

1） 脱开真空泵和阀部件线束插头，检查真空泵和阀部件线束插头 2 号和 3 号端子之间

的电阻，如图 5 - 71 所示。若电阻值为 46Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不为 46Ω，应更

换真空泵和阀部件。

图 5 - 71 真空泵和阀部件线束插头端子位置

2） 检查真空泵和阀部件线束插头 1 号和 2 号端子之间电阻。若电阻值为 69Ω，则继续

下一步诊断；若电阻值不为 69Ω，应更换真空泵和阀部件。

3） 检查真空泵和阀部件线束插头 2 号和 4 号端子之间电阻，如图 5 - 71 所示。若电阻

值为 69Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不为 69Ω，应更换真空泵和阀部件。

4） 脱开巡航控制单元线束插头，检查巡航控制单元线束插头 5 号端子与真空泵和阀部

件线束插头 1 号端子之间的电阻。若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于

10Ω，应修理或更换巡航控制单元与真空泵和阀部件之间的连接线束。

5） 检查巡航控制单元线束插头 14 号端子与真空泵和阀部件线束插头 2 号端子之间的电

阻。若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理或更换巡航控制单

元与真空泵和阀部件之间的连接线束。

6） 检查巡航控制单元线束插头 7 号端子与真空泵和阀部件线束插头 3 号端子之间的电
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阻。若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理或更换巡航控制单

元与真空泵和阀部件之间的连接线束。

7） 检查巡航控制单元线束插头 13 号端子与真空泵和阀部件线束插头 4 号端子之间的电

阻。若电阻值小于 10Ω，则应更换巡航控制单元；若电阻值大于 10Ω，应修理或更换巡航控

制单元与真空泵和阀部件之间的连接线束。

第六节 欧宝车系安全气囊系统 （SRS） 的故障诊断

一、SRS 系统故障诊断步骤

（1） 双气囊系统故障诊断步骤 由于 SRS 系统故障症状很难确认，因此，提取自诊断系

统的故障码，就成为故障的主要诊断手段。对 SRS 系统故障进行故障排除分析时，应按框

图 5 - 72 所示步骤进行，有关说明如下。

图 5 - 72 SRS 系统故障诊断步骤

1） 分析车主阐述的故障症状，尽可能详尽地询问一切可能发生的现象。

2） 利用 SRS 系统警告灯进行检查，若接通点火开关后，SRS 系统警告灯亮，并不熄灭。

则表明 SRS 装置中已存储有故障码，应进行故障码提取。若 SRS 系统警告灯不亮，则表明

SRS 系统警告灯电路发生了故障。若 SRS 系统警告灯电路断路，SRS 系统警告灯就不会亮，

在这种情况下，只有先排除这一故障后，才能确定是否存储有故障码。

（2） 四气囊系统故障诊断步骤由于对每一故障的特征，用户的感觉可能不同，因此对用
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户反映的信息要充分地进行论证、核实。通常用户反映的情况应包括以下两方面的内容。

1） 车型、故障发生的日期和重复的频率、道路行驶状况、操作方法和故障症状。

2） 检查蓄 电 池、熔 断 器、系 统 部 件 和 线 束 插 头 等。故 障 诊 断 步 骤 如 图 5 - 73 所

示。

图 5 - 73 四气囊系统故障诊断步骤

二、SRS 系统的故障自诊断

1. 双气囊系统故障的自诊断

1） 安全气囊警告灯电路检查：当接通点

火开关后，若系统正常，安全气囊警告灯应

点亮约 8s 后熄灭。若安全气囊警告灯不熄

灭，一直保持亮，则表明系统有故障，控制

单元存储器内已储存有故障码，应提取故障

码。若接通点火开关后，安全气囊警告灯不

亮，则表明安全气囊警告灯电路或安全气囊

警告灯灯泡有故障，应按需要进行检查、修

理或更换。

2） 进入自诊断模式

①接通点火开关，连接诊断端子至诊断

插头 1 号端子。诊断插头位于仪表板下部，

如图 5 - 74 所示。
图 5 - 74 诊断插头及插头端子位置

②读取由安全气囊警告灯闪烁显示的故障码，长闪烁 （1.2s） 次数表示十位数数字；短

闪烁 （0.3s） 次数表示个位数数字，例如 1 个长闪烁和 2 个短闪烁，则表示故障码为 12，故

障码将重复显示 3 次，若有多个代码，则按从小到大的次序显示，代码之间间隔为 1.5s，如

图 5 - 75 所示。表 5 - 54 所列为欧宝赛飞利 1.8L 和 2.2L 轿车 （1995 年型） 安全气囊控制系

统故障码表；表 5 - 55 所列为赛飞利 1.8L 轿车 （1998 年型） 安全气囊控制系统故障码表；

表 5 - 56 列为赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） 安全气囊控制系统故障码表。
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图 5 - 75 故障代码显示规律

表 5 - 54 欧宝赛飞利 1.8L 和 2.2L 轿车 （1995 年型） SRS



警告灯闪烁显示的故障码表











故障码 故障部位 故障码 故障部位

02

前传感器电路短路

安全气囊主线束短路

安全气囊模块线束短路

螺旋电缆电路短路

安全气囊控制单元失效

23

碰撞传感器线束对电源短路

安全气囊主线束对电源短路

安全气囊模块线束损坏

螺旋电缆对电源短路










安全气囊控制单元失效

03
前碰撞传感器电路断路

前传感器电路断路
24

安全气囊主线束断路

驾驶员侧气囊模块线束断路

螺旋电缆电路断路










安全气囊控制单元失效

04

安全气囊主线束短路

安全气囊模块线束短路

安全气囊模块失效

3l

安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束断路

16 号熔断器失效










车身线束断路

11

安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束断路

8 号熔断器失效

车身线束断路

32

安全气囊主线束断路

乘员侧安全气囊模块线束断路











安全气囊控制单元失效

12

安全气囊主线束断路

安全气囊模块线束断路

螺旋电缆电路断路

安全气囊控制单元失效

SRS 警告灯一直亮

SRS 警告灯损坏

线束断路或短路

接地电路失效

安全气囊控制单元失效











气囊主线束与车身线束连接不良

13

安全气囊主线束短路

安全气囊模块线束短路

螺旋电缆电路短路

SRS 警告灯不亮

18 号熔断器失效

车身线束失效

SRS 警告灯失效

安全气囊主线束失效




安全气囊控制单元失效

14
安全气囊控制单元或安全气囊模

块插头接触不良

SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码
SRS











部件失效 （显示故障码）

21 安全气囊控制单元失效
SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码

SRS 连接插头失效 （显示正常代码）

16 号熔断器失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效








车身线束失效

22

安全气囊主线束断路

安全气囊模块线束断路

安全气囊控制单元失效
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表 5 - 55 欧宝赛飞利 1.8L 轿车 （1998 年型） SRS



警示灯闪烁显示的故障码








故障码 故障部位 故障码 故障部位

03

安全气囊系统损坏

安全气囊主线束

左右前副传感器失效

34
安全气囊主线束失效




安全气囊控制单元失效

04
安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效
41

安全气囊主线束失效










安全气囊控制单元失效

11

安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束断路

6 号熔断器失效

车身线束断路

42
安全气囊主线束失效




安全气囊控制单元失效

12
安全气囊主线束断路

安全气囊控制单元失效
43

安全气囊主线束失效










安全气囊控制单元失效

13
安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效
SRS 警告灯一直亮

SRS 警告灯损坏

接地电路失效

安全气囊控制单元失效












气囊主线束与车身线束连接不良

14
安全气囊控制单元或安全气囊模

块插头接触不良
SRS 警告灯不亮

5 号熔断器失效

车身线束断路

SRS 警告灯失效

安全气囊主线束失效




安全气囊控制单元失效

21 安全气囊控制单元失效
SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码
SRS




部件失效 （显示故障码）

22
安全气囊系统主线束失效



安全气囊控制单元失效

31












安全气囊系统损坏

33 安全气囊控制单元失效
SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码

SRS 连接插头失效 （显示正常代码）

16 号熔断器失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

车身线束失效

表 5 - 56 赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年型） SRS



警示灯闪烁显示的故障码













故障码 故障部位 故障码 故障部位

03 安全气囊系统损坏

04

前碰撞传感器电路断路

安全气囊主线束短路

安全气囊模块线束短路

安全气囊模块失效

08

转向线盘电路故障

安全气囊主线束

安全气囊控制单元失效

09

转向线盘电路故障

安全气囊主线束

安全气囊控制单元失效
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（续）






























































故障码 故障部位 故障码 故障部位

11

安全气囊主线束失效

转向线盘电路故障

安全气囊控制单元失效

车身线束失效

8 号熔断器失效

12

安全气囊主线束失效

安全气囊模块及电路失效

转向线盘电路失效

13

转向线盘电路失效

安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束失效

14
安全气囊控制单元插头连接不良

安全气囊控制单元失效

15

驾驶员侧安全气囊模块失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

16 右侧安全气囊传感器失效

21 安全气囊控制单元失效

22
安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

26 左侧安全气囊传感器失效

31

安全气囊主线束失效

车身线束失效

11 号熔断器失效

33
安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束失效

34
转向线盘电路失效

转向线盘电路失效

41

转向线盘电路失效

安全气囊模块

安全气囊主线束失效

42

转向线盘电路失效

安全气囊控制单元失效

安全气囊主线束失效

43
转向线盘电路失效

安全气囊主线束失效

44 侧向安全气囊模块失效

51

转向线盘电路失效

乘员侧安全气囊模块失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

52

乘员侧侧向安全气囊模块失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

SRS 警告灯一直亮

SRS 警告灯损坏

线束断路或短路

接地电路失效

安全气囊控制单元失效

气囊主线束与车身线束连接不良

SRS 警告灯不亮

15 号熔断器失效

车身线束断路

SRS 警告灯失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码
SRS 部件失效 （显示故障码）

SRS 警 告 灯 显 示 故 障

码后显示正常代码

SRS 连接插头失效 （显示正常代码）

16 号熔断器失效

安全气囊主线束失效

安全气囊控制单元失效

车身线束失效

55
转向线盘电路失效

安全气囊控制单元失效

3） 故障码的清除

①故障经维修后，应再次检查故障码。

②切断点火开关，将诊断端子连至诊断插头 1 号端子，接通点火开关，等 SRS 警告灯闪

烁时，连接 2 号诊断端子至诊断插头至少 3s，如图 5 - 76 所示。

③观察故障码是否已被清除，从诊断插头上脱开两个诊断端子。若故障码仍存在，则表

明故障未被排除。

2. 欧宝赛飞利 1.8L、2.2L 和欧美佳 2.2L 轿车（1995 年型）SRS 系统故障码的诊断
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（1） DTC 02 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行，在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图5 - 83和图 5 - 84。

1） 前碰撞传感器和电路故障诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆

除驾驶员侧仪表板的下装饰板，抽出安全气

囊模块在转向柱基座上前黄色 3P 插头 （AB 3

和 AB 8），如图 5 - 82 所示。从 SRS 控制单元

上拔出左传感器 2P 橘色插头 （AB 5） 和右传

感器 2P 蓝色插头 （AB 4），如图 5 - 77、图

5 - 83和图 5 - 84 所示。将 AB 4 和 AB 5 插头

插入诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 79 所

示。 图 5 - 76 清除故障码

②测量诊断线束 B 的 5B 插头 15 号和 16 号端子之间的电阻，若电阻值不在 1400 ～
1600Ω，表明左前碰撞传感器和/或连接线束失效，应按需要更换左前碰撞传感器或相应线

束。

③若电阻值在 1400 ～ 1600Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插头 17 号和 18 号端子之间的电

阻，若电阻值不在 1400 ～ 1600Ω，表明右前碰撞传感器和/或连接线束失效，应按需要更换右

前碰撞传感器或相应线束。

④若电阻值在 1400 ～ 1600Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插头 15 号和 16 号端子与接地之间

的电阻，若电阻值小于 200Ω，则表明左前碰撞传感器和/或连接线束失效，应按需要更换左

前碰撞传感器或相应线束。

⑤若电阻值为 200Ω以上，应测量诊断线束 B 的 5B 插头 17 号和 18 号端子与接地之间的

电阻。若电阻值小于 200Ω，则表明右前碰撞传感器和/或连接线束失效，应按需要更换右前

碰撞传感器或相应线束；若电阻值为 200Ω以上，则继续以下安全气囊模块的检查。

2） 安全气囊模块的检查 在检查安全气囊模块时，不允许测量安全气囊模块连接线束

的电阻，否则将导致安全气囊误引爆。检查时，拆除安全气囊模块，检查安全气囊模块连接

线束是否铰在一起，是否损坏。若线束是好的，则继续进行以下安全气囊主线束诊断；若线

束铰在一起或损坏，应更换安全气囊模块线束。

3） 安全气囊主线束诊断

①从安全气囊控制单元上拔下 12P 黄色插头 （AB 6）。将 AB 6 插头插入诊断线束 B 的

8B 插头中，如图 5 - 79 所示。

②测量诊断线束 B 的 5 B 插头 1 号和 14 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 200Ω，

则表明主线束失效，应按需要更换主线束；若电阻值为 200Ω以上，则继续以下螺旋电缆电

路诊断。

4） 螺旋电缆电路诊断

①拆下安全气囊模块，拆下驾驶员侧仪表板下装饰板，从转向柱基座上抽出安全气囊模

块黄色 3P 插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 82 所示，将安全气囊模块插头 AB7 插入诊断线束 C 的

1C 插头中，如图 5 - 77、图 5 - 80、图 5 - 83 和图 5 - 84 所示。
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②测量诊断线束 B 的 5B 插头 1 号和 14 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 200Ω，

则表明主线束失效，应按需要更换主线束；若电阻值都在 200Ω以上，则继续以下螺旋电缆

电路诊断。

（2） DTC 03 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安会气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 前碰撞传感器和电路诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从 SRS 安全气

囊控制单元处抽出左传感器 2P 橘色插头 （AB 5） 和右传感器 2P 蓝色插头 （AB 4），如图 5 -

77 所示。将 AB 4 和 AB 5 插头插入诊断线束 B 的 8B 插头上，如图 5 - 79 所示。

②测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号和诊断线束 B 的 5B 插头 2 号端子之间的电阻，若电阻

值大于 10Ω，则应更换安全气囊主线束。

③若电阻值小于 10Ω，应测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电

阻值小于 1000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 1000Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插

头 2 号端子与接地之间的电阻。若电阻值小于 1000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大

于 1000Ω，继续以下 8 号熔断器的检查。

2）8 号熔断器的检查 切断点火开关，

从仪表板熔断器盒中拆下 8 号熔断器，若熔

断器烧毁，应更换 8 号熔断器；若 8 号熔断

器是好的，应修理车身线束。

（3） DTC 11 在进行 SRS 故障诊断程序

之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵

照执行。在完成维修工作后，应重新检查安

全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功

能是否正常。对于各插头位置，可参见图 5 -

77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊控制单元诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除

驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座处

抽出安全气囊黄色 3P 插头，如图 5 - 82 所示。

拔下安全气囊控制单元黄色 12P 插头 （AB 6）， 图 5 - 77 欧宝轿车 SRS 插头位置示意图

将 AB 6 插头插入诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 83 所示。

②连接蓄电池电缆，接通点火开关，测量诊断线束 B 的 5B 插头 2 号端子与接地之间的

电压，若电压值小于 10V，则应继续以下安全气囊主线束诊断 （不要脱开诊断线束 B）；若

电压值大于 10V，应更换安全气囊控制单元。

2） 安全气囊主线束诊断

①切断点火开关，脱开蓄电池负极和正极电缆，等待 20s 后，从左踢脚板后面的车身线

束插头 B39 处拔下 7P 黄色插头 AB1，将 AB1 插入诊断线束 A 的 2A 插头中，如 5 - 78 所

示。

814

欧洲轿车故障诊断流程册



图 5 - 78 检查线束 A

图 5 - 79 检查线束 B

②测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和诊断线束 B 的 5B 插头 2 号端子之间的电阻，若

电阻值大于 10Ω，则表明安全气囊主线束失效，应按需要更换安全气囊主线束；若电阻值小

于 10Ω，应测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 1000Ω，

则应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 1000Ω，则应测量诊断线束 B 的 5B 插头 2 号端子

与接地之间的电阻，若电阻值小于 1000Ω，则应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 1000Ω，

则应继续以下 8 号熔断器诊断。

3）8 号熔断器诊断 切断点火开关，从仪表板熔断器盒中拆下 8 号熔断器，若 8 号熔断

器烧毁，应更换 8 号熔断器；若 8 号熔断器是好的，应更换车身线束。

（4） DTC 12 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊主线束诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座

处抽出安全气囊模块黄色 3P 插头 （AB8），如图 5 - 82 所示。将黄色 AB 8 插头插入诊断线束

C 的 1C 插头中，如图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84 所示。

②从安全气囊控制单元上拔下 12P 黄色插头 （AB 6），将 AB 6 插头插入诊断线束 B 的

8B 插头中，如图 5 - 79 所示。测量诊断线束 B 的 5B 插头 14 号端子和诊断线束 C 的 3C 插头

2 号端子之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，则表明安全气囊主线束失效，应按需要更换安全
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气囊主线束；若电阻值小于 10Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插头 1 号端子和线束 C 的 3C 插头

6 号端子之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊主线束；若电阻值小于 10Ω，

则应继续以下转向线盘电路诊断。

图 5 - 80 检查线束 C 图 5 - 81 安全气囊电阻器

图 5 - 82 黄色 3P 插头 （AB 3 和 AB 8）位置 图 5 - 83 安全气囊线束检查 （DTC12）

2） 转向线盘电路诊断

①拆下安全气囊模块，将安全气囊模块插头 AB 7 插入诊断线束 C 的 1C 插头中，如图 5 -

80 所示，从转向柱基座上拔下安全气囊模块 3P 黄色插头 （AB3）。

②将黄色插头 （AB3） 插入诊断线束 C 的 2C 插头中，测量诊断线束 C 的 3C 插头 1 号和

5 号端子、2 号和 4 号端子、3 号和 6 号端子之间的电阻，若任一电阻值大于 10Ω，应按需要

更换转向线盘；若电阻值都小于 10Ω，应更换安全气囊控制单元。

（5） DTC 13 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊主线束诊断

①符 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座

处抽出安全气囊模块黄色 3P （AB8） 插头，从安全气囊控制单元处抽出黄色 12P 插头 （AB

6），如图 5 - 78 所示。将黄色 AB 6 插头插入诊断线束 B 的 8B 插头上，如图 5 - 79 所示。

②测量诊断线束 B 的 5B 插头 1 号和 14 号端子之间的电阻。若电阻值小于 1000Ω，则应

024

欧洲轿车故障诊断流程册



更换安全气囊主线束；若电阻值小于 1000Ω，则应继续以下转向线盘电路诊断。

2） 转向线盘电路诊断 拆下安全气囊模块。将安全气囊模块黄色插头 AB 3 插入诊断线

束 C 的 2C 插头中，如图 5 - 80 和图 5 - 85 所示。测量诊断线束 C 的 3C 插头 4 号和 5 号端子

之间的电阻。若电阻值小于 1000Ω，则应更换转向线盘；若电阻值大于 1000Ω，则应继续以

下安全气囊模块检查。

图 5 - 84 转向线盘电路检查 （DTC12） 图 5 - 85 转向线盘电路检查 （DTC13）

3） 安全气囊模块检查 在检查安全气囊模

块时，不允许测量安全气囊模块连接线束的电

阻，否则将导致安全气囊误引爆。检查时，拆

除安全气囊模块，检查安全气囊模块连接线束

是否绞在一起，是否损坏。若线束是好的，则

继续进行以下安全气囊主线束诊断；若线束铰

在一起或损坏，应更换安全气囊模块线束。

（6） DTC 14 在进行 SRS 故障诊断程序之

前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊

警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正

常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 -

83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊控制单元插头检查 若 SRS 安

全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板

的下装饰板，检查转向柱基座处安全气囊控制

单元插头 AB 4、AB 5 和 AB 6 的安装是否正常，

如有需要可重新插好并锁止插头，如图 5 - 86

所示，若插头的安装都正常，应继续以下安全

气囊模块下插头的检查。

2） 安全气囊模块下插头的检查 拆下驾驶 图 5 - 86 双锁止插头的安装
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员侧仪表板下装饰板，检查在转向柱基座上的安全气囊模块黄色 3P 插头 AB 3 和 AB 8 安装

是否正确。如有需要可重新插好并锁止插头，如图 5 - 86 所示，若插头的安装都正常，应继

续以下转向线盘插头诊断。

3） 转向线盘插头诊断 拆下安全气囊模块以便检查安全气囊模块插头 AB2 和 AB7 安装

是否正确，如图 5 - 77、图 5 - 82 和图 5 - 83 所示。如有需要可重新插好并锁止插头。

（7） DTC 21 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84，若显示 DTC 21 应更换安全

气囊控制单元。

（8） DTC 22 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

安全气囊主线束诊断

1） 若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座

上安全气囊控制单元处，抽出黄色 AB 9 和 AB 10 插头，如图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84 所

示。将黄色 AB 9 和 AB 10 插头插入诊断线束 C 的 1C 插头中，如图 5 - 80 所示。

2） 脱开 AB 6 插头，将 AB 6 插头插入诊断线束 B2 的 8B 插头中。测量诊断线束 B2 插头

5B 和诊断线束 C 的 3C 插头间的电阻。若 5B 插头 6 号端子和 3C 插头 4 号端子之间的电阻大

于 10Ω，则应更换安全气囊主线束；若 5B 插头 7 号端子和 3C 插头 3 号端子之电阻值大于

10Ω，则应更换安全气囊主线束。

（9） DTC 23 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 前碰撞传感器和电路诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱处 SRS

抽出安全气囊模块 3P 黄色插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 82 所示。将 AB 4 和 AB 5 插头插入诊

断线束 B 的 8B 插头上，如图 5 - 79 所示。

②测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号和诊断线束 B 的 5B 插头 2 号端子之间的电阻，若电阻

值大于 10Ω，则应更换安全气囊主线束。

③若电阻值小于 10Ω，应测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电

阻值小于 1000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 1000Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插

头 2 号端子与接地之间的电阻。符电阻值小于 1000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大

于 1000Ω，继续以下 8 号熔断器的检查。

2） 安全气囊主线束诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座

上安全气囊控制单元处，抽出黄色 12P 插头 AB 6，如图 5 - 77 所示。将黄色 AB 6 插头插入

诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 79 所示。连接蓄电池电缆，接通点火开关。

②测量诊断线束 B 的 5B 插头 1 号和 14 号端子与接地之间的电压。若电压低于 1V，应
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更换安全气囊模块；若电压高于 1V，应更换安全气囊主线束。

（10） DTC 31 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊控制单元诊断

①若 SRS 安全气囊系统功能失效，应拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座

处抽出安全气囊模块黄色 3P 插头，如图 5 - 82 所示。拔下安全气囊控制单元上的黄色 12P

插头 AB 6，如图 5 - 77 所示，将 AB 6 插头插入诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 79 所示。

②连接蓄电池电缆，接通点火开关，测量诊断线束 B 的 5B 插头 5 号端子与接地之间的

电压，若电压值小于 10V，则应继续以下安全气囊主线束诊断；若电压值大于 10V，应更换

安全气囊控制单元。

2） 安全气囊主线束诊断

①切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆后，再断开蓄电池正极电缆。等待 20s 后再从车

身线束插头 B39 上脱开 7P 黄色 AB 1 插头，如图 5 - 77 所示。车身线束插头位于左踢脚板后

面。将 AB 1 插头插入诊断线束 A 的 2A 插头中。

②测量诊断线束 A 的 5A 插头 9 号端子与诊断线束 B 的 5B 插头 5 号端子之间的电阻，若

电阻大于 10Ω，应更换安全气囊主线束。

③若电阻小于 10Ω，应测量诊断线束 A 的 5A 插头 5 号端子与接地之间的电阻。若电阻

小于 10000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻大于 10000Ω，应测量诊断线束 B 的 5B 插头 5

号端子与接地之间的电阻。若电阻小于 10000Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻大于

10000Ω，应继续以下 16 号熔断器的检查。

3）16 号熔断器的检查 从仪表板熔断器盒中拆下 16 号熔断器。若 16 号熔断器烧毁，

更换 16 号熔断器；若 16 号熔断器是好的，应修理车身线束。

（11） 安全气囊警告灯常亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1） 安全气囊警告灯及其线束诊断

①切断点火开关，从车身线束插头 B39 上脱开 7P 黄色 AB 1 插头，车身线束插头位于左

踢脚板后面。将 AB1 插头插入诊断线束 A 的 2A 插头中，如图 5 - 78 所示。

②接通点火开关，将诊断线束 A 的 3A 插头插入诊断线束 A 的 4A 插头中，观察安全气

囊警告灯，若安全气囊警告灯不亮，则继续下一步诊断；若安全气囊警告灯亮，应检查车身

线束并按需要进行修理。若车身线束是好的，应更换安全气囊警告灯。修理完毕后，应拔下

3A 和 4A 插头。

③切断点火开关，将 AB 1 插头插入 B39 插头中。拆除驾驶的仪表板下装饰板，从转向

柱基座上的安全气囊模块上拔下 3P 黄色插头，如图 5 - 82 所示。从安全气囊控制单元上拔

下 12P 黄色插头 AB 6，将 AB 6 插入诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 79 所示。

④接通点火开关，将诊断线束 B 的 6B 插头插入诊断线束 B 的 7B 插头中，观察安全气

囊警告灯，若安全气囊警告灯不亮，则继续以下接地电路诊断；若安全气囊警告灯亮，应更

换安全气囊主线束。修理完毕后，应拔下 6B 和 7B 插头。
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2） 接地电路诊断

①切断点火开关，从车身线束插头 B39 上脱开 7P 黄色 AB 1 插头，车身线束插头位于左

踢脚板后面。将 AB 1 插头插入诊断线束 A 的 2A 插头中，如图 5 - 78 所示。

②测量诊断线束 B 的 5B 插头 17 号和 18 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，

则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理车身接地电路。

③从诊断线束 A 上拔下 AB 1 插头，将 AB 1 插头和 B39 插头连在一起。从安全气囊控制

单元上拔下 12P 黄色 AB 6 插头，将黄色 AB 6 插头插入诊断线束 B 的 8B 插头中，如图 5 - 79

所示。测量诊断线束 B 的 5B 插头 11 号和 12 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，

则更换安全气囊主线束；若电阻值小于 10Ω，应更换安全气囊控制单元。

（12） 安全气囊警告灯不亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。对于各插头位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。

1）15 号熔断器检查 仪表板熔断器盒中拆下 15 号熔断器。若 15 号熔断器烧毁，应更

换 15 号熔断器，接通点火开关，观察安全气囊警告灯；若 15 号熔断器是好的，应继续以下

车身线束诊断。

2） 若安全气囊警告灯亮，表示安全气囊警告灯在此时是正常的，但系统可能有间断性

故障存在，应继续以下车身线束诊断；若安全气囊警告灯仍不亮，应重新检查 15 号熔断器，

若 15 号熔断器又被烧毁，应更换 15 号熔断器后继续以下车身线束诊断。

3） 车身线束诊断 接通点火开关，观察组合仪表板上的其他指示灯，若其他指示灯亮。

则应继续以下安全气囊警告灯诊断；若其他指示灯不亮，应修理或更换车身线束。

4） 安全气囊警告灯诊断 切断点火开火，从车身线束插头 B39 上拔下 AB1 插头，接通

点火开关，观察安全气囊警告灯。若安全气囊警告灯亮，则应继续以下安全气囊主线束诊

断；若安全气囊警告灯不亮，应更换安全气囊警告灯部件。

5） 安全气囊主线束诊断

①切断点火开关，拆除驾驶员侧仪表板的下装饰板，从转向柱基座上安全气囊模块处，

拔下黄色 3P 插头，如图 5 - 82 所示。

②从安全气囊控制单元处，拔下黄色 12P 插头 AB 6，接通点火开关，观察安全气囊警

告灯。若安全气囊警告灯不亮，更换安全气囊控制单元；若安全气囊警告灯亮，更换安全气

囊主线束。

（13） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （有时又显示故障码） 的诊断 在

进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工

作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。对于各插头

位置，可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。这种故障属于间歇性故障，可按以下步骤进行

检查：

1） SRS 部件的目测检查 按照显示的故障码检查相应的 SRS 部件 （见表 5 - 57 “故障码

与失效部件对应表”），包括连接插头与线束、壳体和安装缺陷，按需要更换损坏部件。

2） SRS 部件的振动检查 对 SRS 部件进行敲击、扭动等检查以确定失效部位。为了检

验安全气囊模块和转向线盘，可左右来回转动转向盘至极限位置。若在进行敲击、扭动某部

件以及转动转向盘时，安全气囊警告灯突然显示故障码，则应按需要更换接触不良的部件。
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3） SRS 部件的喷水检查 为了模拟潮湿工况，可在车身内喷水，但不要将水直接地喷

在控制部件上，并按显示更换损坏部件。

表 5 - 57



故障码与失效部件对应表












故障码 失效部件 故障码 失效部件

02

左右前碰撞传感器

安全气囊模块主线束

安全气囊模块

转向线盘

安全气囊控制单元

03
左右前碰撞传感器










安全气囊控制单元

11

8 号熔断器

安全气囊主线束

车身线束

13

安全气囊模块

转向线盘

安全气囊主线束

安全气囊控制单元

12

转向线盘

安全气囊模块



安全气囊主线束

21










安全气囊控制单元

23

安全气囊主线束

转向线盘

左右前碰撞传感器

安全气囊控制单元

（14） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （显示正常代码） 的诊断 在进行

SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，

应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。对于各插头位置，

可参见图 5 - 77、图 5 - 83 和图 5 - 84。这种故障属于间歇性故障，可按以下步骤进行检

查。

1） SRS 部件的目测和振动检查 按照显示的故障码检查相应的 SRS 部件 （见表 5 - 57

“故障码与失效部件对应表”），包括连接插头与线束、壳体和安装缺陷，按需要更换损坏部

件。

2） SRS 部件的振动检查 对安全气囊控制系统的插头，壳体和或线束等部件进行敲击、

扭动等检查以确定失效部位。为了检查安全气囊模块和转向线盘，可来回左右转动转向盘至

极限位置。若在进行敲击、扭动某部件以及转动转向盘时，若安全气囊警告灯突然显示某故

障码，则应按该故障码更换相应接触不良的部件。

3） 安全气囊控制系统插头喷水诊断 为了模拟潮湿工况，可在车身内喷水，但不要将

水直接地喷在插头上，并按显示更换损坏部件。

4）16 号熔断器、安全气囊主线束、安全气囊控制模块和车身线束的检视和振动诊断 检

视以上部件、插头、端子、线束和壳是否损坏，检查 16 号熔断器，若 16 号熔断器烧毁应更换

16 号熔断器后检查安全气囊主线束，若安全气囊主线束是好的，应检查安全气囊控制模块和车

身线束，按需要更换损坏部件。

5） 安全气囊警告灯检查 接通点火开关，但不使发动机运转。此时安全气囊警告灯应

亮 8s 后熄灭，若安全气囊警告灯的工作不符合规定，应重新进行诊断，直至安全气囊警告

灯的工作符合规定。表 5 - 58 所列为紧固力矩规范表。
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表 5 - 58



紧固力矩规范表

紧固部位 力矩/N·m 紧固部位 力矩/N·



m

前碰撞传感器固定螺栓 16 ～ 24 驾驶员安全气囊模块固定螺栓 8、



12

转向盘固定螺母 30 ～ 39 组合开关




2 ～ 3

车轮固定螺母 79 ～ 98

乘员侧安全气囊模块固定螺栓

支架

模块

7.2 ～ 7.6



2.9 ～ 5.9

安全气囊控制单元固定螺栓 8 ～ 12

3. 欧宝赛飞利 1.8L 轿车（1998 年型）SRS 系统故障码的诊断

（1） 安全气囊警告灯检查 接通点火开关，安全气囊警告灯应亮约 8s 后熄灭，若安全

气囊警告灯不亮，应按 “安全气囊警告灯不亮” 故障进行诊断；若安全气囊警告灯一直亮，

表明安全气囊控制单元中已存储有故障码，应提取故障码，并按显示的故障码进行诊断。

（2） 诊断程序

1） 在进行诊断之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，

应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若系统显示故障码

4、12、13、22、34、41、42 或 43 时，应继续下一步诊断；若系统不显示故障码 4、12、13、

22、34、41、42 或 43 时，应针对所示代码继续进行诊断，可参阅 “故障码诊断” 部分。

2） 若系统显示故障码 4、22、34 和 42 时，应继续下一步诊断；若系统不显示故障码 4、

22、32 或 42 时，应继续第 7） 步诊断。

3） 若系统显示故障码 12、13、41 和 43 时。应继续下一步诊断；若系统不显示故障码

12、13、41 和 43 时，应继续第 8） 步诊断。

4） 切断点火开关并脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，拆除仪表板工具箱处乘员侧安

全气囊模块插头 AB 9，插头 AB9 位于仪表板右侧下部，如图 5 - 87 所示。连接诊断线束 F，

连接 1F 插头至 AB 9 插头，如图 5 - 38 所示；连接安全气囊电阻器至 3F 插头，如图 5 - 89 所

示。拆除驾驶员侧仪表板下罩。连接另一诊断线束 F 的 1F 插头至 AB 8，连接另一个安全气

囊电阻器至第 2 个诊断线束 F 的 3F 插头，重新连好蓄电池负极电缆，接通点火开关，若安

全气囊警告灯在亮 7s 后熄火并保持 30s 以上的时间时，应继续下一步诊断；若安全气囊警

告灯闪烁显示 1 个故障码，则应按故障码进行诊断，然后继续第 10） 步诊断。

5） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好乘员侧安全气囊模块

插头 AB 9 至 AB 10，如图 5 - 90 所示。连接好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全气

囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯

在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内重复亮，则应更换乘员侧安全气囊模块。

6） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好乘员侧安全气囊模块

插头 AB 9 和 AB 10。拆除驾驶员侧安全气囊模块，将诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 7，如图

5 - 88 和图 5 - 90 所示，连接安全气囊电阻器至 3F 插头，如图 5 - 89 所示。重新连好蓄电池

负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，

更换驾驶员侧安全气囊模块，并继续第 10 步诊断；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭，或

在 30s 以内闪烁。则应更换组合开关，安装驾驶员侧安全气囊模块，并继续第 9） 步诊

断。
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图 5 - 87 安全气囊系统插头位置示意图

图 5 - 88 检查线束 F 图 5 - 89 检查线束 H

7） 切断点火开火，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，拆除驾驶员侧仪表板下罩，脱

开下部转向线盘插头 AB 8，如图 5 - 88 所示。连接诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 8，如图 5

- 87 所示。连接安全气囊电阻器至诊断线束 F 的 3F 插头，如图 5 - 89 所示。重新连好蓄电

池负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，

更换驾驶员侧安全气囊模块，则继续第 6） 步诊断；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄火或在

30s 以内闪烁，则应按所示故障码进行诊断和修理，然后继续第 10） 步诊断。

8） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，脱开乘员侧安全气囊模块插头

AB 9。连接诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 9，如图 5 - 87 所示。连接安全气囊电阻器至诊断

线束 F 的 3F 插头，如图 5 - 89 所示。重新连好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全
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气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，更换乘员侧安全气囊模块，并继续第

10） 步诊断；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内闪烁，则应按所示故障码进行

诊断和修理，然后继续第 10） 步诊断。

9） 连好蓄电池负极电缆，并接通点火

开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并

保持 30s 以上的时间时，清除储存的故障

码；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或

在 30s 以内闪烁，则应更换驾驶员侧安全气

囊模块，然后继续下一步诊断。

10） 连好蓄电池负极电缆，并接通点火

开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并

保持 30s 以上的时间时，清除储存的故障

码；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或

在 30s 以 内 闪 烁， 则 应 继 续 第 1） 步 诊

断。 图 5 - 90 安全气囊电阻器

（3） 诊断线束和插头 欧宝赛飞利 1.8L 轿车其辅助安全系统故障诊断时所用的电阻器

和诊断线束如表 5 - 59 所列，并可参见图 5 - 87 ～ 图 5 - 92。

表 5 - 59 欧宝赛飞利 1.8L



轿车其辅助安全系统故障诊断专用工具表

名 称① 工 具 号 名 称①




工 具 号

安全气囊电阻器 98299PA040 诊断线束




F 98299 FC010

诊断线束 A 98299PA000 诊断线束




H 98299 FC030

诊断线束 E 98290FC000

①参见图 5 - 87 ～ 图 5 - 93。

图 5 - 91 检查线束 A
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图 5 - 92 检查线束 E

图 5 - 93 安全气囊系统插头位置示意图

1—前副传感器线束 2—左前副传感器 3—右前副传感器 4—前副传感器线束 5—乘员侧安全气囊模块

6—安全气囊主线束 7—安全气囊控制单元 8—转向线盘 9—外部线束 10、11—右侧安全气囊传感器

12—左侧安全气囊模块 13—侧向安全气囊传感器 14—外部线束 15—驾驶员侧安全气囊模块
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4. 欧宝赛飞利 1.8L 轿车（1998 年型）SRS 系统故障码的诊断

（1） DTC 03 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。然后按以下步骤对安全气囊系统失效故障进行诊断。

1） 脱开安全气囊控制模块插头 AB 6，如图 5 - 87 所示，连接 AB6 插头至诊断线束 E 的

插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号和 4 号端子之间的电阻，电阻

应为 750 ～ 1000Ω，若电阻为 750 ～ 1000Ω则继续下一步诊断；若电阻不是 750 ～ 1000Ω，则继

续第 3） 步诊断。

2） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续第 4） 步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续第 5） 步诊断。

4） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号和 3 号端子之间的电阻，若电阻值为 750 ～ 1000Ω，则

继续下一步诊断；若电阻值不是 750 ～ 1000Ω，则继续第 6） 步诊断。

5） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则应

更换安全气囊控制模块；若电阻值小于 10kΩ，则继续下一步诊断。

7） 脱开右前副传感器线束插头 AB 14 和 AB 15，AB 14 和 AB 15 插头位于右踢脚板后

面，如图 5 - 87 所示。连接 AB 14 插头至诊断线束 F 的 2F 插头，如图 5 - 88 所示。测量诊断

线束 E 的 3E 插头 2 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 6 号端子之间的电阻，若电阻值小于

10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线束。

8） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 5 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断：若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线

束。

9） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，则继续

下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

10） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与接地之间的电阻。若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

11） 连接右前副传感器线束插头 AB15 至诊断线束 F 的 1F 插头，如图 5 - 84 所示。脱开

右前副传感器线束插头 AB 16，如图 5 - 87 所示，连接右前副传感器线束插头 AB 16 至诊断

线束 H 的 1H 插头，测诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与诊断线束 H 的 3H 插头 5 号端子之间

的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换右前副传感

器线束。

12） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与诊断线束 H 的 3H 插头 6 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换右前副传感器线束。

13） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器线束。

14） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继
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续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器线束。

15） 连接线束 H 的 2H 插头至右前副传感器，测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号和 4 号端

子之间的电阻，若电阻值是 750 ～ 1000Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不足 750 ～ 1000Ω，

则应更换右前副传感器。

16） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器。

17） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器。

18） 脱开左前副传感器线束插头 AB 11 和 AB 12，AB 11 和 AB 12 插头位于左踢脚板后

面，如图 5 - 87 所示。连接 AB 11 插头至诊断线束 F 的 2F 插头，如图 5 - 88 所示。测量诊断

线束 E 的 3E 插头 3 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 6 号端子之间的电阻，若电阻值小于

10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线束。

19） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 5 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线

束。

20） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

21） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

22） 连接左前副传感器线束插头 AB 12 至诊断线束 F 的 1F 插头，如图 5 - 88 所示。脱

开左前副传感器线束插头 AB 13，如图 5 - 88 所示，连接右前副传感器线束插头 AB 13 至诊

断线束 H 的 1H 插头，如图 5 - 87 所示。测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与诊断线束 H

的 3H 插头 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于

10Ω，则应更换左前副传感器线束。

23） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与诊断线束 H 的 3H 插头 6 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换左前副传感器线束。

24） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器线束。

25） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器线束。

26） 连接线束 H 的 2H 插头至左前副传感器，测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号和 4 号端

子之间的电阻，若电阻值是 750 ～ 1000Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不足 750 ～ 1000Ω，

则应更换左前副传感器。

27） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器。

28） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10Ω，应清

除储存的故障码后，重作自诊断诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器。

（2） DTC 04 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

134

第五章 欧宝车系故障诊断与检修



正常。若显示 DTC 04，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号和 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，

应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应更换安全气囊控制单元重新连好安

全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（3） DTC 11 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 11，则按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 83 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 93 所示。连接蓄电池电缆线并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 2E 插头 6 号端子与接

地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值小于 10V，应继续下一步诊断；若电压值大于

10V，则应更换安全气囊控制单元。

3） 从车身线束插头 AB1 上脱开车身线束插头 B31，车身线束插头 AB1 位于驾驶员侧踢

脚板后面，如图 5 - 87 所示，连接车身线束插头 AB 1 至诊断线束 A 的 2A 插头上，如图 5 -

88 所示。

4） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和诊断线束 E 的 5E 插头 6 号端子之间的电阻，

如图 5 - 88 和图 5 - 92 所示。若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小

于 10Ω，则应继续下一步诊断。

5） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 91 所示。若电阻值

小于 10kΩ，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 6 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 92 所示。若电阻值

小于 10kΩ，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应继续下一步诊断。

7） 切断点火开关，在仪表板熔断器盒中拆下 6 号熔断器，若 6 号熔断器烧蚀，应更换 6

号熔断器，若 6 号熔断器更换后又被烧蚀，则应更换车身线束；若 6 号熔断器是好的，应更

换车身线束。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（4） DTC 12 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 12，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。连接诊断线束

F 的 1F 插头至插头 AB 8，如图 5 - 88 所示。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子之间的电

阻，如图 5 - 89 所示。若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，

则继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子之间的电阻，
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如图 5 - 92 所示。若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，应

更换安全气囊控制单元。

（5） DTC 13 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 13，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。连接诊断线束

F 的 1F 插头至插头 AB 8。拆除仪表板右侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和

AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，

应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应更换安全气囊控制单元。

（6） DTC 14 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 14，可按以下步骤进行诊断。

检查安全气囊控制单元插头 AB6 的安装是否正常，若安全气囊控制单元插头 AB6 的连

接不良，应修理接触不良处；若安全气囊控制单元插头 AB6 的连接正常，应更换安全气囊

控制单元。

（7） DTC 21 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯。以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 21，应更换安全气囊控制单元，重新连好安全气囊系统部件并检查安全

气囊系统工作是否正常。

（8） DTC 22 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 22，可按以下步骤进行诊断：

1） 拆除仪表板右侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10，如图 5 - 87

所示。连接诊断线束 F 的 1F 插头至插头 AB 9，如图 5 - 88 所示。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子之间的电

阻，若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊

断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 5 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子之间的电阻，

如图。5 - 92 所示。若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，

应更换安全气囊控制单元。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（9） DTC 31 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 31，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。
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2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 2E 插头 3 号端子与接地之间的

电压，如图 5 - 92 所示。若电压值低于 10V，应继续下一步诊断；若电压值高于 10V，应更

换安全气囊控制单元。

3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后 . 从车身线束插头 B31 上脱开车

身线束插头 AB1 （黄色 7P 插头），测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号端子与诊断线束 F 的 3F 插

头 4 号端子之间的电阻，如图 5 - 92 所示。连接插头 AB 1 至诊断线束 A 的插头 2A 上，如图

5 - 91 所示。

4） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 9 号端子和诊断线束 E 的 2E 插头 3 号端子之间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊断。

5） 测量诊断线束 A 的 5A 插头的每一端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应

更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，应继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 2E 插头的每一端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应

更换安全气囊系统主线束：若电阻值大于 10kΩ，应继续下一步诊断。

7） 切断点火开关，从仪表板熔断器盒中拆下 11 号熔断器，若 11 号熔断器烧毁，应更

换 11 号熔断器，若更换 11 号熔断器后又被烧毁，则应更换车身线束；若 11 号熔断器是好

的，应修理车身线束。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（10） DTC 33 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 33，应更换安全气囊控制单元，重新连好安全气囊系统部件并检查安

全气囊系统工作是否正常。

（11） DTC 34 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查这全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 34，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关 （发动机不运转） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号端

子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值低于 1V，应更换安全气囊主线束；若电

压值高于 1V，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头各个端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值

低于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压压值高于 1V。应更换安全气囊主线束。重新连

好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（12） DTC 41 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 41，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 92 所示。若电阻值
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小于 200Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 200Ω，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 200Ω，应更

换安全气囊控制单元；若电阻值小于 200Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系

统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（13） DTC 42 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 42，可按以下步骤进行诊断：

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 92 所示。若电阻值

小于 200Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 200Ω，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 5 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 200Ω，应更

换安全气囊控制单元；若电阻值小于 200Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系

统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（14） DTC 43 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 43，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关 （发动机不运转）。测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号

端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值高于 1V，应更换安全气囊主线束；若

电压值低于 1V，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值

低于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压值高于 1V，应更换安全气囊主线束。重新连好

安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（15） 安全气囊警告灯常亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警告灯常亮，应按以下步骤进行诊断。

1） 拆除驾驶员侧踢脚板，检查车身线束插头 AB 1 和 B31 是否连接不良，如图 5 - 87 所

示，若 AB 1 和 B31 插头与插座连接不良，应按需要进行修理；若 AB 1 和 B31 插头与接地连

接不良，应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，连接车身线束插头 B31 至诊断线束 A 的 1A 插头上，如图 5 - 91 所

示。连接蓄电池电缆并接通点火开关，将诊断线束 A 的 3A 插头和 4A 插头连在一起，若安

全气囊警告灯亮，应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，应继续第 4） 步诊断。

3） 检查车身线束 （包括灯光电路），若发现故障，应按需要进行修理；若未发现故障，

应更换安全气囊警告灯灯泡和/或组合仪表板电路。

4） 脱开并检查安全气囊控制单元插头 AB 6。如图 5 - 87 所示。若发现有故障，应按需
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要进行修理；若未发现故障，应继续下一步诊断。

5） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好车身线束插头 AB1 和

B31。拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。插头插入诊断线

束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。连接蓄电池负极电缆并接通点火开关。将诊断线束 E

的 4E 和 5E 插头连在一起。若安全气囊警告灯亮，则继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不

亮，更换安全气囊主线束。若更换安全气囊主线束后，故障消除，则应脱开诊断线束 E 的

4E 和 5E 插头。

6） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开

AB 1插头，如图 5 - 87 所示。将 AB 1 插头插入诊断线束 A 的 1A 插头中，如图 5 - 91 所示。

测量诊断线束 A 的 5A 插头 17 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继续下一步

诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理车身接地线路。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气

囊系统工作是否正常。

7） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 18 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继

续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理车身接地线路。

8） 重新将车身线束插头 AB 1 插入 B31 插头中，如图 5 - 87 所示。脱开安全气囊控制单

元插头AB 6，将插头 AB 6 插入诊断线束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E

的 2E 插头 9 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊断；若电阻值

大于 10Ω，应更换安全气囊主线束。

9） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 10 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应更

换安全气囊控制单元；若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系统

部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（16） 安全气囊警告灯不亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前。应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警告灯不亮，应按以下步骤进行诊断。

1）18 号熔断器检查。从仪表板熔断器盒中拆下 18 号熔断器。若 18 号熔断器烧毁，应

更换 18 号熔断器，若更换后 18 号熔断器又被烧毁，应更换车身线束。接通点火开关，观察

安全气囊警告灯；若 18 号熔断器是好的，应继续以下车身线束诊断。

2） 接通点火开关，观察仪表板上其他指示灯是否亮，若除安全气囊警告灯外，其他指

示灯都亮，则应继续下一步诊断；若表示安全气囊警告灯在此时是正常的，但系统可能有间

断性故障存在，应继续以下车身线束诊断；若其他指示灯都不亮，则应按需要修理或更换车

身线束。

3）切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开 AB 1

插头 （黄色 7P 插头），如图 5 - 87 所示。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关。若安全

气囊警告灯亮，则应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊警告灯灯

泡或组合仪表板线路。

4） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，将车身线束插头 B31 插入 AB 1

插头 （黄色 7P 插头） 中。脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。脱开安全气囊

控制单元插头 AB 6。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安全气囊警告灯亮，则

更换安全气囊控制单元；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全
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气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（17） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示故障码） 的诊断 在进

行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作

后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警

告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示故障码） 时，可按以下步骤进行诊断。

1） SRS 部件的目测检查：按照显示的故障码检查相应的 SRS 部件 （见表 5 - 60 故障码

与失效部件对应表），包括连接插头与线束、壳体和安装缺陷，按需要更换损坏部件。

2） SRS 部件的振动检查：对 SRS 部件进行敲击、扭动等检查以确定失效部位。为了检

查安全气囊模块和转向线盘，可左右来回转动转向盘至极限位置。若在进行敲击、扭动某部

件以及转动转向盘时，安全气囊警告灯突然显示故障码，则应按需要更换接触不良的部件。

3） SRS 部件的喷水检查：为了模拟潮湿工况，可在车身内喷水，但不要将水直接地喷

在控制部件上，并按显示更换损坏部件。

表 5 - 60 欧宝赛飞利 1.8L



轿车故障代码与失效部件对应表








故障码 失效部件 故障码 失效部件

03
左右前副传感器和连接线束

安全气囊模块主线束
11

6 号熔断器

安全气囊主线束










车身线束

04

乘员侧安全气囊模块

安全气囊模块主线束

安全气囊控制单元

12

转向线盘

驾驶员侧安全气囊模块

安全气囊模块主线束










安全气囊控制单元

13

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊模块主线束

安全气囊控制单元

34

乘员侧安全气囊模块

安全气囊主线束










安全气囊控制单元

21 安全气囊控制单元 41

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊主线束








安全气囊控制单元

22

乘员侧安全气囊模块

安全气囊主线束

安全气囊控制单元

42

乘员侧安全气囊模块

安全气囊主线束










安全气囊控制单元

33 安全气囊控制单元 43

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊主线束

安全气囊控制单元

（18） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示正常代码） 的诊断 在

进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工

作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊

警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示正常代码） 时，可先按间断故障的诊断方法

（振动和喷水诊断），然后按以下步骤进行诊断。
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1） 从仪表板熔断器盒中拆下 18 号熔断器进行检查，若 18 号熔断器烧毁，应更换 18 号

熔断器，若 18 号熔断器更换后又被烧毁，应继续下一步诊断；若 18 号熔断器是好的，则继

续下一步诊断。

2） 接通点火开关，检查组合仪表板上其他指示灯是否亮，若除安全气囊警告灯外，其

他指示灯都亮，应继续下一步诊断；若其他指示灯都不亮，则应按需要修理或更换车身线

束。

3）切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开 AB 1

插头 （黄色 7P 插头），如图 5 - 87 所示。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安全

气囊警告灯亮，则应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊警告灯灯

泡或组合仪表板线路。

4） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，将车身线束插头 B31 插入 AB 1

插头 （黄色 7P 插头） 中。脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 87 所示。脱开安全气囊

控制单元插头 AB 6。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安全气囊警告灯亮，则

更换安全气囊控制单元；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全

气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

5. 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车（1998 年型）SRS 系统故障码的诊断

（1） 安全气囊警告灯检查 接通点火开关，安全气囊警告灯应亮约 8s 后熄灭，若安全

气囊警告灯不亮，应按 “安全气囊警告灯不亮” 故障进行诊断；若安全气囊警告灯一直亮，

表明安全气囊控制单元中已存储有故障码，应提取故障码，并按显示的故障码进行诊断。

（2） 诊断程序

1） 在进行诊断之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，

应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若系统显示故障码

4、12、13、22、34、41、42 或 43 时，应继续下一步诊断；若系统不显示故障码 4、12、13、

22、34、41、42 或 43 时，应针对所显示的故障码继续进行诊断，可参阅 “故障码诊断” 部

分。

2） 若系统显示故障码 4、22、34 和 42 时，应继续下一步诊断；若系统不显示故障码 4、

22、342 或 42 时，应继续第 7） 步诊断。

3） 若系统显示故障码 12、13、41 和 43 时，应继续下一步诊断；若系统不显示故障码

12、13、41 和 43 时，应继续第 8） 步诊断。

4） 切断点火开关并脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，拆除仪表板工具箱处乘员侧安

全气囊模块插头 AB 9，插头 AB 9 位于仪表板右侧下部，如图 5 - 93 所示。连接诊断线束 F

的 1F 插头至 AB 9 插头，如图 5 - 88 所示；连接安全气囊电阻器至 3F 插头，如图 5 - 90 所

示。拆除驾驶员侧仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 8，连接另一诊断线束 F 的 1F 插头至

AB 8，连接另一个安全气囊电阻器至第 2 个诊断线束 F 的 3F 插头。重新造好蓄电池负极电

缆，接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，应继续下

一步诊断；若安全气囊警告灯闪烁显示 1 个故障码，则应按该故障码进行诊断，然后继续第

10） 步诊断。

5） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好乘员侧安全气囊模块

插头 AB 9 至 AB 10，如图 5 - 93 所示。连接好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全气
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囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯

在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内闪烁时，则应更换乘员侧安全气囊模块。

6） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好乘员侧安全气囊模块

插头 AB 9 和 AB 10。拆除驾驶员侧安全气囊模块，将诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 7。如图

5 - 88 和图 5 - 93 所示，连接安全气囊电阻器至 3F 插头，如图 5 - 90 所示。重新连好蓄电池

负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，

更换驾驶员侧安全气囊模块，并继续第 10） 步诊断；若安全气囊警告灯亮 7s 后不熄灭，或

在 30s 以内闪烁，则应更换组合开关，安装驾驶员侧安全气囊模块，并继续第 9） 步诊断。

7） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，拆除驾驶员侧仪表板下罩，脱

开下部转向线盘插头 AB 8，如图 5 - 93 所示。连接诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 8，如图

5 - 88所示。连接安全气囊电阻器至诊断线束 F 的 3F 插头，如图 5 - 90 所示。重新连好蓄电

池负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，

更换驾驶员侧安全气囊模块，则继续第 6） 步诊断；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或在

30s 以内闪烁，则应按所示故障码进行诊断和修理，然后继续第 10） 步诊断。

8） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，脱开乘员侧安全气囊模块插头

AB 9。连接诊断线束 F 的 1F 插头连至 AB 9，如图 5 - 93 所示。连接安全气囊电阻器至诊断

线束 F 的 3F 插头，如图 5 - 90 所示。重新连好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全

气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持 30s 以上的时间时，更换乘员侧安全气囊模块，并继续第

10） 步诊断；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内闪烁，则应按所示故障码进行

诊断和修理，然后继续第 10） 步诊断。

9） 连好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持

30s 以上的时间时，清除储存的故障码；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内闪

烁，则应更换驾驶员侧安全气囊模块，然后继续下一步诊断。

10） 连好蓄电池负极电缆，并接通点火开关，若安全气囊警告灯在亮 7s 后熄灭并保持

30s 以上的时间时，清除储存的故障码；若安全气囊警告灯在亮 7s 后不熄灭或在 30s 以内闪

烁，则应继续第 1） 步诊断。

（3） 诊断线束和插头 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年），其辅助安全系统故障

诊断时所用的电阻器和诊断线束如表 5 - 61 所列，并可参见图 5 - 88 和图 5 - 94。

表 5 - 61 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L 轿车 （1998 年）



其辅助安全系统故障诊断专用工具




名 称 工 具 号 名 称 工 具 号

安全气囊电阻器 98299PA040 诊断线束




F 98299 FC010

诊断线束 A 98299PA000 诊断线束




G 98299 FC020

诊断线束 E 98299FC000 诊断线束 H 98299 FC030

6. 欧宝赛飞利 2.2L 轿车（1998 年）SRS 系统故障码的诊断

（1） DTC 03 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。然后按以下步骤对安全气囊系统失效故障诊断。
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图 5 - 94 检查线束 G

1） 脱开安全气囊控制模块插头 AB 6，如图 5 - 93 所示，连接 AB 6 插头至诊断线束 E 的

插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号和 4 号端子之间的电阻，电阻

应为 750 ～ 1000Ω，若电阻为 750 ～ 1000Ω，则继续下一步诊断；若电阻不是 750 ～ 1000Ω，则

继续第 3） 步诊断。

2） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续第 4） 步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续第 5） 步诊断。

4） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号和 3 号端子之间的电阻，若电阻值为 750 ～ 1000Ω，则

继续下一步诊断；若电阻值不是 750 ～ 1000Ω，则继续第 6） 步诊断。

5） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则继续第 7） 步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则应

更换安全气囊控制模块；若电阻值小于 10kΩ，则继续下一步诊断。

7） 脱开右前副传感器线束插头 AB 14 和 AB 15，AB 14 和 AB 15 插头位于右踢脚板后面，

如图 5 - 93 所示。连接 AB 14 插头至诊断线束 F 的 2F 插头，如图 5 - 88 所示。测量诊断线束

E 的 3E 插头 2 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 6 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则

继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线束。

8） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 5 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω。则应更换安全气囊系统主线

束。

9） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

10） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。
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11） 连接右前副传感器线束插头 AB 15 至诊断线束 F 的 1F 插头，如图 5 - 88 所示。脱

开右前副传感器线束插头 AB 16，如图 5 - 93 所示，连接右前副传感器线束插头 AB 16 至诊

断线束 H 的 1H 插头，如图 5 - 89 所示。测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与诊断线束 H

的 3H 插头 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于

10Ω，则应更换右前副传感器线束。

12） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与诊断线束 H 的 3H 插头 6 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换右前副传感器线束。

13） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器线束。

14） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器线束。

15） 连接线束 H 的 2H 插头至右前副传感器，如图 5 - 89 所示。测量诊断线束 H 的 3H

插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值是 750 ～ 1000Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不

足 750 ～ 1000Ω，则应更换右前副传感器。

16） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器。

17） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换右前副传感器。

18） 脱开左前副传感器线束插头 AB11 和 AB12、AB 11 和 AB 12 插头位于左踢脚板后面，

如图 5 - 93 所示。连接 AB 11 插头至诊断线束 F 的 2F 插头，如图 5 - 87 所示。测量诊断线束

E 的 3E 插头 3 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 6 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则

继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线束。

19） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 5 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊系统主线

束。

20） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

21） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换安全气囊系统主线束。

22） 连接左前副传感器线束插头 AB 12 至诊断线束 F 的 1F 插头，如图 5 - 87 所示。脱

开左前副传感器线束插头 AB 13，如 5 - 88 所示，连接右前副传感器线束插头 AB 13 至诊断

线束 H 的 1H 插头，如图 5 - 89 所示。测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与诊断线束 H 的

3H 插头 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，

则应更换左前副传感器线束。

23） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与诊断线束 H 的 3H 插头 6 号端子之间的电阻，

若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换左前副传感器线束。

24） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器线束。

25） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继
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续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器线束。

26） 连接线束 H 的 2H 插头至左前副传感器，如图 5 - 89 所示。测量诊断线束 H 的 3H

插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值是 750 ～ 1000Ω，则继续下一步诊断；若电阻值不

是 750 ～ 1000Ω，则应更换左前副传感器。

27） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，则继

续下一步诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器。

28） 测量诊断线束 H 的 3H 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 10kΩ，应清

除储存的故障码后，重作自诊断诊断；若电阻值小于 10kΩ，则应更换左前副传感器。

（2） DTC 04 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 04，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 93 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号和 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，

应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应更换安全气囊控制单元。重新连好

安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（3） DTC 08 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 08，则按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 18，将插头 AB 18 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，连

接蓄电池电缆并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 3E 插头 7 号端子与接地之间的电压，如

图 5 - 93 所示。若电压值小于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压值大于 1V，则继续下

一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 8 号端子与接地之间的电压，若电压值小于 1V，应更换

安全气囊控制单元；若电压值大于 1V，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系统

部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（4） DTC 09 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 09，则按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 17，将插头 AB 17 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，连

接蓄电池电缆并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 3E 插头 10 号端子与接地之间的电压，如

图 5 - 92 所示。若电压值小于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压值大于 1V，则继续下

一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 12 号端子与接地之间的电压 . 若电压值小于 1V，应更换
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安全气囊控制单元；若电压值大于 1V，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系统

部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（5） DTC 11 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 11，则按以下步骤进行诊断：

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，连接

蓄电池电缆线并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 2E 插头 6 号端子与接地之间的电压，如

图 5 - 92 所示。若电压值小于 10V，应继续下一步诊断；若电压值大于 10V，则应更换安全

气囊控制单元。

3） 从车身线束插头 AB 1 上脱开车身线束插头 B31，车身线束插头 AB 1 位于驾驶员侧踢

脚板后面，如图 5 - 93 所示，连接车身线束插头 AB1 至诊断线束 A 的 2A 插头上，如图5 - 91

所示。

4） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和诊断线束 E 的 5E 插头 6 号端子之间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，则应继续下一步诊

断。

5） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 1 号端子和接地之间的电阻，如图 5 - 91 所示。若电阻值

小于 10kΩ，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 6 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应继续下一步诊断。

7） 切断点火开关，在仪表板熔断器盒中拆下 8 号熔断器，若 8 号熔断器烧蚀，应更换 8

号熔断器，若 8 号熔断器更换后又被烧蚀，则应更换车身线束；若 8 号熔断器是好的，应更

换车身线束。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（6） DTC 12 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 12，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。连接诊断线束

F 的 1F 插头至插头 AB 8，如图 5 - 88 所示。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子之间的电

阻，若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊

断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子之间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，应更换安全气囊控制

单元。

（7） DTC 13 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 13，可按以下步骤进行诊断。
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1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。连接诊断线束

F 的 1F 插头至插头 AB 8。拆除仪表板右侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和

AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中。测量

诊断线束 E 的 2E 插头 1 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应更换安全气囊系

统主线束；若电阻值大于 10kΩ，则应更换安全气囊控制单元。

（8） DTC 14 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 14，可按以下步骤进行诊断。

检查安全气囊控制单元插头 AB 6、AB 17 和 AB 18 的安装是否正常，若安全气囊控制单

元插头 AB 6、AB 17 和 AB 18 的连接不良，应修理接触不良处；若安全气囊控制单元插头

AB6、AB17 和 AB18 的连接正常，应更换安全气囊控制单元。

（9） DTC 15 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执

行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否

正常。若显示 DTC 15，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，并脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 18，将插头 AB 18 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如

图 5 - 92 所示。脱开右侧安全气囊传感器插头 AB 28，将插头 AB 28 连至诊断线束 G 的 1G 插

头中。测量诊断线束 E 的 3E 插头 17 号端子与诊断线束 G 的 3G 插头 2 号端子之间的电阻。

若电压值小于 10Ω，应继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊主线束。

3） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 19 号端子与诊断线束 G 的 3G 插头 5 号端子之间的电阻，

若电压值小于 10Ω，应继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，则应更换安全气囊主线束。

4） 测量诊断线束 G 的 3G 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，则应

继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

5） 测量诊断线束 G 的 3G 插头 5 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，则应继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 17 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，则应继续下一步诊断。

7） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 19 号端子和接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，则应更换右侧安全气囊传感器。

（10） DTC 16 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 16，应更换右侧安全气囊传感器。重新连好安全气囊系统部件并检查

安全气囊系统工作是否正常。

（11） DTC 21 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 21，应更换安全气囊控制单元，重新连好安全气囊系统部件并检查安

全气囊系统工作是否正常。
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（12） DTC22 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 22，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板右侧杂物箱。脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10，如图 5 - 93

所示。连接诊断线束 F 的 1F 插头至插头 AB 9。

2） 脱开安全气囊控制单元插头 AB 6，将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图

5 - 92所示。测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子之间的电

阻，若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊

断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 5 号端子与诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子之间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，应更换安全气囊控制

单元。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（13） DTC 26 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 26，应更换左侧安全气囊传感器。重新连好安全气囊系统部件并检查

安全气囊系统工作是否正常。

（14） DTC 31 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 31，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中。

2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关。测量诊断线束 E 的 2E 插头 3 号端子与接地之间的

电压，如图 5 - 92 所示。若电压值低于 10Ω，应继续下一步诊断；若电压值高于 10V，应更

换安全气囊控制单元。

3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开车

身线束插头 AB 1 （黄色 7P 插头），如图 5 - 94 所示，将 AB 1 插头插至诊断线束 A 的 2A 插头

上，如图 5 - 91 所示。

4） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 9 号端子和诊断线束 E 的 1E 插头 3 号端子之间的电阻，

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束；若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊断。

5） 测量诊断线束 A 的 5A 插头的每一端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应

更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，应继续下一步诊断。

6） 测量诊断线束 E 的 2E 插头的每一端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10kΩ，应

更换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 10kΩ，应继续下一步诊断。

7） 切断点火开关，从仪表板熔断器盒中拆下 16 号熔断器，若 16 号熔断器烧毁，应更

换 16 号熔断器，若更换 16 号熔断器后又被烧毁，则应更换车身线束；若 16 号熔断器是好

的，应修理车身线束。重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（15） DTC 33 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是
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否正常。若显示 DTC 33，应更换安全气囊控制单元后，重新连好安全气囊系统部件并检查

安全气囊系统工作是否正常。

（16） DTC 34 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 34，可按以下步骤进行诊断：

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中。

2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关 （发动机不运转）。测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号

端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值低于 1V，应更换安全气囊主线束；若

电压值高于 1V，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头各个端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值

低于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压值高于 1V，应更换安全气囊主线束。

重新连好安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（17） DTC 41 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 41，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 92 所示。若电阻值

小于 200Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 200Ω，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 200Ω，应更

换安全气囊控制单元；若电阻值小于 200Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系

统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（18） DTC 42 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 42，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 2 号端子与接地之间的电阻，如图 5 - 92 所示。若电阻值

小于 200Ω，应更换安全气囊主线束；若电阻值大于 200Ω，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 5 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 200Ω，应更

换安全气囊控制单元；若电阻值小于 200Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系

统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（19） DTC 43 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 43，可按以下步骤进行诊断。
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1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 6。

将插头 AB 6 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。

2） 连接蓄电池电缆并接通点火开关 （发动机不运转）。测量诊断线束 E 的 2E 插头 4 号

端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值高于 1V，应更换安全气囊主线束；若

电压值低于 1V，应继续下一步诊断。

3） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 1 号端子与接地之间的电压，如图 5 - 92 所示。若电压值

低于 1V，应更换安全气囊控制单元；若电压值高于 1V，应更换安全气囊主线束。重新连好

安全气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（20） DTC 44 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 44，可更换前座侧向安全气囊模块后，重新连好安全气囊系统部件并

检查安全气囊系统工作是否正常。

（21） DTC 51 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 51，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 92 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 26

和 AB 27。AB 26 和 AB 27 插头位于右前座下，如图 5 - 93 所示。将插头 AB 26 插至诊断线束

F 的插头 1F 中，如图 5 - 88 所示。

2） 连接安全气囊电阻器至诊断线束 F 的插头 2F 中，如图 5 - 90 所示。重新连好蓄电池

负极电缆并接通点火开关。若安全气囊警告灯亮，更换右前座侧向安全气囊模块；若安全气

囊警告灯不亮，应继续下一步诊断。

3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从诊断线束 F 上脱开安全气囊

电阻器，脱开安全气囊控制单元插头束插头 AB 18，如图 5 - 93 所示。将插头 AB 18 插入诊

断线束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 3E 插头 7 号和 9 号端子之间的

电阻。若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统

主线束。

4） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继续

下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

5） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继续

下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

6） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更换

安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断。

7） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 7 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更换

安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断。

8） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 9 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更换

安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应更换安全气囊控制单元。重新连好安全气囊
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系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（22） DTC 52 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 52，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB 21

和 AB 22。AB 21 和 AB 22 插头位于左前座下，如图 5 - 93 所示。将插头 AB 26 插至诊断线束

F 的插头 1F 中，如图 5 - 88 所示。

2） 连接安全气囊电阻器至诊断线束 F 的插头 2F 中，如图 5 - 90 所示。重新连好蓄电池

负极电缆并接通点火开关。若安全气囊警告灯亮，更换左前座侧向安全气囊模块；若安全气

囊警告灯不亮，应继续下一步诊断。

3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从诊断线束 F 上脱开安全气囊

电阻器，脱开安全气囊控制单元线束插头 AB 17，如图 5 - 93 所示。将插头 AB 17 插入诊断

线束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的 3E 插头 10 号和 12 号端子之间的

电阻。若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统

主线束。

4） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号和 4 号端子之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继续

下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

5） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 3 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继续

下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

6） 测量诊断线束 F 的 3F 插头 4 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更换

安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断。

7） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 10 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应继续下一步诊断。

8） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 12 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 1MΩ，应更

换安全气囊系统主线束；若电阻值大于 1MΩ，应更换安全气囊控制单元。重新连好安全气

囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（23） DTC 55 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照

执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是

否正常。若显示 DTC 55，可按以下步骤进行诊断。

1） 拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。拆除仪表板右

侧杂物箱，脱开乘员侧安全气囊模块插头 AB 9 和 AB 10。脱开安全气囊控制单元插头 AB

17。将插头 AB 17 插至诊断线束 E 的插头 1E 中，如图 5 - 92 所示。脱开左侧安全气囊传感

器插头 AB 23，将插头 AB 23 插入诊断线束 G 的 1G 插头中。测量诊断线束 E 的 3E 插头 14 号

端子与诊断线束 G 的 3G 插头 5 号端子之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，则继续下一步诊断；

若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束。

2） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 16 号端子与诊断线束 G 的 3G 插头 2 号端子之间的电阻，
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若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊系统主线束。

3） 测量诊断线束 G 的 3G 插头 2 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继

续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

4） 测量诊断线束 G 的 3G 插头 5 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继

续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

5） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 14 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应继

续下一步诊断；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

6） 测量诊断线束 E 的 3E 插头 16 号端子与接地之间的电阻，若电阻值大于 1MΩ，应更

换左侧安全气囊传感器；若电阻值小于 1MΩ，应更换安全气囊系统主线束。

（24） 安全气囊警告灯常亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警告灯常亮，应按以下步骤进行诊断。

1） 拆除驾驶员侧踢脚板，检查车身线束 B31 插头 AB 1 和是否连接不良，如图 5 - 93 所

示，若 AB 1 和 B31 插头与插座连接不良，应按需要进行修理；若 AB 1 和 B31 插头与接地连

接不良，应继续下一步诊断。

2） 切断点火开关，连接车身线束插头 B31 至诊断线束 A 的 1A 插头上，如图 5 - 91 所

示。连接蓄电池电缆并接通点火开关，将诊断线束 A 的 3A 插头和 4A 插头连在一起，若安

全气囊警告灯亮，应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，应继续第 4） 步诊断。

3） 检查车身线束 （包括灯光电路），若发现故障，应按需要进行修理；若未发现故障，

应更换安全气囊警告灯灯泡和/或组合仪表板电路。

4） 脱开并检查安全气囊控制单元插头 AB 6。如图 5 - 93 所示。若发现有故障，应按需

要进行修理；若未发现故障，应继续下一步诊断。

5） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，重新连好车身线束插头 AB 1 和

B31。拆除仪表板下罩，脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。脱开安全气囊控

制单元插头 AB 6。将插头 AB 6 插入诊断线束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。连接蓄电池

负极电缆并接通点火开关。将诊断线束 E 的 4E 和 5E 插头连在一起。若安全气囊警告灯亮，

则继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，更换安全气囊主线束。若更换安全气囊主线束

后，故障消除，则应脱开诊断线束 E 的 4E 和 5E 插头。

6） 切断点火开关，脱开蓄电池员极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开 AB

1 插头，如图 5 - 93 所示。将 AB 1 插头插入诊断线束 A 的 1A 插头中，如图 5 - 91 所示。测

量诊断线束 A 的 5A 插头 17 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊

断；若电阻值大于 10Ω，应修理车身接地线路。

7） 测量诊断线束 A 的 5A 插头 18 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继

续下一步诊断；若电阻值大于 10Ω，应修理车身接地线路。

8） 重新将车身线束插头 AB1 插入 B31 插头中，如 5 - 93 所示。脱开安全气囊控制单元

插头 AB 6，将插头 AB 6 插入诊断线束 E 的 1E 插头中，如图 5 - 92 所示。测量诊断线束 E 的

2E 插头 9 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω，应继续下一步诊断；若电阻值大
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于 10Ω，应更换安全气囊主线束。

9） 测量诊断线束 E 的 2E 插头 10 号端子与接地之间的电阻，若电阻值小于 10Ω。应更

换安全气囊控制单元；若电阻值大于 10Ω，应更换安全气囊主线束。重新连好安全气囊系统

部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（25） 安全气囊警告灯不亮故障的诊断 在进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读

SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察

SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警告灯不亮，应按以下步骤进行诊断。

1）15 号熔断器检查。从仪表板熔断器盒中拆下 15 号熔断器。15 号熔断器位于仪表板

熔断器盒中。若 15 号熔断器烧毁，应更换 15 号熔断器，若更换后 15 号熔断器又被烧毁，

应更换车身线束后，再接通点火开关，观察安全气囊警告灯；若 15 号熔断器是好的，应继

续下一步诊断。

2） 接通点火开关，观察仪表板上其他指示灯是否亮，若除安全气囊警告灯外，其他指

示灯都亮，则应继续下一步诊断；若表示安全气囊警告灯在此时是正常的，但系统可能有间

断性故障存在，应继续以下车身线束诊断；若其他指示灯都不亮，则应按需要修理或更换车

身线束。

3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开 AB

1 插头 （黄色 7P 插头），如图 5 - 93 所示。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安

全气囊警告灯亮，则应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊警告灯

灯泡或组合仪表板线路。

4） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，将车身线束插头 B31 插入 AB 1

插头 （黄色 7P 插头） 中。脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。脱开安全气囊

控制单元插头 AB 6。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安全气囊警告灯亮，则

更换安全气囊控制单元；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全

气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

（26） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示故障码） 的诊断 在进

行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工作

后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊警

告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示故障码） 时，可按间断故障的诊断步骤进行诊

断：

1） SRS 部件的目测检查。按照显示的故障码检查相应的 SRS 部件 （见表 5 - 62 故障码

与失效部件对应表），包括连接插头与线束、壳体和安装缺陷，按需要更换损坏部件。

2） SRS 部件的振动检查。对 SRS 部件进行敲击、扭动等检查以确定失效部位。为了检

查安全气囊模块和转向线盘，可左右来回转动转向盘至。极限位置。若在进行敲击、扭动某

部件以及转动转向盘时，安全气囊警告灯突然显示故障码，则应按需要更换接触不良的部

件。

3） SRS 部件的喷水检查。为了模拟潮湿工况，可在车身内喷水，但不要将水直接地喷

在控制部件上，并按显示更换损坏部件。
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表 5 - 62 欧宝赛飞利和欧美佳 2.2L



轿车故障码与失效部件对应表




故障码 失效部件 故障码 失效部件

03
左右前副传感器和连接线束

安全气囊系统主线束
25








右侧侧向安全气囊模块

04

乘员侧安全气囊模块

安全气囊系统主线束

安全气囊控制单元

26




左侧侧向安全气囊模块

08
安全气囊控制单元

右侧安全气囊模块
33








安全气囊控制单元

09
安全气囊控制单元

左侧安全气囊模块
34

乘员侧安全气囊模块

安全气囊主线束










安全气囊控制单元

11

8 号熔断器

安全气囊系统主线束

车身线束

41

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊主线束










安全气囊控制单元

12

转向线盘

驾驶员侧安全气囊模块

安全气囊系统主线束

安全气囊控制单元

42

乘员侧安全气囊模块

安全气囊主线束










安全气囊控制单元

13

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊系统主线束

安全气囊控制单元

43

驾驶员侧安全气囊模块

转向线盘

安全气囊主线束



安全气囊控制单元

15 右侧安全气囊传感器 44



侧向安全气囊模块

16 左侧安全气囊传感器 51



右侧安全气囊模块

21 安全气囊控制单元 52








右侧安全气囊模块

22

乘员侧安全气囊模块

安全气囊系统主线束

安全气囊控制单元

55 安全气囊系统主线束

（27） 安全气囊警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示正常代码） 的诊断 在

进行 SRS 故障诊断程序之前，应仔细阅读 SRS 维修注意事项，并遵照执行。在完成维修工

作后，应重新检查安全气囊警告灯，以观察 SRS 安全气囊系统功能是否正常。若安全气囊

警告灯显示故障码后又显示正常代码 （闪烁显示正常代码） 时，可先按间断故障的诊断方法

（振动和喷水诊断），然后按以下步骤进行诊断：

1） 从仪表板熔断器盒中拆下 18 号熔断器进行检查，若 15 号熔断器烧毁，应更换 15 号

熔断器，若 15 号熔断器更换后又被烧毁，应继续下一步诊断；若 15 号熔断器是好的，则继

续下一步诊断。

2） 接通点火开关，检查组合仪表板上其他指示灯是否亮，若除安全气囊警告灯外，其

他指示灯都亮，应继续下一步诊断；若其他指示灯都不亮，则应按需要修理或更换车身线

束。
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3） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，从车身线束插头 B31 上脱开 AB

1 插头 （黄色 7P 插头），如图 5 - 93 所示。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安

全气囊警告灯亮，则应继续下一步诊断；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊警告灯

灯泡或组合仪表板线路。

4） 切断点火开关，脱开蓄电池负极电缆，等待 20s 后，将车身线束插头 B31 插入 AB 1

插头 （黄色 7P 插头） 中。脱开转向线盘插头 AB 3 和 AB 8，如图 5 - 93 所示。脱开安全气囊

控制单元插头 AB 6。重新连好蓄电池负极电缆并接通点火开关，若安全气囊警告灯亮，则

更换安全气囊控制单元；若安全气囊警告灯不亮，则应更换安全气囊主线束。重新连好安全

气囊系统部件并检查安全气囊系统工作是否正常。

第七节 欧宝车系电子仪表及旅程电脑故障码读取与清除

一、欧宝 ASTRA - F 车系有两种多功能旅程电脑

1） MID 具有行车电脑安全检测功能，显示时间及音响，并具有自我诊断故障码

（图 5 - 95）。

图 5 - 95 MID 电脑仪表

2） DID———仅具有音响功能及日期时间显示并具有自我诊断故障码 （图 5 - 96）。

图 5 - 96 DID 旅程电脑

二、旅程电脑故障诊断

当 MID 侦测到旅程电脑有故障时，会在右下角时间显示区前言出现 “F” 字样，将 10

脚诊断中 D 脚跨接 A 脚 （图 5 - 97） 却会显示故障码在时间显示区。

MID 故障码对照表 （表 5 - 63 和表 5 - 64）。

三、点火开关 KEY - ON 时 MID 显示英文信息

1） 旅程电脑每当点火开关 KEY - ON 即会自动执行安全检测，如果有不良状况即会直接

显示在 MID 荧幕上。
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2） 未修复前以上字幕会一直闪烁。但可利用刮水器开关 （图 5 - 98 上的 R 键按下强迫

归零，但当再次发动时，会仍保持字幕闪烁。

图 5 - 97 10 脚诊断座

表




5 - 63




故障码 内容 故障码 内容

51 记忆体不良 169



车外温度传感器短线

52 记忆体未设定 171




车外温度传感器断路

55 行车电脑不良 173




阳光传感器不良

167 油箱油面传感器不良 121




音响不良

168 油箱油面传感器不良 122 制动灯回路不良

图 5 - 98 刮水器开关

表




5 - 64

Oil Lack 机油泄漏不足 Brake Pad




制动摩擦片磨损

Engine Oil level 机油量太多 Brake light




制动灯回路不良

Coolant level 水箱水面不足 Headlight Tail Light 头灯/




尾灯回路不良

Wash fluid level 刮水器水面不足

第八节 欧宝车系防盗系统故障诊断

欧宝配置原厂防盗系统具有自我诊断模式，在防盗系统中 （ATWS） 同时监控了：音响、

发动机盖子、后门、前门、行李箱门、后门挡风玻璃。

（1） 防盗系统故障码的读取

1） 跨接 “A”、“H” 脚读取防盗系统故障码 （图 5 - 99）。

图 5 - 99 ATWS 故障码读取
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2） 仪表板的防盗指示灯闪烁的故障码 （图 5 - 100）。

图 5 - 100 防盗指示 LED 灯在跨接诊断 AH 脚时会闪烁故障码

（2） 当防盗被触发后，发动机将在 30min 内无法起动，利用车门锁钥匙反时针方向 120°

即可解除，见图 5 - 101。

图 5 - 101 解除防盗功能

防盗 ATWS 故障码对照表 OP80EL（表 5 - 65）。

表 5 - 65 防盗 ATWS



故障码对照表



故障码 内 容 故障码 内 容

18 各监控门开关线头松动 35 点火开关 INC



线路不良

25 喇叭线路不良 36 ST



线路不良

26 左转向灯线路不良 37



收音机线路不良

27 右转向灯线路不良 39



各监控线路不良

32 行李箱开关线路不良 46



尾车监控不良

33 发动机盖开关线路不良 55



防盗电脑不良

34 车门开关线路不良
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第六章 宝马车系故障诊断

宝马汽车公司以生产高质量、高性能和高技术的汽车为追求目标。宝马汽车具有良好的

加速性能和高速性能。除精湛的发动机技术，宝马汽车的其他性能如操纵性能、制动性能及

乘坐舒适性等都有过人之处。宝马车系根据车身型式的不同可分为 3，5，6，7，8，Z3，M3

和 M5 系列。1995 年以后生产的车型有 OBD - Ⅱ诊断系统。

第一节 概 述

一、目前采用三种诊断座

1） 宝马系在 1987 年以前采用 15 脚诊断座 （图 6 - 1）。

2） 宝马车系 1998 年以后采用 20 脚诊断座 （图 6 - 2）。

3） 宝马车系 1997 年以前除了 20 脚诊断座，另外增加 OBD - Ⅱ（16 脚）诊断座 （图6 - 3）。

图 6 - 1 15 脚诊断座 图 6 - 2 20 脚诊断座 图 6 - 3 16 脚诊断座

二、诊断座接脚说明

宝马 15 脚、20 脚、16 脚诊断座接脚说明，见表 6 - 1。

表 6 - 1 宝马车系诊断座接脚说明

脚 15 脚型 20 脚型 16 脚 脚 15 脚型 20 脚型 16 脚

1 搭铁 RPM信号 — 5 — — 搭铁线

2 — （OBD - Ⅱ诊断） — 6 安全气囊诊断 — —

3 — — 7 维护灯归零 维护灯归零 （OBD - Ⅱ 诊断）

4 仪表板水温 IGN + （OBD - Ⅱ） 搭铁信号 8 曲轴传感器 — —

9 防干扰线 — — 15 仪表故障灯 诊断线 R × D —

10 曲轴传感器 — — 16 点火开关 1G + 永久电源

11 起动信号 ST 起动信号 ST — 17 OBD - Ⅱ （T × D ）

12 发电机 D + 发电机 D + — 18 DME 程式设定

13 转速信号 — — 19 搭铁线

14 发电机 B + 发电机 B + — 20 诊断线

注：“—”表示空脚。
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第二节 宝马车系发动机故障诊断

一、发动机故障码读取与清除程序

1. 故障码读取程序

将点火开关 KEY - ON 但不发动，在 5s 内全开节气门 5 次，观察仪表板 CHECK 灯或

LED（图 6 - 4） 闪烁故障码，12 缸发动在 5s 内全开节气门 6 次则显示 6 ～ 12 缸发动机故障

码。

图 6 - 4 故障码闪烁示意图

2. 故障码清除程序

可拆开蓄电池或将点火开关 KEY - ON 后，拆下发动机主电脑在将节气门 5s 内全开 （全

关）5 次，即可清除故障码。

二、发动机故障码 （表 6 - 2、表 6 - 3 和表 6 - 4）

表 6 - 2 BMW




全车系发动机故障码一览表

1 ～ 6 缸故障码

7 ～ 12 缸故障码
内 容

1 ～ 6 缸故障码

7 ～ 12 缸故障码


































内 容

11111 12111 系统正常

11211 12211 DME 发动机主电脑不良

11215 12212 氧传感器不良

11215 12215 空气流量计不良

11216 12216 空气流量计信号不良

11221 12221 氧传感器线路不良

11222 12222 混合比不当 （O2，MAF 不良）

11223 12223 发动机冷却液温度传感器信号不良

11224 12224 进气温度传感器信号不良

11231 12231 充电系统电压不正常

11232 12232 节气门怠速开关信号不良

11233 12233 节气门动力开关信号不良

11241 12241 第一组高压线圈控制不良

11242 12242 第二组高压线圈控制不良

11243 12243 第三组高压线圈控制不良

11244 12244 第四组高压线圈控制不良

11245 12245 第五组高压线圈控制不良

11246 12246 第六组高压线圈控制不良

12247 第七组高压线圈控制不良

12248 第八组高压线圈控制不良

11251 12251 第一组喷油器控制不良

11252 12252 第二组喷油器控制不良

12253 第三组喷油器控制不良

11254 12254 第四组喷油器控制不良

11255 12255 第五组喷油器控制不良

11256 12256 第六组喷油器控制不良

12257 第七组喷油器控制不良

12258 第八组喷油器控制不良

11261 12261 燃油泵继电器线路不良

11262 12262 怠速控制阀线路不良
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（续）

1 ～ 6 缸故障码

7 ～ 12 缸故障码
内 容

1 ～ 6 缸故障码

7 ～ 12 缸故障码























内 容

11263 12263 炭罐电磁阀控制不良

11246 12264 氧传感器加热线路不良

11268 12268

CO 电位计调整不当

怠速电动机线路不良

氧传感器线路不良

主电脑线头松动

11278 12278
点火正时控制线不良

主电脑线头不良

11444 12444 系统正常 （1 - 1 - 1 - 1）

11512 12512 冷气线路不良

11512 12512 冷气系统不良

11513 12513
主电脑电源线路不良

熔丝不良

11515 12515
扭力变换器电磁阀不良

变速器线路不良

11516 12516
车速信号不良

仪表板不良

11517 12517 电子节气门自动怠速控制超过范围

11518 12518 电子节气门自动怠速控制信号不良

11818 12818 主电脑不良

表 6 - 3 BMW 全车系发动机仪器码

仪 器 码

M1.1&M1.3 M1.2 M1.7 M3.1 M3.3.1
内 容

— — 00 00 00 未定义的故障

01 01 — — — 发动机电脑

— — 01 01 01 燃油泵继电器

— — — 02 02 怠速

03 03 — — — 燃油泵继电器

— — 03 — — 2、4、6 缸或 8、10、12 缸喷油器

— — — 03 03 第 1 缸喷油器

04 — — — — 怠速动作器，开启

— — — 04 04 第 3 缸喷油器

05 05 — — — EVAP 阀门

— — — 05 05 第 2 缸喷油器

— — — 06 06 喷油器输出段

07 07 — — — 空气流量传感器 MAF

— — 08 08 08 故障指示灯 “CHECK ENGING”

10 10 — — — O2 控制

— — — 12 12 节气门位置传感器

15 15 — — — 故障指示灯 “CHECK ENGING”

16 — — — — 1、2、3 缸喷油器

— 16 — — — 1、3、5 或 7、9、11 缸喷油器

— — 16 — — 点火系统

— — — 16 16 凸轮传感器

17 — — — — 2、4、6 缸喷油器
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（续）

仪 器 码

M1.1&M1.3 M1.2 M1.7 M3.1 M3.3.1
内 容

— 17 — — — 2、4、6 或 8、10、12 缸喷油器

— — 18 18 18 最终输出脚 18

— — — 19 19 输出段

22 — — — — 怠速动作器，关闭

23 23 — — — 氧传感器加热器

— — — 23 23 第 2 缸点火

— — — 24 24 第 3 缸点火

— — — 25 25 第 1 缸点火

— — — 26 26 电源供应

28 28 — — — 氧传感器

29 — — — 车速传感器

— — — 29 29 怠速动作器

— — — 31 31 第 5 缸喷油器

— — 32 — — 1、3、5 或 7、9、11 缸喷油器

— — — 32 32 第 6 缸喷油器

33 — — — — 强迫降档电磁阀 Kick - down

— — — 33 33 第 4 缸喷油器

— — — — 34 输出段

— — 36 36 36 ECAP 阀门

37 37 — — — 电压供应

— — 37 37 37 氧传感器加热继电器

38 — — — — 防盗系统/车身稳定侦测

40 — — — — 冷气空调压缩机

— — 41 41 41 MAF 传感器

— 43 — — — 怠速 CO 传感器

44 44 — — — 进气温度传感器 IAT

45 45 — — — 发动机冷却液温度传感器 ECT

— — — — 46 输出段

— — 48 48 48 冷气空调压缩机断电

50 — — — — 发动机扭矩控制

— — — 50 50 第 4 缸点火

51 51 — 点火角度

— — — 51 51 第 6 缸点火

52 — — — — 怠速开关

— — — 52 52 第 5 缸点火
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（续）

仪 器 码

M1.1&M1.3 M1.2 M1.7 M3.1 M3.3.1
内 容

53 — — — — 全负荷开关

54 54 — — — 扭矩转换离合器 （TCC）

— — 54 54 54 电压供应

— — — 55 55 点火输出段

— — — 62 — 电子节气门控制信号

— — 63 — — 扭矩转换器锁住离合器

— — 64 — — 点火正时

— — — 64 64 降档时点火正时干扰

— — — 67 67 曲轴位置传感器

— — 70 70 70 氧传感器

— — 73 73 73 车速传感器

— — 77 77 77 进气温度传感器

— — 78 78 78 发动机冷却液温度传感器

— — — — 81 防盗系统

— — 82 82 — 发动机扭矩控制

— — 83 83 — 车身稳定侦测 （防盗）

— — — 85 85 冷气压缩机

100 100 100 100 100 输出段

101 101 — — — 发动机运转困难

— — 200 200 200 发动机控制电脑

— — 201 — — O2 控制系统

— — — 201 — 废气控制系统

— — — — 201 故障码记忆

— — — 202 — 故障码记忆

— — — — 202 废气控制系统

— — — 203 — 点火电路监控

— — — 204 — 失速保护

表 6 - 4 BMW OBD - Ⅱ



故障码表















故障码 故障说明 故障码 故障说明

P0106 MAP 不良

P0107 MAP 输出电压过低

P0108 MAP 输出电压过高

P0112 进气温度输出电压过高

P0113 进气温度输出电压过低

P0117 冷却液温度输出电压过高

P0118 冷却液温度输出电压过低

P0121 TPS 不良

P0122 TPS 输出电压过低

P0123 TPS 输出电压过高

P0125 冷却系统温度过低

P0131 氧传感器输出电压过低
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故障码 故障说明 故障码 故障说明

P0132 氧传感器输出电压过高

P0133 氧传感器输出电压过慢

P0134 氧传感器修正

P0137 后氧传感器输出电压过低

P0138 后氧传感器输出电压过高

P0140 后氧传感器不动作

P0141 后氧传感器加热线故障

P0171 混合气过稀

P0172 混合气过浓

P0201 第一缸喷油器故障

P0202 第二缸喷油器故障

P0203 第三缸喷油器故障

P0204 第四缸喷油器故障

P0205 第五缸喷油器故障

P0206 第六缸喷油器故障

P0207 第七缸喷油器故障

P0208 第八缸喷油器故障

P0217 发动机过热

P0218 变速器过热

P0300 任何一缸失火

P0301 第一缸失火

P0302 第二缸失火

P0303 第三缸失火

P0304 第四缸失火

P0305 第五缸失火

P0306 第六缸失火

P0307 第七缸失火

P0308 第八缸失火

P0326 爆燃传感器 （爆燃次数太频繁）

P0327 爆燃传感器线路不良

P0336 曲轴传感器信号不良

P0340 凸轮轴传感器无信号

P0341 凸轮轴传感器信号错误

P0351 点火系统故障

P0352 点火系统故障

P0401 EGR 流量不足

P0420 催化转换器效率过低

P0440 炭罐电磁阀系统故障

P0443 炭罐电磁阀线路不良

P0500 车速传感器没信号

P0506 怠速转速过低

P0507 怠速转速过高

P0560 蓄电池电压不在规范内

P0561 蓄电池电压不稳定

P0562 蓄电池电压过低

P0563 蓄电池电压过高

P0565 巡航车速线路故障

P0571 制动开关线路故障

P0572 制动开关线路电压过低

P0573 制动开关线路电压过高

P0600 发动机电脑无数据传输

P0601 EPROM故障

P0602 发动机电脑记忆体故障

P0603 发动机电脑故障记忆体错误

P0604 发动机电脑唯读记忆体故障

P0605 EEPROM故障

P0606 发动机电脑处理器故障

P0721 车速信号受干扰

P0722 车速传感器无信号输出

P0727 发动机车速信号故障

第三节 宝马车系防抱死制动系统故障诊断

宝马防抱死制动系统可分为：

1） 防抱死制动控制系统———ABS。

2） 加速防抱死控制系统———ASC。

064

欧洲轿车故障诊断流程册



3） 加速防抱死及轮胎抓地控制系统———ASC + T。

4） 动态行车稳定控制系统———DSC。

一、μC - ABS/Teves MAKE IV ABS 自诊方式

1. 故障码读取

1） 将点火开关 KEY - OFF，将诊断座 5 # ，19 # 跨接，同时将制动踏板踩到底，此时将

点火开关 KEY - ON，1s 后将跨线取开，并将制动踏板均放开。

2） 此时读取 ABS 指示灯闪烁故障码。

2. 故障码清除

1） 等故障检修完毕后，点火开关 KEY - OFF，将诊断座 15 # 、19 # 脚跨接，并将制动

踏板踩到底。

2） 再将点火开关 KEY - ON，1s 后将跨线取开、制动踏板放开。

3） 等故障码闪完后，ABS 灯还是亮着时，将 15 # 、19 # 脚再跨接 1s 后取开。

4） 将点火开关 KEY - OFF，拆开蓄电池线 60s 后，再装回即可清除故障码。

二、ASC 自诊断方式

1. 故障码读取

1） 将点火开关 KEY - OFF，然后踩下制动踏板，同时按住 ASC 功能键 ［PATA］键，再

将点火开关 KEY - ON，［PATA］键及制动踏板均放开。

2） 此时会由 ASC 作用指示灯 ［PATA］指示灯显示闪烁故障码。

3） 故障码的显示，每次只会闪一组，若有两个以上故障时，最后发生的故障会优先显

示。

2. 故障码清除

1） 当检修完毕后，进行此程序。

2） 将点火开关 OFF，踩下制动踏板，并同时按下 ［PATA］键，再将点火开关 KEY -

ON，保持 1s 后，将 ［PATA］键及制动踏板均放开。

3） 此时 ［PATA］灯会亮，当闪完故障码后，在 3s 内，再按一次 ［PATA］灯会亮，即

可清除故障码。

4） 将点火开关 OFF，拆开蓄电池线 60s 后，再装回即可。

三、ASC + T 自诊断方式

1. 故障码读取

1） 将点火开关 KEY - OFF，按下 ［ASC］键，并同时踩下制动踏板，此时将点火开关

KEY - ON，后将 ［ASC］键及制动踏板均放开。

2） ASC 灯会熄 3s 后，即开始闪烁故障码。

2. 故障码清除

1） 将点火开关 KEY - OFF，按下 ［ASC］键，并同时踩下制动踏板，此时将点火开关

KEY - ON，1s 后将 ［ASC］键及制动踏板均放开。

2）45s 后再按一次 ［ASC］键 1s。

3） 拆开蓄电池线 60s 后，即可清除故障码。

4） 驾驶员使车速达 30km/h，保持 20s 以上或 50km/h 保持，3s 以上。

3. 故障码速查表 （表 6 - 5）
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表 6 - 5



故障码表

































































故障码 内容 故障码 内容

1 系统正常

2 EML 连接线不良 （TPS 信号）

3 DME 接线不良 （点火信号）

4 左后车速传感器信号不良

5 右后车速传感器信号不良

6 右前车速传感器信号不良

7 左前车速传感器信号不良

8
左后 ABS 电磁阀不良 （仅用于 ASC + T、UC -

ABS 系统）

8 DME 不良 （仅用于 ASC 系统）

9
左后 ABS 电磁阀不良 （仅用于 ASC + T、UC -

ABS 系统）

9 DME 不良 （仅用于 ASC 系统）

10
右后 ABS 电磁阀不良 （仅用于 ASC + T、UC -

ABS 系统）

10 ASC 电脑不良 （仅用于 ASC 系统）

11 左前 ABS 电磁阀不良

12 左后释放阀不良

13 右后释放阀不良

14 ABS 继电器不良

15 ABS 泵不良

16 ASC + T 缓冲阀不良

17 储压器不良

17 左前进油阀不良 （MARK Ⅳ）

18 储压器嚣油

18 左前出油阀不良 （MARK Ⅳ）

19 储压器压力开关不良

20 EGS 连线不良

20 左前进油阀不良 （MARK Ⅳ）

21 ASC + T 电脑不良

22 车速信号不良

23 变速器电脑程式错误

24 车速传感器信号不良

24 右前出油阀不良 （MARK Ⅳ）

25 制动灯线路不良

33 后轮进油阀不良

34 后轮出油阀不良

68 ABS 电脑内微处理不良

72 ABS 主电脑不良

81 左前车速传感器线路不良

82 右前车速传感器线路不良

84 左后车速传感器线路不良

88 右后车速传感器线路不良

97 左前车速信号不良

98 右前车速信号不良

100 左后车速信号不良

104 右后车速信号不良

113 左前车速信号不良

114 右前车速信号不稳定

116 左后车速信号不稳定

120 左后车速信号不稳定

132 踏板位置传感器不良

136 制动液压系统泄漏

145 液压泵不良

152 踏板位置传感器/系统内有空气

161 左前释压阀机构不良

162 右前释压阀机构不良

164 后轮释压阀机构不良

255 ABS 电脑记忆体不良

四、MARK - Ⅳ制动系统自诊断方式

1. 利用跨线读取故障码

1） 将点火开关 KEY - OFF，将诊断座中 15 # 与 19 # 脚跨接，并将制动踏板踩到底。

2） 将点火开关 KEY - ON，1s 后，将 15 # 与 19 # 脚跨接移开，并放回制动踏板。

3） 读取 ABS 故障指示灯闪烁故障码。

2. 故障码清除
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1） 将点火开关 KEY - OFF，将诊断座中 15 # 与 19 # 脚跨接，并将制动踏板踩到底。

2） 将点火开关 KEY - ON，1s 后，将 15 # 与 19 # 脚跨接移开，并放回制动踏板。

3） 等故障码闪完后，再跨接 15 # 与 19 # 1s 即可。

第四节 宝马车系安全气囊系统故障诊断

1. BMW- 6 系列车型故障码的读取与清除方法

1） 点火开关 OFF。

2） 打开发动机室内圆形诊断接头盖子。

3） 将 15 脚诊断接头的 1 号脚 （点火线圈） 和 6 号脚 （安全气囊诊断线），以跨接线连

接。

4） 点火开关转在第一段位置。

5） 注视仪表板 SRS 警告灯的闪示，并读取闪示的故障码。

6） 故障码闪示方式，SRS 警告灯先亮 6s，再以 3s 区间隔时间逐次闪示故障码 （图 6 -

5）。

图 6 - 5 故障码闪示方式

7） 清除故障码记忆，只须拆下蓄电池负极桩头 2mm 外以上即可。

2. BMW3、5、7、8 系列车型故障码的读取与清除方法

1） 点火开关 OFF。

2） 打开发动机室 20 号脚圆形诊断接头盖子。

3） 将诊断接头 15 号脚 （RXD） 和 19 号脚 （车身搭铁），以跨接线连接。

4） 点火开关转在第一段位置 （只有 SRS 警告灯亮的位置）。

5） 约 3 ～ 4s 后，取下诊断接头的跨接线。

6） 注视仪表板 SRS 警告灯，并读取闪示的故障码。

7） 故障码闪示方法，即是先亮 6s，熄 3s，连续闪烁 （1 ～ 9 次），熄 3s，再闪三位数之

故障码，然后熄 3s，再闪下一个故障码。

8） 清除故障码方法有 3 种：

①直接拆下蓄电池负极接头 2min 以上。

②将诊断接头 15 # 脚和 19 # 脚跨接后，点火开关转在第一段位置，约 15s 后，点火开关

OFF，并取下跨接线即可。

③跨接诊断接头 15 # 脚和 19 # 脚，点火开关转在第一段位置，等 15s 后，再将点火开关

OFF，再等 15s 后，拆下蓄电池负极接头 1min 以上，并取下诊断接头的跨接线。

3. 宝马车系安全气囊系统专用仪器 MODIC 诊断及故障码表

BMW 车系自 1993 年以后，采用的安全气囊系统，必须利用专用仪器才能诊断及归零，
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本节是将 MODIC 所读出之故障码 （表 6 - 6），加以解析。

表 6 - 6 MODIC 诊断安全气囊故障码表

故障码 内 容

1 安全气囊电脑中 4700iF 电容器不良———更换 4700iF 电容器

2 安全气囊电脑不良———更换电脑

3 安全气囊 IGN 电源线路不良———参考前节故障码 1 - 4 - 1，1 - 4 - 2

4 转向盘气囊线路不良———参考前节故障码：1 - 1 - 1，1 - 1 - 2

5、6、21、22 乘客座气囊或安全带拉紧器线路———检查电脑 2 # ，13 # /1 # ，9 # 之间线路电阻 3 ～ 5Ω

10、11、12、

15、16
右侧碰撞传感器———参考前节故障码：2 - 2 - 1，2 - 2 - 2

17、18 安全气囊 SRS （AIR BAG） 指示灯线路不良，检查电脑 20 # 脚

19 安全气囊电脑记忆有故障码———故障码清除即可

20 电脑诊断功能不良———如无法清除故障码，即应换电脑

23 以后 表示安全气囊电脑不良

由于电脑诊断功能已进入 OBD - Ⅱ时二段式，诊断信号均采用逻辑信号，同时具有前

置识别信号，因此每年之诊断软件均有变更。

SRS 警告灯故障码内容见表 6 - 7。

表 6 - 7 SRS 警告灯故障码

故障码 内 容

1 - 1 - 1
安全气囊电脑内部碰撞开关电路短路，或安全气囊电脑中央处理器之引爆控制电路短路

安全气囊电脑已损坏，请更换电脑

1 - 1 - 2

安全气囊总成电路不良，或其电线接头、游丝接点不良，或是安全气囊电脑内部引爆旁通电路短路

（1）点火开关 OFF

（2）拆下蓄电池负极接头 5min 以上

（3）拆安全气囊 （2 脚）电线接头

（4）以高阻抗之数位电表，测量安全气囊总成端，其线路电阻应在 4Ω+ 1Ω范围

（5）若电阻在 1.6Ω± 0.2Ω范围，表示安全气囊总成不良

（6）若电阻为 0Ω，或无穷大，表示转向盘游丝短路或断路

（7）若电阻为 4Ω电阻，连接在安全气囊接头上，以取代安全气囊总成的电阻值，然后清除故障码，

1 - 1 - 2 号故障码若仍然存在，表示安全气囊电脑不良。反之故障被清除，表示安全气囊电线不良

1 - 1 - 3 安全气囊电脑内部电源电路不良，或电源电压过低

1 - 1 - 4 SRS 警告灯，曾经断路或短路 （曾在安全气囊电脑仍有记忆电源期间，拆仪表板电线接头）

1 - 2 - 1 左侧碰撞传感器回路搭铁

1 - 2 - 4

左侧碰撞传感器不良

测量左侧碰撞传感器之黄色线和白色线，其电阻应在 10Ω左右

亦可拆下安全气囊系统 6 脚电线接头，测量 4 # 和 5 # 孔，以量出左侧碰撞传感器电阻，应在 10Ω

1 - 3 - 1 SRS 警示电线曾经短路或断路过久 （参阅 1 - 1 - 4 故障码）

1 - 3 - 2 安全气囊电脑内部电路不良

464

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

故障码 内 容

1 - 3 - 4 自我诊断系统无法输出其他故障码

1 - 4 - 1 安全气囊总成与安全气囊电脑连接之蓝灰色电线破损或短路请更换电线

1 - 4 - 2
安全气囊总成与安全气囊电脑连接之蓝灰色电线，会触及 12V 蓄电池电源线路

请更换电线

1 - 4 - 3 安全气囊电脑外壳搭铁不良，或内部电路板搭铁回路不良

2 - 1 - 1
左侧碰撞传感器或其电线短路

应更换电线，并检测传感器电阻值 （10Ω）

2 - 1 - 2
左侧碰撞传感器之白色电线断路，或碰撞传感器内部断路

测量左侧碰撞传感器黄色线和白色线，其应出现 10Ω左右电阻值

2 - 1 - 4 安全气囊电脑故障记忆电路短路

2 - 2 - 1
右侧碰撞传感器白色 （白/蓝） 线短路，或碰撞传感器内部短路

测量右侧碰撞传感器白色线和红色线之间，应出现 10Ω传感器的电阻值

2 - 2 - 2 右侧碰撞传感器内部断路，或白色 （白/蓝）电线断路

2 - 2 - 4 右侧碰撞传感器不良

2 - 3 - 1
安全气囊电脑外壳，或是左、右侧碰撞传感器外壳搭铁不良

请检查固定螺栓与车身搭铁情况

2 - 3 - 2
左侧或右侧碰撞传感器内部短路

请更换碰撞传感器

2 - 3 - 3 安全气囊电脑引爆电路不良，或电源电路不良

2 - 3 - 4 安全气囊电脑自我诊断电路不良

2 - 4 - 1
安全气囊电脑不良

请更换电脑

2 - 4 - 2 安全气囊电脑不良，或是右侧碰撞传感器间歇性不良

3 - 1 - 1 安全气囊电脑不良

3 - 1 - 2 安全气囊电脑不良

3 - 2 - 4 安全气囊电脑自我诊断电路不良

3 - 2 - 1 安全气囊电脑不良

3 - 2 - 2 安全气囊电脑不良

3 - 2 - 4 安全气囊电脑电源电路不良

3 - 3 - 1 安全气囊电脑不良

3 - 3 - 2
左侧或右侧碰撞传感器不良

请参考 2 - 1 - 1/2 - 1 - 1 号；2 - 2 - 1/2 - 2 - 2 号故障码

3 - 3 - 4 安全气囊电脑自我诊断电路不良

3 - 4 - 1 安全气囊电脑不良

3 - 4 - 2 安全气囊电脑不良

4 - 1 - 1 左侧碰撞传感器不良
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（续）

故障码 内 容

4 - 1 - 3 安全气囊电脑电源电路不良

4 - 1 - 4 安全气囊电脑自我诊断电路不良

4 - 2 - 1 右侧碰撞传感器不良

4 - 3 - 1 SRS 警告灯电路曾经断路

4 - 4 - 3 SRS 警告灯电路曾经短路
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第七章 奥迪 A4、A6 车系故障诊断与检修

奥迪轿车是德国大众 - 奥迪公司的产品。A4 车款于 1994 年秋问世，属于中高档轿车。

1996 年 A4 系列在配置上有所改进，前厢采用了电动升降车窗，发动机通过改进，功率已达

到 81kW。A6 系列属于奥迪的豪华车款。从 1996 年 4 月开始采用 2.5TDI 配置，配备 1.8T - 4

缸、2.4T - 6 缸和 2.8L 8 缸多种发动机。这几种发动机均采用电控多点喷射系统、每缸 5 气

门、可变点火相位及可变进气长度等先进技术。与上述几款发动机相匹配的有 5 档 Tiptronic

自动/手动一体式变速器。在安全方面，提供了前排双安全气囊，前后雾灯，ABS 及 EDS 电

子差速锁，EBV 电子制动力分配装置，ASR 驱动防滑装置。此外还采用了智能全自动空调系

统、CD 唱机、先进的第三代防盗系统、电动可调式前座椅等。本章内容适用于进口、国产

奥迪 A4、A6 车型。

第一节 发动机故障诊断与检修

一、一般诊断步骤

1. 基本检查

1） 验证顾客提出的问题。

2） 直观检查。

3） 测试发动机子系统。

①机械状况。

②点火输出。

③燃油供给。

4） 检查进气系统泄漏。

5） 检查和调整发动机的基本设置。

①点火正时。

②怠速转速。

2. 检查故障码

1） 如果装有故障自诊断系统，检查故障码。

2） 修复引起故障码的原因。

3） 清除动力传动系控制组存储器，并重复自测试。

3. 诊断故障症状

1） 没有自诊断系统或没有故障码出现，通过故障症状来确定问题。

2） 通过故障诊断程序来识别故障。

4. 测试系统

1） 进行所要求的测试。

2） 验证问题已被修复。
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二、故障码的读取

找到在转向管柱左侧下盖子后的数据传输接头，将 V. A. G1551 读码器或通用型读码器

连接到数据传输接头 （DLC），打开点火开关，起动发动机并使其处于怠速状态。如果发动

机没有起动，转动发动机曲轴至少 6s。

如果与动力系控制模块 （PCM） 之间没有信号，检查与读码器的连接是否完好。如果与

读码器的连接完好，检查 DLC 与 PCM之间线束是否存在断路和短路。

三、清除故障码

清除故障码，代码需要 V. A. G1551 读码器，依照读码器的提示清除。清除后应产生一

个 PCM代码，PCM代码重新设置 8 个特定值回零。遵照读码器的指示产生 PCM代码。

四、PCM 编码

如果更换了 PCM，必须给新的 PCM 编码。如果新的 PCM 没被正确编码，可能会出现以

下问题：

1） 驾驶性能故障。

2） 错误故障存储在 PCM存储器中。

3） 增加燃油消耗。

4） 增加排放物的量。

5） 降低变速器的寿命。

6） 所有的 PCM功能都无法实现 将 V. A. G1551 读码器连接到数据传输接头 （DLC）。

遵照设备制造厂家的使用说明书，读取用 V. A. G1551 读码器，选取 PCM 编码信息。对于

PCM编码选项，参见表 7 - 1 和表 7 - 2 中的 PCM编码选项表。

例如，对于不带牵引力控制的前轮驱动 （FWD） 且为 5 档手动变速器的 A4 车型而言，

V. A. G1551 读码器的正确 PCM编码应该是 06001。

表 7 - 1 PCM 编码选项 （A4）

适用/代码 选项

06 美国 （配备有蒸发排放泄漏测试泵）

0 不带牵引力控制的前轮驱动

1 带牵引力控制的前轮驱动

2 不带牵引力控制的全轮驱动

3 带牵引力控制的全轮驱动

变速器

0 5 档手动变速器

5 自动变速器 01V
车型

1 A4

表 7 - 2 PCM 编码选项 （A6）

适用/代码 选项

06 美国 （配备有蒸发排放泄漏测试泵）

0 不带牵引力控制的前轮驱动

1 带牵引力控制的前轮驱动

2 不带牵引力控制的全轮驱动

3 牵引力控制的全轮驱动

变速器

0 5 档手动变速器

5 自动变速器 01V
车型

1 A6
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五、奥迪 A4 1.8T 通用读码器故障码表 （表 7 - 3）

表 7 - 3 奥迪 A4 1.8T 通用读码器故障码表

通用读码器故障码 V. A. G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P0102① 16486① 质量空气流量 （MAF）电路输入低

P0103① 16487① 质量空气流量 （MAF）电路输入高

P0107① 16491① 进入歧管绝对压力 （MAP）或大气压力传感器电路输入低

P0108① 16492① 进入歧管绝对压力 （MAP）或大气压力传感器电路输入高

P0112① 16496① 进气温度 （IAT） 传感器电路故障

P0113① 16497① 进气温度 （IAT） 传感器电路故障

P0116① 16500① 发动机冷却液温度 （ECT）传感器电路范围/性能故障

P0117① 16501① 发动机冷却液温度 （ECT）传感器电路输入低

P0118① 16502① 发动机冷却液温度 （ECT）传感器电路输入高

P0121① 16505① 节气门位置 （TP） 传感器电路范围/性能故障

P0122① 16506① 节气门位置 （TP） 传感器电路输入低

P0123① 16507① 节气门位置 （TP） 传感器电路输入高

P0130① 16514① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路故障 （列 1，传感器 1）

P0131① 16515① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 1，传感器 1）

P0132① 16516① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压高 （列 1，传感器 1）

P0133① 16517① 加热式氧传感器 （HO2 S）响应慢 （列 1，传感器 1）

P0134① 16518① 加热式氧传感器 （HO2 S）失效检测 （列 1，传感器 1）

P0136① 16520① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压故障 （列 1，传感器 2）

P0137① 16521① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 1，传感器 2）

P0140① 16524① 加热式氧传感器 （HO2 S）失效检测 （列 1，传感器 2）

P0300② 16684② 检测任意/多气缸缺火

P0301② 16685② 检测 1 气缸缺火

P0302② 16686② 检测 2 气缸缺火

P0303② 16687② 检测 3 气缸缺火

P0304② 16688② 检测 4 气缸缺火

P0321① 16705① 点火/分电器 （IGN/DIST）发动机转速电路范围/性能

P0322③ 16706③ 点火/分电器 （IGN/DIST）发动机转速电路无信号

P0327③ 16711③ 1 号爆燃传感器 （KS）电路输入低

P0332③ 16716③ 2 号爆燃传感器 （KS）电路输入低

P0422① 16806① 主催化剂效率低 （列 1）

P0441① 16825① 蒸发排放 （EVAP）系统清洗流量不正确

P0442① 16826① 蒸发排放 （EVAP）系统小量泄漏

P0455① 16839① 蒸发排放 （EVAP）系统严重泄漏

P0501① 16885① 车速传感器 （VSS）范围/性能

P0506① 16890① 怠速控制系统转速较规定值低
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（续）

通用读码器故障码 V. A. G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P0507① 16891① 怠速控制系统转速较规定值高

P0560① 16944① 系统电压故障

P0562① 16946① 系统电压低

P0564① 16947① 系统电压高

P0601① 16985① PCM存储器和校验错误

P0604① 16988① PCM随机存取存储器 （RAM）错误

P0707④ 17091④ 变速器档位传感器电路输入低

P0708④ 17098④ 变速器档位传感器电路输入高

P1102① 17510① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 1，传感器 1）

P1105① 17513① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 1，传感器 1）

P1127① 17535① 长期燃油修正倍增系统太浓 （列 1）

P1128① 17536① 长期燃油修正倍增系统太稀 （列 1）

P1136① 17544① 长期燃油修正附加系统太稀 （列 1）

P1137① 17545① 长期燃油修正附加系统太浓 （列 1）

P1176① 17584① HO2 S 修正催化极限迟滞 （列 1）

P1196① 17604① HO2 S 加热器电路故障 （列 1，传感器 1）

P1198① 17606① HO2 S 加热器电路故障 （列 1，传感器 2）

P1213③ 17621③ 1 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1214③ 17622③ 2 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1215③ 17623③ 3 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1216③ 17624③ 4 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1225③ 17633③ 1 号喷油器电路对地短路

P1226③ 17634③ 2 号喷油器电路对地短路

P1227③ 17635③ 3 号喷油器电路对地短路

P1228③ 17636③ 4 号喷油器电路对地短路

P1237③ 17645③ 1 号喷油器电路短路

P1238③ 17646③ 2 号喷油器电路短路

P1239③ 17647③ 3 号喷油器电路短路

P1240③ 17648③ 4 号喷油器电路短路

P1250④ 17658④ 燃油面高度太低

P1325④ 16733④ 1 号爆燃传感器极限控制

P1326④ 16734④ 2 号爆燃传感器极限控制

P1327④ 16735④ 3 号爆燃传感器极限控制

P1328④ 16736④ 4 号爆燃传感器极限控制

P1337① 17745① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器对地短路 （列 1）

P1338① 17746① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器断路或对 B + 短路
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（续）

通用读码器故障码 V. A. G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P1386④ 17794④ PCM爆燃控制电路错误

P1410① 17818① 燃油箱通风阀电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1425① 17834① 燃油箱通风阀对地短路

P1426① 17834① 燃油箱通风阀短路

P1471① 17879① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵对 B + 短路

P1472① 17880① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵对地断路

P1473① 17881① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵断路

P1475① 17883① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵故障/信号电路断路

P1476① 17884① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵故障/真空不足

P1477① 17885① 蒸发排放 （EVAP）泄漏检测泵故障

P1500③ 17908③ 燃油泵继电器电路故障

P1501③ 17909③ 燃油泵继电器电路对地断路

P1502③ 17910③ 燃油泵继电器电路对 B + 短路

P1505① 17913① 关闭节气门位置 （TP）开关不关闭 （断路）

P1506① 17914① 关闭节气门位置 （TP）开关不打开 （对地短路）

P1543③ 17951③ 节气门位置 （TP） 传感器信号太低

P1544③ 17952③ 节气门位置 （TP） 传感器信号太高

P1545① 17953① 节气门位置 （TP） 传感器控制故障

P1546④ 17954④ 增压压力控制阀对 B + 短路

P1547④ 17955④ 增压压力控制阀对地短路

P1548④ 17956④ 增压压力控制阀断路

P1555④ 17963④ 增压压力上限过大

P1556④ 17964④ 增压压力负偏差

P1557④ 17965④ 增压压力正偏差

P1558① 17966① 节气门执行器/节气门位置 （TP）传感器故障

P1559④ 17967④ 怠速控制/节气门位置 （TP）传感器自适应 （mult）故障

P1560④ 17968④ 发动机最大转速过高

P1602④ 18010④ 电源 （B + ）端子 30 电压低

P1606④ 18014④ 路面不平，规范发动机转距 ABS - ECU 电气故障

P1611① 18019① MIL 电路/TCM对地短路

P1612④ 18020④ PCM故障编码不正确

P1613⑤ 18021⑤ 故障指示灯 （MIL） 断路或对蓄电池正极 B + 短路

P1624⑥ 18032⑥ 故障指示灯 （MIL） 请求信号发生作用

P1640① 18048① PCM（可电擦写和编程只读存储器）内部故障

①2 次行车后，MIL 亮。

②2 次行车后，MIL 亮或闪烁。

③MIL 立刻亮。

④MIL 不亮

⑤2 次行车后，MIL 亮。

⑥MIL 立刻亮。
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六、奥迪 A4 1.8T V. A. G1551 故障码表 （表 7 - 4）

表 7 - 4 奥迪 A4 1.8T V.A.G1551 故障码表

V. A. G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

00515 霍尔传感器 - G40 断路/对正极短路，对地短路

00532 供电电压信号过大或信号过小

00543 超过最高转速

00561
混合气自适应，超过自适应极限 （+ ），超过自适应极限 （- ），混合气自适应未达到自应极限

（+ ），未达到自适应极限 （- ）

00670 节气门控制器传感器 - G127 信号太弱，信号太强，不可靠信号

01119 档位识别信号断路/对正极短路，对地短路

01120 凸轮轴调整结构机械故障

01165 节气门控制模块 - J338 未达到调整极限，超过调整极限，调整偏差

01182 高度自适应信号超出公差

01247 活性炭罐电磁阀 I - N80 对地短路，对正极短路，输出中断

01249 1 缸喷油器 - N30 对地短路，对正极短路，输出中断

01250 2 缸喷油器 - N31 对地短路，对正极短路，输出中断

01251 3 缸喷油器 - N32 对地短路，对正极短路，输出中断

01252 4 缸喷油器 - N33 对地短路，对正极短路，输出中断

01259 燃油泵断电器 - J17 断路/对地短路，对正极短路

16486 空气流量计 - G70 信号太弱

16487 空气流量计 - G70 信号太强

16496 进气温度传感器 - G42

16497 进气温度传感器 - G42 信号太强

16500 冷却液温度传感器 - G62 不可靠信号

16501 冷却液温度传感器 - G62 信号太弱

16502 冷却液温度传感器 - G62 信号太强

16505 节气门电位计 - G69 不可靠信号

16506 节气门电位计 - G69 太弱

16507 节气门电位计 - G69 太强

16514 HO2 S 传感器电路有故障

16515 HO2 S 传感器电压太低

16516 HO2 S 传感器电压太高

16518 HO2 S 传感器不工作

16519 HO2 S 传感器加热电路有故障

16705 发动机转速传感器 - G28 不可靠信号

16706 发动机转速传感器 - G28 无信号

16711 爆燃传感器 1 - G61 信号太弱

16716 爆燃传感器 1 - G66 信号太弱
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（续）

V. A. G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

16885 车速信号不可靠信号

16989 控制模块损坏

17733 1 缸爆燃控制达到了控制极限

17734 2 缸爆燃控制达到了控制极限

17735 3 缸爆燃控制达到了控制极限

17736 4 缸爆燃控制达到了控制极限

17913 怠速开关 - F60 关不上/断路

17914 怠速开关 - F60 打不开/对地短路

17915 怠速系统自适应值达到下限

17916 怠速系统自适应值达到上限

17920 进气歧管转速阀 - N156 对正极短路

17923 进气歧管转速阀 - N156 对地短路

17924 进气歧管转速阀 - N156 断路

17934 凸轮轴调整阀 - N205 对正极短路

17935 凸轮轴调整阀 - N205 对地短路

17936 凸轮轴调整阀 - N205 断路

17953 节气门控制失效

17967 节气门控制模块 - J338 基本设定有问题

17972 节气门控制模块 - J338 基本设定时电压低

17978 发动机控制模块锁止

18010 30 号供电线电压太低

18020 发动机控制模块编码错误

七、奥迪 A4 2.8 和 A6 故障码表 （表 7 - 5）

表 7 - 5 奥迪 A4 2.8 和 A6 故障码表

通用读码器故障码 V·A·G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P0102① 16486① 质量空气流量 （MAF）电路输入低

P0103① 16487① 质量空气流量 （MAF）电路输入高

P0112① 16496① 进气温度 （LAT） 传感器电路输入低

P0113① 16497① 进气温度 （LAT） 传感器电路输入高

P0116① 16500① 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路范围/性能故障

P0117① 16501① 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路输入低

P0118① 16502① 发动机冷却液温度 （ECT） 传感器电路输入高

P0121① 16505① 节气门位置 （TP） 传感器电路范围/性能故障

P0122① 16506① 节气门位置 （TP） 传感器电路输入低

P0123① 16507① 节气门位置 （TP） 传感器电路输入高

P0130① 16514① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路故障 （列 1，传感器 1）
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（续）

通用读码器故障码 V·A·G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P0131① 16515① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 1，传感器 1）

P0132① 16516① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压高 （列 1，传感器 1）

P0133① 16517① 加热式氧传感器 （HO2 S）响应慢 （列 1，传感器 1）

P0134① 16518① 加热式氧传感器 （HO2 S）检测无效 （列 1，传感器 1）

P0136① 16520① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路故障 （列 1，传感器 2）

P0137① 16521① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 1，传感器 2）

P0138① 16522① 加热式氧传感器 （HO2 S） 电路故障电压高 （列 1，传感器 2）

P0140① 16524① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路检测无效 （列 1，传感器 2）

P0150① 16534① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路故障 （列 2，传感器 1）

P0151① 16535① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 2，传感器 1）

P0152① 16536① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压高 （列 2，传感器 1）

P0153① 16537① 加热式氧传感器 （HO2 S）响应慢 （列 2，传感器 1）

P0154① 16538① 加热式氧传感器 （HO2 S）检测无效 （列 2，传感器 1）

P0156① 16540① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路故障 （列 2，传感器 2）

P0157① 16540① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压低 （列 2，传感器 2）

P0158① 16540① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路电压高 （列 2，传感器 2）

P0160① 16540① 加热式氧传感器 （HO2 S）电路检测无效 （列 2，传感器 2）

P0300② 16684② 任意/多气缸缺火检测

P0301② 16685② 1 气缸缺火检测

P0302② 16686② 2 气缸缺火检测

P0303② 16687② 3 气缸缺火检测

P0304② 16688② 4 气缸缺火检测

P0305② 16689② 5 缸缺火检测

P0306② 16690② 6 缸缺火检测

P0321① 16705① 点火开关/分电器 （JGN/DIST）电路范围/性能

P0322③ 16706③ 点火开关/分电器 （JGN/DIST）电路无信号

P0327③ 16711③ 1 号爆燃传感器 （KS）电路输入低

P0328③ 16712③ 1 号爆燃传感器 （KS）电路输入高

P0332③ 16716③ 2 号爆燃传感器 （KS）电路输入低

P0333③ 16716③ 2 号爆燃传感器 （KS）电路输入高

P0411① 16795① 二次空气喷射系统流量不正确

P0422① 16806 主催化剂效率低于限定值 （列 1）

P0432① 16816① 主催化剂效率低于限定值 （列 2）

P0441④ 16825④ 蒸发排放 （EVAP） 系统清洗流量不正确

P0442④ 16826④ 蒸发排放 （EVAP）系统小量泄漏

P0455④ 16839④ 蒸发排放 （EVAP）系统严重泄漏
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（续）

通用读码器故障码 V·A·G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P0501① 16885① 车速传感器 （VSS）范围/性能故障

P0506① 16890① 怠速控制系统转速比规定值低

P0507① 16891① 怠速控制系统转速比规定值高

P0601① 16985① PCM内部存储器检测和错误

P0604① 16988① PCM内部存储器 RAM错误

P1102① 17510① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 1，传感器 1）

P1105① 17513① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 1，传感器 2）

P1107① 17515① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 2，传感器 1）

P1110① 17518① HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B + ）短路 （列 2，传感器 2）

P1127① 17535① 长期燃油修正倍增系统太浓 （列 1）

P1128① 17536① 长期燃油修正倍增系统太稀 （列 1）

P1129① 17537① 长期燃油修正倍增系统太浓 （列 2）

P1130① 17538① 长期燃油修正倍增系统太稀 （列 2）

P1136① 17544① 长期燃油修正附加系统太稀 （列 1）

P1137① 17545① 长期燃油修正附加系统太浓 （列 1）

P1138① 17546① 长期燃油修正附加系统太稀 （列 2）

P1139① 17547① 长期燃油修正附加系统太浓 （列 2）

P1141① 17549① 负荷计算交叉检测范围/性能

P1176④ 17584④ 达到催化剂极限值 B1 后，修正 HO2 S （列 1）

P1177④ 17585④ 达到催化剂极限值 B2 后，修正 HO2 S （列 2）

P1196① 17604① HO2 S 加热电路故障 （列 1，传感器 1）

P1197① 17605① HO2 S 加热电路故障 （列 2，传感器 1）

P1198① 17606① HO2 S 加热电路故障 （列 1，传感器 2）

P1199① 17607① HO2 S 加热电路故障 （列 2，传感器 2）

P1213③ 17621③ 1 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1214③ 17622③ 2 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1215③ 17623③ 3 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1216③ 17624③ 4 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1217③ 17625③ 5 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1218③ 17626③ 6 号喷油器电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1225③ 17633③ 1 号喷油器电路对地短路

P1226③ 17634③ 2 号喷油器电路对地短路

P1227③ 17635③ 3 号喷油器电路对地短路

P1228③ 17636③ 4 号喷油器电路对地短路

P1229③ 17637③ 5 号喷油器电路对地短路

P1230③ 17638③ 6 号喷油器电路对地短路
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（续）

通用读码器故障码 V·A·G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P1237③ 17645③ 1 号喷油器电路断路

P1238③ 17646③ 2 号喷油器电路断路

P1239③ 17647③ 3 号喷油器电路断路

P1240③ 17648③ 4 号喷油器电路断路

P1241③ 17649③ 5 号喷油器电路断路

P1242③ 17650③ 6 号喷油器电路断路

P1250④ 17658④ 燃油液面高度太低

P1325④ 17733④ 1 缸达到爆燃极限

P1326④ 17734④ 2 缸达到爆燃极限

P1327④ 17735④ 3 缸达到爆燃极限

P1328④ 17736④ 4 缸达到爆燃极限

P1329④ 17737④ 5 缸达到爆燃极限

P1330④ 17738④ 6 缸达到爆燃极限

P1337① 17745① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器对地短路 （列 1）

P1338① 17746① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器断路或对 B + 短路 （列 1）

P1386① 17794① PCM爆燃控制电路故障

P1391① 17799① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器对地短路 （列 2）

P1392① 17800① 凸轮轴位置 （CMP） 传感器断路或对 B + 短路 （列 2）

P1410① 17818① 燃油箱通风阀电路对蓄电池正极 （B + ）短路

P1421③ 17829③ 二次空气喷射电路对地短路

P1422③ 17830③ 二次空气喷射系统控制阀电路对 B + 短路

P1425① 17833① 燃油箱通风阀电路对地短路

P1426① 17834① 燃油箱通风阀断路

P1432① 17840① 二次空气喷射阀断路

P1433① 17841① 二次空气喷射系统泵继电器电路断路

P1434① 17842① 二次空气喷射系统泵继电器电路对 B + 短路

P1435① 17843① 二次空气喷射系统泵继电器电路对地短路

P1436① 17844① 二次空气喷射系统泵继电路电器电气故障

P1471④ 17879④ 蒸发排放 （EVAP） 泄漏检测泵电路对 B + 短路

P1472④ 17880④ 蒸发排放 （EVAP） 泄漏检测泵电路对地短路

P1473④ 17881④ 蒸发排放 （EVAP） 泄漏检测泵电路断路

P1476④ 17884④ 蒸发排放 （EVAP） 漏检测泵电路故障/真空不足

P1477④ 17885④ 蒸发排放 （EVAP） 漏检测泵电路故障

P1500③ 17908③ 燃油泵继电器电路故障

P1501③ 17909③ 燃油泵继电器电路对地短路

P1502③ 17910③ 燃油泵继电器电路对 B + 断路
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（续）

通用读码器故障码 V·A·G1551 故障码 故障/受影响的传感器或电路

P1505① 17913① 节气门位置 （TP）开关不关闭 （断路）

P1512③ 17920③ 进气歧管换向阀电路对 B + 断路

P1515③ 17923③ 进气歧管换向阀电路对地短路

P1516③ 17924③ 进气歧管换向阀电路断路

P1519① 17927① 进气凸轮轴控制故障 （列 1）

P1522① 17930① 进气凸轮轴控制故障 （列 2）

P1543① 17951① 节气门位置 （TP）传感器信号低

P1544① 17952① 节气门位置 （TP）传感器信号高

P1545① 17953① 节气门位置 （TP） 传感器控制故障

P1558① 17966① 节气门执行器电气故障

P1559④ 17967④ 怠速控制节气门自适应 （mult）故障

P1560④ 17968④ 发动机最大转速过高

P1564④ 17972④ 在自适应 （mult） 期间，怠速控制节气门位置电压低

P1565① 17973① 怠速控制/节气门位置 （TP）没有达到下压紧

P1600③ 18008③ 电源 （B + ）端子 15 电压低

P1602④ 18010④ 电源 （B + ）端子 30 电压低

P1606④ 18014④ 不平道路/加速规范发动机转矩 ABS - PCM电气故障

P1612④ 18020④ PCM故障编码不正确 （自动变速器汽车编码为手动变速器）

P1624③ 18032③ 故障指示灯 （MIL） 请求信号起作用

P1626① 18034① 控制器区域网络 （CAN）总线丢失变速器控制数据

P1640① 18048① PCM（可电擦写和编程只读存储器）内部故障

P1681③ 18089③ PCM编程没完成

P1690④ 18098④ 故障指示灯 （MIL）故障

①2 次行车后，MIL 亮。

②2 次行车后，MIL 亮。

③MIL 立刻亮或闪烁。

④MIL 不亮

八、奥迪 A6 2.4 和 A6 2.8 故障码表 （表 7 - 6）

表 7 - 6 奥迪 A6 2.4 和 A6 2.8 故障码表

通用读码器

故障码

V. A. G1551

故障码
故障/受影响的传感器或电路

P0102 16486 空气流量计 G70 信号太小

P0103 16487 空气流量计 G70 信号太大

P0112 16496 进气温度传感器 G42 信号太小

P0113 16497 进气温度传感器 G42 信号太大

P0116 16500 冷却液温度传感器 G62 信号不可靠

P0117 16501 冷却液温度传感器 G62 信号太小
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（续）

通用读码器

故障码

V. A. G1551

故障码
故障/受影响的传感器或电路

P0118 16502 冷却液温度传感器 G62 信号太大

P0130 16514 缸体左侧 （列 1） HO2 S 传感器电路有故障

P0131 16515 缸体左侧 （列 1） HO2 S 传感器电压过低

P0132 16516 缸体左侧 （列 1） HO2 S 传感器电压过高

P0134 16518 缸体左侧 （列 1） HO2 S 传感器不工作

P0150 16534 缸体右侧 （列 2） HO2 S 传感器电路有故障

P0151 16535 缸体右侧 （列 2） HO2 S 传感器电压过低

P0152 16536 缸体右侧 （列 2） HO2 S 传感器电压过高

P0154 16538 缸体右侧 （列 2） HO2 S 传感器不工作

P0321 16705 发动机转速传感器 G28 不可靠信号

P0322 16706 发动机转速传感器 G28 无信号

P0327 16711 爆燃传感器 1 - G61 信号太小

P0328 16712 爆燃传感器 1 - G61 信号太大

P0332 16716 爆燃传感器 2 - G66 信号太小

P0333 16717 爆燃传感器 2 - G66 信号太大

P0501 16885 车速信号不可靠信号

P0560 16944 供电不可靠信号

P0562 16946 供电电压太低

P0563 16947 供电电压太高

P0571 16955 制动灯开关 F 不可靠信号

P0601 16985 控制模块损坏

P0604 16988 控制模块损坏

P0605 16989 控制模块损坏

P0606 16990 控制模块损坏

P1102 17510 左侧 （列 1） HO2 S 传感器加热线路对正极短路

P1107 17515 右侧 （列 2） HO2 S 传感器加热线路对正极短路

P1111 17519 左侧 （列 1） HO2 S 控制太稀

P1112 17520 左侧 （列 1） HO2 S 控制太浓

P1113 17521 左侧 （列 1） HO2 S 传感器内部电阻过大

P1115 17523 左侧 （列 1） HO2 S 传感器加热线路对地短路

P1116 17524 左侧 （列 1） HO2 S 传感器加热线路断路

P1119 17527 右侧 （列 2） HO2 S 传感器加热线路对地短路

P1120 17528 右侧 （列 2） HO2 S 传感器加热线路断路

P1127 17535 左侧 （列 1）混合气自适应 （mult）过浓

P1128 17536 左侧 （列 1）混合气自适应 （mult）过稀
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（续）

通用读码器

故障码

V. A. G1551

故障码
故障/受影响的传感器或电路

P1129 17537 右侧 （列 2）混合气自适应 （mult）过浓

P1130 17538 右侧 （列 2）混合气自适应 （mult）过稀

P1131 17539 右侧 （列 2） HO2 S 传感器内部电阻过大

P1136 17544 左侧 （列 1）混合气自适应 （add）过稀

P1137 17545 左侧 （列 2）混合气自适应 （add）过浓

P1138 17546 右侧 （列 2）混合气自适应 （add）过稀

P1139 17547 右侧 （列 2）混合气自适应 （add）过浓

P1147 17555 右侧 （列 2） HO2 S 控制过稀

P1148 17556 右侧 （列 2） HO2 S 控制过浓

P1149 17557 左侧 （列 1） HO2 S 控制不可靠控制值

P1150 17558 右侧 （列 2） HO2 S 控制不可靠控制值

P1171 17579 节气门角度传感器 2 - G188 不可靠信号

P1172 17580 节气门角度传感器 2 - G188 信号太小

P1173 17581 节气门角度传感器 2 - G188 信号过大

P1213 17621 1 缸喷油器 X30 对正极短路

P1214 17622 2 缸喷油器 X31 对正极短路

P1215 17623 3 缸喷油器 X32 对正极短路

P1216 17624 4 缸喷油器 X33 对正极短路

P1217 17625 5 缸喷油器 X83 对正极短路

P1218 17626 6 缸喷油器 X84 对正极短路

P1225 17633 1 缸喷油器 - N30 对地短路

P1226 17634 2 缸喷油器 - N31 对地短路

P1227 17635 3 缸喷油器 - N32 对地短路

P1228 17636 4 缸喷油器 - N33 对地短路

P1229 17637 5 缸喷油器 - N83 对地短路

P1230 17638 6 缸喷油器 - N84 对地短路

P1237 17645 1 缸喷油器 1 - N30 断路

P1238 17646 2 缸喷油器 2 - N31 断路

P1239 17647 3 缸喷油器 3 - N32 断路

P1240 17648 4 缸喷油器 4 - N33 断路

P1241 17649 5 缸喷油器 5 - N83 断路

P1242 17650 6 缸喷油器 6 - N84 断路

P1325 17733 1 缸爆燃控制达控制极限

P1326 17734 2 缸爆燃控制达控制极限

P1327 17735 3 缸爆燃控制达控制极限
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（续）

通用读码器

故障码

V. A. G1551

故障码
故障/受影响的传感器或电路

P1328 17736 4 缸爆燃控制达控制极限

P1329 17737 5 缸爆燃控制达控制极限

P1330 17738 6 缸爆燃控制达控制极限

P1335 17743 发动机转矩监控 2 超过控制极限

P1336 17744 发动机转矩监控超过控制极限

P1337 17745 左侧 （列 1）凸轮轴位置传感器 = > - G163 对地短路

P1338 17746 左侧 （列 1）凸轮轴位置传感器 = > - G163 断路/对正极短路

P1340 17748 凸轮轴位置/曲轴位置传感器装错

P1347 17755 右侧 （列 2）凸轮轴位置/曲轴位置传感器装错

P1386 17794 控制模块损坏

P1387 17795 控制模块损坏

P1388 17796 控制模块损坏

P1391 17799 右侧 （列 2）凸轮轴位置传感器 = > - G40 对地短路

P1392 17800 右侧 （列 2）凸轮轴位置传感器 = > - G40 断路/对正极短路

P1393 17801 点火输出 1 电路有故障

P1394 17802 点火输出 2 电路有故障

P1395 17803 点火输出 3 电路有故障

P1410 17818 燃油箱通风阀 - N80 对正极短路

P1420 17828 二次空气阀 - N112 电路故障

P1421 17829 二次空气阀 - N112 对地短路

P1422 17830 二次空气阀 - N112 对正极短路

P1425 17833 燃油箱通风阀 - N80 对地短路

P1426 17834 燃油箱通风阀 - N80 断路

P1432 17840 二次空气阀 - N112 断路

P1433 17841 二次空气泵继电器 - J299 断路

P1434 17842 二次空气泵继电器 - J299 对正极短路

P1435 17843 二次空气泵继电器 - J299 对地短路

P1436 17844 二次空气泵继电器 - J299 电路故障

P1500 17908 燃油泵继电器 - J17 电路有故障

P1501 17909 燃油泵继电器 - J17 对地短路

P1502 17910 燃油泵继电器 - J17 对正极短路

P1511 17919 进气歧管转换阀 - N156 电路故障

P1512 17920 进气歧管转换阀 - N156 对正极短路

P1515 17923 进气歧管转换阀 - N156 对地短路

P1516 17924 进气歧管转换阀 - N156 断路
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（续）

通用读码器

故障码

V. A. G1551

故障码
故障/受影响的传感器或电路

P1519 17927 左侧 （列 1）凸轮轴调整功能失常

P1522 17930 右侧 （列 2）凸轮轴调整功能失常

P1529 17937 凸轮轴调整对正极短路

P1530 17938 凸轮轴调整对地短路

P1531 17939 凸轮轴调整断路

P1539 17947 离合器踏板开关 - F36 不可靠信号

P1542 17950 节气门角度传感器 - G187 不可靠信号

P1543 17951 节气门角度传感器 - G187 信号太小

P1544 17952 节气门角度传感器 - G187 信号太大

P1545 17953 节气门控制功能失常

P1558 17966 节气门控制驱动器 - G186 电路有故障

P1559 17967 节气门控制模块 - J338 基本设定错误

P1560 17968 超过发动机最高转速

P1564 17972 节气门控制模块 - J338 基本设定时电压过低

P1565 17973 节气门控制模块 - J338 没有达到下止点

P1568 17976 节气门控制模块 - J338 机械故障

P1569 17977 车速控制开关 - E45 不可靠信号

P1570 17978 发动机控制模块锁止

P1579 17987 节气门控制模块 - J338 自适应 （mult）未起动

P1600 18008 15 号供电线电压过低

P1602 18010 30 号供电线电压过低

P1603 18011 控制模块损坏

P1604 18012 控制模块损坏

P1612 18020 控制模块编码错误

P1626 18034 数据总线缺少来自变速器控制模块的信息

P1630 18038 加速踏板位置传感器 - G79 信号太小

P1631 18039 加速踏板位置传感器 - G79 信号太大

P1633 18041 加速踏板位置传感器 2 - G185 信号太小

P1634 18042 加速踏板位置传感器 2 - G185 信号太大

P1639 18047 加速踏板位置传感器 1/2 - G79/G185 不可靠信号

P1640 18048 控制模块损坏

P1648 18056 数据总线损坏

P1649 18057 数据总线缺少来自 ABS 控制模块的信息

P1676 18084 电子油门故障警告灯 - K132 电路有故障

P1677 18085 电子油门故障警告灯 - K132 对正极短路

P1853 18261 数据总线来自 ABS 控制模块的信号不可靠

九、奥迪 A4 1.8 和 A6 1.8 自诊断与检修

1. A4 1.8T 诊断与检修

1） 故障码 P0102/16486 和 P0103/16487 质量空气流量 MAF 电路故障检修流程。
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2） 故障码 P0107/16491 和 P0108/16492———进气歧管绝对压力 （MAP） 传感器电路故障。
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3） 故障码 P0112/16496 和 P0113/16497———进气温度 （IAT） 传感器电路故障。

4） 故障码 P0116/16500，P0117/16501 和 P0118/16502———发动机冷却液温度 （ECT） 传感

器电路故障。
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ECT 传感器电阻值见表 7 - 7。

表 7 - 7 ECT 传感器电阻值

温度/ （� ） 电阻/Ω
86 （30） 1500 ～ 2000

176 （80） 275 ～ 375

5） 故障码 P0121/16505，P0122/16506 和 P0123/16507———节气门位置 （TP） 传感器电路

故障。
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6） 故障码 P0130/16514，P0131/16516 和 P0132/16516———加热式氧传感器 （HO2 S） 电路

故障 （列 1，传感器 1）。

7） DTC P0133/16517———加热式氧传感器 （HO2 S） 响应慢 （列 1，传感器 1）

必须采用 V. A. G1551 读码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器主要用于检查 HO2 S 的迟

滞 （即响应时间）。HO2 S 在乘员侧三元催化转化器前。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照

测试设备制造厂家的相关使用说明书。

8） DTC P0134/16518———加热式氧传感器 （HO2 S） 失效检测 （列 1，传感器 1）。
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9） DTC P 0136/16520，P0176/16521，P0138/16522 和 P0140/16524———加 热 式 氧 传 感 器

（HO2 S） 电路故障 （列 1，传感器 2）。

10） DTC P0300/16684，P0301/16685，P0302/16686，P0303/16687 和 P0304/16688———检测

气缸缺火 必须采用 V. A. G1551 读码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器能够检查气缸缺
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火，喷油器以及燃油蒸发系统故障。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家

的相关使用说明书。

11） DTC P0321/16705 和 P0322/16706———点火/分电器 （IGN/DIST） 电路故障。

12） DTC P 0327/16711 和 P0332/16716———爆燃传感器 （KS） 电路故障。

1 号爆燃传感器 （KS）
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2 号爆燃传感器 （KS）

13） DTC P0422/16806———主催化剂失效 （列 1） 此故障码无测试程序。直接更换右边

的三元催化转化器 （TWC） 即可。

14） DTC P0441/16825———蒸发排放 （EVAP） 系统故障 必须采用 V. A. G1551 读码器诊

断此故障码。V. A. G1551 读码器用于检查燃油蒸发系统的故障。操作 V. A. G1551 读码器时，

请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

15） DTC P0442/16826 和 P0455/16839———蒸发排放 （EVAP） 系统故障
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16） DTC P0501/16885———车速传感器 （VSS） 故障 必须采用 V. A. G1551 读码器诊断此

故障码。V. A. G1551 读码器用于检查车速传感器 （VSS） 信号。操作 V. A. G1551 读码器时，

请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

17） DTC P0506/16890 和 P0507/16891———怠速控制系统故障
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18） DTC P0560/16944，P0562/16946 和 P0563/16947———系统电压故障

19） DTC P0601/16985 和 P0604/16988———PCM故障 更换 PCM。

20） DTC P1102/17510———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 1，传感器 1）

21） DTC P1105/17513———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 1，传感器 2）
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22） DTC P1127/17535———长期燃油修正倍增系统太浓 （列 1） 必须采用 V. A. G1551 读

码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器，检查在三元

催化转化器后的加热式氧传感器 （HO2 S） 控制，检查燃油调压器、剩余燃油压力及喷油器。

另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551

读码器时，请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

23） DTC P1128/17536———长期燃油修正倍增系统太稀 （列 1） 必须采用 V. A. G1551 读

码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器能够检查在三元催化转化器前的加热式氧传感器

（HO2 S） 并 对 其 进 行 控 制 及 检 查 燃 油 调 压 器、剩 余 燃 油 压 力 及 喷 油 器。另 外，采 用

V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请

遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

24） DTC P1136/17544———长期燃油修正附加系统太稀 （列 1） 必须采用 V. A. G1551 读

码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器能够检查进气系统是否漏气，检查在三元催化转化器

前的 加 热 式 氧 传 感 器 （HO2 S） 和 燃 油 调 压 器、剩 余 燃 油 压 力 及 喷 油 器。另 外，采 用

V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请

遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

25） DTC P1137/17545———长期燃油修正附加系统太浓 （列 1）
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表 7 - 8 燃油压力规范

功能 规范

系统压力/ ［lbf/in2 （kPa）］

发动机怠速 50 （350）①

发动机怠速 58 （400）②

残余压力/ ［lbf/in2 （kPa）］ 36 （250）③

①接上燃油调压器真空管。

②断开燃油调压器真空管。

③10min 以后。

26） DTC P1176/17584———HO2 S 修正催化极限迟滞 （列 1）

27） DTC P1196/17604———HO2 S 加热器电路故障 （列 1，传感器 1）
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28） DTC P1198/1760———HO2 S 加热器电路故障 （列 1，传感器 2）
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29） DTC P1213 - 16/17621 - 24———1 ～ 4 号喷油器电路对蓄电池正极 （B +） 短路

30） DTC P1225 - 28/17633 - 36———1 ～ 4 号喷油器电路对地短路
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31） DTC P1237 - 40/17645 - 48———1 ～ 4 号喷油器电路断路

32） DTC P1250/17658———燃油面高度太低 检查各仪表与 PCM 之间的电线。检查来自

于燃油表的输出信号并检查燃油表。根据需要进行修理。清除存储的故障码。

33） DTC P1325 - 28/16733 - 36———1 ～ 4 号爆燃传感器极限控制

1 号爆燃传感器 （KS）

594

第七章 奥迪 A4、A6 车系故障诊断与检修



2 号爆燃传感器 （KS）

34） DTC P1337/17745 和 P1338/17746———凸轮轴位置 （CMP） 传感器故障

694

欧洲轿车故障诊断流程册



35） DTC P1386/17794———PCM爆燃控制电路故障 此故障码无测试程序。直接更换动

力控制模块 （PCM）

36） DTC P1410/17818———燃油箱通风阀电路对 蓄 电 池 正 极 （B + ） 短 路 必 须 采 用

V. A. G1551 读码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器利用诊断测试模式 （DTM） 输出检查蒸

发排放 （EVAP） 炭罐清洗调节阀。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的

相关使用说明书。

37） DTC P1425/17833 和 P1426/17834———燃油箱通风阀故障 必须采用 V. A. G1551 读码

器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器利用诊断测试模式 （DTM） 输出检查蒸发排放 （EVAP）

炭罐清洗调节阀。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

38） DTC P1471 - 73/17879 - 81 和 P1475 - 76/17883 - 85———蒸发排放 （EVAP） 泄漏检测

泵故障
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39） DTC P1500 - 02/17908 - 10———燃油泵继电器电路故障 检查燃油泵继电器，如果需

要，进行修理。清除存储的故障码。

40） DTC P1505/17913 和 P1506/17914———关闭节气门位置 （TP） 开关故障

41） DTC P1543 - 45/17951 - 53———节气门位置 （TP） 传感器故障
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42） DTC P1546 - 48/17954 - 56———增压压力控制阀故障 必须采用 V. A. G1551 读码器诊

断此故障码。V. A. G1551 读码器用于检查增压压力调节。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵

照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

43） DTC P1555 - 57/17963 - 65———增压压力偏高 必须采用 V. A. G1551 读码器诊断此故

障码。V. A. G1551 读码器用于检查增压压力调节。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试

设备制造厂家的相关使用说明书。

44） DTC P1558/17966 和 P1559/17967———节气门执行器/节气门位置 （TP） 传感器故障
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45） DTC P1560/17968———发动机最大转速过高根据需要，修理发动机的机械故障。

46） TDC 1602/18014———PCM电压低

47） DTC P1606/18014———检测到路面不平信号

48） TDC P1611/18019———MIL 电路/TCM对地短路 检查动力控制模块 （PCM） 和变速器

控制模块 （TCM） 之间的线路。根据需要，进行修理。清除存储的故障码。

49） DTC P1612/18020———PCM故障编码不正确 进行 PCM正确编码。

50） DTC P1613/18021———故障指示灯 （MIL） 对蓄电池正极 B + 断路或短路

51） DTC P1624/18032———故障指示灯 （HIL） 请求信号发生作用 检查变速器控制模块

（TCM） 的故障代码。根据需要，进行修理。

52） DTC P1640/18048———PCM（可电擦写和编程只读存储器） 内部故障 此故障码无测

试程序。直接更换动力控制模块 （PCM）。

2. A6 1.8 发动机故障诊断与检修

1） 故障码 - 00515———霍尔传感器断路或对正极短路或对地短路
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2） DTC 00523———供电电压过大或供电电压过小

3） DTC 00543———超过最大转速 根据需要，修理发动机的机械故障。

4） DTC 00561———混合气自适应超过极限 （+ ） 混合气自适应超过极限 （- ）、混合气

自适应未达到极限 （+） 混合气自适应未达到极限 （- ）
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5） DTC 00670———节气门控制器传感器信号太弱，信号太强，信号不准 必须采用

V. A. G1551 读码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器用于检查节气门控制器传感器。操作

V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

6） DTC 01119———档位识别信号断路，对正极短路或接地短路

①档位识别信号断路或对正极短路可能是由导线断路或对正极短路，多功能开关损坏，

控制模块编码错误造成的。

②接地短路是由多功能开关损坏，控制模块编码错误所致。

③检查多功能开关，检查编码查询变速器故障存储器。

7） DTC 01120———凸轮轴调节器 1 机械故障
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8） DTC 01165/———节气门控制模块未达到 或 超 过 调 整 极 限 和 调 节 偏 差 必 须 采 用

V. A. G1551 读码器诊断此故障码。V. A. G1551 读码器用于检查节气门控制模块和节气门控制

器。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的相关使用说明书。

9） DTC 01182———高度自适应信号超出规范
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10） DTC 01247———炭罐电磁阀 1 对地短路，对正极短路或输出中断

11） DTC 01249/01250/01251/01252/———1/2/3/4 缸喷油器对地短路，对正极短路或输出中

断
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12） DTC 01259———燃油泵继电器断路对地短路或对正极短路

13） DTC 16519———加热式氧传感器 （HO2 S） 加热电路有故障

505

第七章 奥迪 A4、A6 车系故障诊断与检修



14） DTC 16989———控制元件损坏 更换 PCM。

15） DTC 17915———怠速系统自适应值达到下限 节气门控制模块前部漏气，怠速过高，

检查进气系统。

16） DTC 17916———怠速系统自适应值达到上限 进气系统堵塞 （空气滤清器或进气管

道） 检查进气系统。

17） DTC 17920、17923 和 17924———进气歧管转换阀故障
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18） DTC 17934 - 17936———凸轮轴调整阀 拔下燃油压力调节器上的真空软管，拔下喷

油器和霍尔传感器的接头。从进气歧管上拧下燃油分配管的紧固螺栓，连同喷油器一起向上

从进气歧管上取下。将被检喷油器放到喷油量检测仪 V. A. G1602 的量杯中。用 V. A. G1594

中的检测线和鳄鱼夹将喷油器的一个端子与发动机接地相连。用辅助导线将喷油器的一个端

子与发动机接地相连。用辅助导线将喷油器的另一端子接到带接线 V. A. G1348/3 - 2 的遥控

器 V. A. G1348/3A 上。将线夹夹到蓄电池正极上。开始执行元件诊断触发 1 缸喷油器，燃油

泵须运转。显示屏显示：4 个喷油器都触发后，喷油量规范值为 85 ～ 105ml。如果所有喷油

器都未达到规范值，检查燃油压力。如果某一喷油器未到规范值，更换喷油器。

3. A42.8，A6，A62.4T A62.8 发动机故障诊断与检修

1） TDC P0102/16486 和 P0103/16487———质量空气流量 （MAF） 电路故障
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2） DTC P0112/16496 和 P0113/16497———进气温度 （IAT） 传感器电路故障

3） DTC P0116/16500，P0117/16501 和 P0118/16502———发动机冷却液温度 （ECT） 传感器

电路故障
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ECT 传感器电阻值见表 7 - 9。

表 7 - 9 ECT 传感器电阻值

温度/ （� ） 电阻/Ω

86 （30） 1500 ～ 2000

176 （80） 275 ～ 375

4） DTC P0121/16505，P0122/16506 和 P0123/16507———节气门位置 （TP） 传感器电路故

障

5） DTC P0130/16514，P0131/16515 和 P0132/16516———加热式氧传感器 （HO2 S） 电路故

障 （1 列，传感器 1）
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6） DTC P0133/16517———加热式氧传感器 （HO2 S） 响应慢 （1 列，传感器 1） 诊断此

故障码需要采用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器主要用于检查 HO2 S 的迟滞 （即响应

时间）。HO2 S 在乘员侧三元催化转化器前。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制

造厂家的使用说明书。

7） DTC P0134/16518———加热式氧传感器 （HO2 S） 检测无效 （1 列，传感器 1）
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8） DTC P0136 - 38/16520 - 22 和 P0140/16524———加热式氧传感器 （HO2 S） 电路故障 （1

列，传感器 2）

9） DTC P0150 - 52/16534 - 36———加热式氧传感器 （HO2 S） 电路故障 （列 2，传感器 1）
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10） DTC P0153/16537———加热式氧传感器 （HO2 S） 响应慢 （列 2，传感器 1） 诊断此

故障码需要采用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器主要用于检查 HO2 S 的迟滞 （即响应

时间）。HO2 S 在驾驶员侧三元催化转化器前。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备

制造厂家的使用说明书。

11） DTC P0154/16538———加热式氧传感器 （HO2 S） 检测无效 （列 2，传感器 1）
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12） DTC P0156 - 60/16540 - 44———加热式氧传感器 （HO2 S） 电路故障 （列 2，传感器 2）

13） DTC P0300 - 06/16684 - 90———气缸缺火检测 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551 读

码器。V. A. G1551 读码器能够检查气缸缺火、喷油器以及发动机转速传感器的故障。此外，

V. A. G1551 读码器能够输出故障诊断模式 （DTM）。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试

设备制造厂家的使用说明书。

14） DTC P0321/16705 和 P0322/16706———点火开关/分电器 （IGN/DIST） 电路故障
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15） DTC P0411/16795———二次空气喷射系统故障 检查二次空气喷射系统的完整性。检

查左、右组合阀是否能正常工作。检查二次空气喷射泵的发动机以及二次空气喷射电磁阀。

根据需要，修理或更换系统部件。清除 DTC 存储器。

16） DTC P0327 - 28/16711 - 12 和 P0332 - 33/16716 - 17———爆燃传感器 （KS） 电路故障

1 号爆燃传感器 （KS）

2 号爆燃传感器 （KS）
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17） DTC P0422/16806———主催化剂效率低于限定值 （列 1）

18） DTC P0432/16816———主催化剂效率低于限定值
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19） DTC P0441/16825———蒸发排放 （EVAP） 系统故障

20） DTC P0442/16826 和 P0455/16839———蒸发排放 （EVAP） 系统故障
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21） DTC P0501/16885———车速传感器 （VSS） 故障 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551

读码器。V. A. G1551 读码器用于检查车速传感器 （VSS） 信号。操作 V. A. G1551 读码器时，

请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

22） DTC P0506/16890 和 P0507/16891———怠速控制系统故障
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燃油压力规范见表 7 - 10。

表 7 - 10 燃油压力规范

功 能 规范/ ［lbf/in2 （kPa）］

系统压力

发动机怠速 55 ～ 61 （400 ～ 420）①

发动机怠速 48 ～ 54 （330 ～ 370）②

剩余压力

冷发动机 32 （220）③

热发动机 44 （300）

①燃油调压器真空软管断开时。

②燃油调压器真空软管连接时。

③10min 后。

23） DTC P0601/16985 至 P0604/16988———PCM故障 更换 PCM。

24） DTC P1102/17510———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 1，传感器 1）

25） DTC P1105/17513———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 1，传感器 2）
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26） DTC P1107/17515———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 2，传感器 1）
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27） DTC P1110/17518———HO2 S 加热电路对蓄电池正极 （B +） 短路 （列 2，传感器 2）

28） DTC P1127/17535———长期燃油修正倍增系统过浓 （列 1） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器，检查在乘员

侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器 （HO2 S） 控制，检查燃油调压器、剩余燃油压

力及喷油器。另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操

作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

29） DTC P1128/17536———长期燃油修正倍增系统过稀 （列 1） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查在乘员侧三元催化转化器前、后的加热式氧

传感器 （HO2 S） 并对其进行控制并检查燃油调压器、剩余燃油压力及喷油器。另外，采用

V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请
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遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

30） DTC P1129/17537———长期燃油修正倍增系统过浓 （列 2） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器 HO2 S 控制，

检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器，燃油调压器、剩余燃油压力及喷

油器。另 外，采 用 V. A. G1551 读 码 器，能 够 输 出 诊 断 测 试 模 式 （DTM） 的 结 果。操 作

V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

31） DTC P1130/17538———长期燃油修正倍增系统过稀 （列 2） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式

氧传 感 器 （HO2 S）、 HO2 S 控 制、燃 油 调 压 器、剩 余 燃 油 压 力 及 喷 油 器。 另 外， 采 用

V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请

遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

32） DTC P1136/17544———长期燃油修正附加系统过稀 （1 列） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查进气系统是否漏气，检查在乘员侧三元催化

转化器前的加热式氧传感器 （HO2 S）、MAF 传感器、检查燃油调压器、剩余燃油压力及喷油

器。另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM）。操作 V. A. G1551 读码

器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

33） DTC P1137/17545———长期燃油修正附加系统过浓 （列 1）
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表 7 - 11 燃油压力规范

功 能 规范/ ［lbf/in2 （kPa）］

系统压力

发动机怠速 55 ～ 61 （400 ～ 420）①

发动机怠速 48 ～ 54 （330 ～ 370）②

剩余压力

冷机状态 32 （220）③

暖机状态 44 （300）③

①断开燃油调压器真空管。

②接上燃油调压器真空管。

③10min 以后。

34） DTC P1138/17546———长期燃油修正附加系统过稀 （列 2） 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查进气系统是否漏气，检查在驾驶员侧三元催

化转化器前的加热式氧传感器 （HO2 S）、MAF 传感器、燃油调压器、剩余燃油压力及喷油

器。另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM）。操作 V. A. G1551 读码

器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

35） DTC P1139/17547———长期燃油修正附加系统过浓 （列 2）
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表 7 - 12 燃油压力规范

功 能 规范/ ［lbf/in2 （kPa）］

系统压力

发动机怠速 55 ～ 61 （400 ～ 420）①

发动机怠速 48 ～ 54 （330 ～ 370）②

剩余压力

冷机状态 32 （220）③

暖机状态 44 （300）③

①断开燃油调压器真空管。

②接上燃油调压器真空管。

③10min 以后。

36） DTC P1141/17549———负荷计算机交叉检测范围/性能
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37） DTC P1176/17584———达到催化剂极限值后，修正 HO2 S（列 1）

38） DTC P1177/17585———达到催化剂极限值后，修正 HO2 S（列 2）

425

欧洲轿车故障诊断流程册



39） DTC P1196/17604———HO2 S 加热电路故障 （列 1，传感器 1）

40） DTC P1197/17605———HO2 S 加热电路故障 （列 2，传感器 1）
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41） DTC P1198/17606———HO2 S 加热电路故障 （列 1，传感器 2）

42） DTC P1199/17607———HO2 S 加热电路故障 （列 2，传感器 2）
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43） DTC P1213 - 18/17621 - 26———1 ～ 6 号喷油器电路对蓄电池正极 （B +） 短路

44） DTC P1225 - 30/17633 - 38———1 ～ 6 号喷油器电路对地短路
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45） DTC P1237 - 42/17645 - 50———1 ～ 6 号喷油器电路断路

46） DTC P1250/17658———燃油液面高度太低 检查组合仪表与 PCM 之间的导线。检查

来自于燃油表的信号并检查燃油表。根据需要，进行修理。清除 DTC 存储器。

47） DTC P1325 - 30/17733 - 38———爆燃传感器 （KS） 电路故障

1 号爆燃传感器 （KS）
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2 号爆燃传感器 （KS）
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48） DTC P1337/17745 和 P1338/17746———凸轮轴位置 （CMP） 传感器故障 （列 1）

49） DTC P1386 - 88/17794 - 96———PCM爆燃控制电路故障 此故障码不用测试，直接更

换动力控制模块 （PCM）。

50） DTC P1391/17799 和 P1392/17800———凸轮轴位置 （CMP） 传感器故障 （列 2）
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51） DTC P1410/17818———燃油箱通风阀电路对蓄电池正极 （B + ） 短路 诊断此故障码

需要采用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器利用故障诊断模式 （DTM） 输出，检查蒸发

排放 （EVAP） 炭罐清洗调节器。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使

用说明书。

52） DTC P1421/17829 和 P1422/17830———二次空气喷射电路故障 诊断此故障码需要采

用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器利用故障诊断模式 （DTM） 输出，检查二次空气喷

射系统。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

53） DTC P1425/17833 和 P1426/17834———燃油箱通风阀电路故障 诊断此故障码需要采

用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器利用故障诊断模式 （DTM） 输出检查蒸发排放

（EVAP） 炭罐清洗调节器。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明

书。

54） DTC P1432 - 36/17840 - 44———二次空气喷射系统故障 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器利用故障诊断模式 （DTM） 输出检查二次空气喷射系

统。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

55） DTC P1471 - 73/17879 - 81———蒸发排放 （EVAP） 泄漏检测泵电路故障
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56） DTC P1476/17884 和 P1477/17885———蒸发排放 （EVAP） 漏检测泵电路故障

57） DTC P1500 - 02/17908 - 10———燃油泵继电器电路故障 检查燃油泵继电器性能，如

果需要，进行修理。清除 DTC 存储器。

58） DTC P1505/17913———节气门位置 （TP） 开关电路故障
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59） DTC P1512/17920 和 P1515 - 16/17923 - 24———进气歧管转换阀电路故障

60） DTC P1519/17927 和 P1522/17930———进气凸轮轴控制故障
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61） DTC P1543 - 45/17951 - 53 和 P1558/17966———节气门位置 （TP） 传感器电路故障

62） DTC P1559/17967———怠速控制/节气门位置 （TP） 自适应故障 进行 TVCM 配合调

整。V. A. G1551 读码器对进行 TVCM配合调整非常有效。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照
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测试设备制造厂家的使用说明书。

63） DTC P1560/17968———发动机最大的转速过高 根据需要，修理发动机的机械故障。

清除 DTC 存储器。

64） DTC P1564/17972———PCM电源电压故障

65） DTC P1565/17973———怠速控制/节气门位置 （TP） 故障

66） DTC P1600/18008 和 P1602/18010———PCM电源电压故障

67） DTC P1606/18014———检测不平道路信号

68） DTC P1612/18020———PCM故障码不正确 正确编码 PCM。

69） DTC P1624/18032———故障指示灯 （MIL） 请求信号起作用

70） DTC P1626/18034———控制器区域网络 （CAN） 故障
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71） DTC P1640/18048———PCM（可电擦写和编程只读存储器） 内部故障 此故障码不用

测试。直接更换动力控制模块 （PCM）。

72） DTC P1681/18089———PCM编程不完整 此故障码不用测试。直接更换动力控制模

块 （PCM）。

73） DTC P1690/18098———故障指示灯 （MIL） 故障燃油调压器真空软管断开时

4. A6 /2.4 和 A6/2.8 发动机故障诊断与检修

1） P0560/16944，P0562/16946 和 P0563/16947———系统电压故障

2） P0571/16955———制 动 灯 开 关 和 制 动 踏 板 开 关 故 障 诊 断 此 故 障 码 需 要 采 用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器用于检查制动灯开关信号及制动踏板开关信号。操作

V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

3） P0605/16989 至 P0606/16990———PCM故障 更换 PCM。

4） P1111/17519 和 P1112/17520———左侧 （列 1） 加热型检查氧传感器 （HO2 S） 太稀或太

浓 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器用于检查质量空气流量

（MAF） 传感器，检查加热式氧传感器 （HO2 S） 控制，检查在乘员侧三元侧化转化器前、后

的加热 式 氧 传 感 器 （HO2 S）， 检 查 燃 油 调 压 器、 剩 余 燃 油 压 力 喷 油 器。 另 外， 采 用

V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请

遵照测试设备制造厂家的使用说明书。
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5） P1113/17521———左侧 （列 1） 氧传感器内部电阻过大

6） P1115/17523———左侧 （列 1） 氧传感器加热电路对地短路
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7） P1116/17524———左侧氧传感器加热电路断路

8） DTC P1119/17527———右侧 （列 2） 氧传感器加热电路对地短路
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9） P1120/17528———右侧 （列 2） 氧传感器加热电路断路
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10） P1131/17539———右侧 （列 2） 氧传感器内部电阻过大

11） P1147/17555———右侧 （列 2） HO2 S 控制过稀 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551

读码器。V. A. G1551 读 码 器 能 够 检 查 质 量 空 气 流 量 （MAF） 传 感 器，加 热 式 氧 传 感 器

（HO2 S） 控制，检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器 （HO2 S），检查燃

油调压器、剩余燃油压力及喷油器。另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模

式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

12） DTC P1148/17556———右 侧 （列 2） HO2 S 控 制 过 浓 诊 断 此 故 障 码 需 要 采 用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器，加热式氧传
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感器 （HO2 S） 控制，检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器 （HO2 S），燃

油调压器、剩余燃油压力及喷油器。另外，采用 V. A. G1551 读码器，能够输出诊断测试模

式 （DTM） 的结果。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

13） P1149/17557———左 侧 （列 1） 氧 控 制 不 可 靠 控 制 值 诊 断 此 故 障 码 需 要 采 用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器，加热式氧传

感器 （HO2 S） 控制，检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器 （HO2 S），检

查燃油调压器、剩余燃油压力及喷油器。另外，采用 V.A.G1551 读码器，能够输出诊断测试模

式 （DTM）的结果。操作 V.A.G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

14） P1150/17578———右 侧 （列 2） 氧 控 制 不 可 靠 控 制 值 诊 断 此 故 障 码 需 要 采 用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器能够检查质量空气流量 （MAF） 传感器，加热式氧传

感器 （HO2 S） 控制，检查在驾驶员侧三元催化转化器前、后的加热式氧传感器 （HO2 S），检

查燃油调压器、剩余燃油压力及喷油器。另外，采用 V.A.G1551 读码器，能够输出诊断测试模

式 （DTM）的结果。操作 V.A.G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

15） P1171/17579 ～ P1173/17581———节气门位置传感器 2 - G188 故障

检查节气门控制模块熔丝。如果熔丝正常，拔下节气门控制模块 6 针接头，接通点火开

关。将万用表 （电压档） 接到接头下列端子之间：端子 2 与接地，端子 2 与 6 之间，测量电

压，其规范值约为 5V。如果达到规范值，进行检查信号线和节气门控制器控制线功能；如

果未达到规范值。

从节气门控制模块上拔下接头，将测试盒 V. A. G1598/31 接至动力控制模块线束上，不

接动力控制模块。检查下列导线对正极/负极短路或断路：

6 针接头端子： 1 2 3 4 5 6

V. A. G1598/31 插孔： 92 83 117 84 118 91

导线电阻规范值为最大 1.5Ω。必要时维修短路或断路。如查导线无故障，需更换节气

门控制模块。

16） P1335/17743 - P1336/17744———发动机转矩监控 2 超过控制极限，发动机转矩监控超

过控制极限
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17） P1340/17748———凸轮轴位置/曲轴位置传感器装错

18） P1347/17755———右侧 （列 2） 凸轮轴位置/曲轴位置传感器装错

19） P1387/17795 和 P1388/17796———动力控制模块损坏 直接更换动力控制模块 PCM。

20） P1393/17801，P1394/17802 和 P1395/17803———点火输出电路故障
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21） P1421/17828———二 次 空 气 阀 电 路 故 障 （A6 /2.6） 诊 断 此 故 障 码 需 要 采 用

V. A. G1551 读码器。V. A. G1551 读码器利用故障诊断模式 （DTM） 输出，检查二次空气喷射

系统。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照设备制造厂家的使用说明书。

22） P1511/17919———进气歧管转换阀电路有故障 （A6 /2.8）

23） P1529/17937———凸轮轴调整，对正极短路 检查凸轮轴调整，检查凸轮轴调整电磁

阀。

24） P1530/17938———凸轮轴调整，对地短路 检查凸轮轴调整，检查凸轮轴调整电磁

阀。

25） P1531/17939———凸轮轴调整，断路 检查凸轮轴调整，检查凸轮轴调整电磁阀。

26） P1539/17947———离合器踏板开关不可靠信号 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551

读码器。用 V. A. G1551 读码器检查离合器踏板开关。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测

试设备制造厂家的使用说明书。

27） P1542/17950———节气门位置传感器不可靠信号
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28） P1568/17976———节气门控制模块机械故障

①检查节气门控制模块。节气门控制模块壳体 （该壳体不得打开） 内包含下列部件：节

气门驱动装置 G186 （此处指一电动机。该电动机由动力控制模块 （PCM） 控制，按与一弹

簧力相反方向打开节气门）；

节气门驱动装置位置传感器 1 - G187；

节气门驱动装置位置传感器 1 - G188。

②位 置 传 感 器 是 个 电 位 计 （可 变 电 阻），它 将 节 气 门 位 置 信 号 传 给 动 力 控 制 模 块

（PCM），而且彼此间不互相依靠。电位计不可机械式调整，调整时须使用 V. A. G1551，在基

本设定 （功能 04） 状态下进行。

29） P1579/17987———节气门控制模块自适应未起动 在打开点火开关且不起动发动机

时，通过自适应，动力控制模块 （PCM）“学习” 节气门各不同位置，此位置参数被存入动

力控制模块 （PCM）。节气门位置由 2 个节气门驱动装置传感器来反馈。

拆装或更换节气门控制模块 J338 或动力控制模块 （PCM） 时，供电中断时，必须进行

自适应。自适应过程如下：

打开点火开关 6s 以上，但操纵起动机和加速踏板，且动力控制模块 （PCM） 识别出

“学习需要” 时，自适应自动完成。当存储的位置传感器电压值与实际测得值在某一公差范

围内不一致时，才能识别出 “学习需要”。用 V. A. G1551 打开点火开关，通过基本设定 （功

能 04） 在显示组 60 中完成。

30） P1603/18011 和 P1604/18012———控制装置损坏 更换动力控制模块 （PCM）。

31） DTC P1630/18038———P1631/18039 加速踏板位置传感器信号太小或信号太大 诊断

此故障码需要采用 V. A. G1551 读码器，用 V. A. G1551 读码器检查加速踏板位置传感器。操

作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

32） DTC P1633/18041———P1634/18042 加速踏板位置传感器 2 信号太小或信号太大 诊

断此故障码需要采用 V. A. G1551 读码器，用 V. A. G1551 读码器检查加速踏板位置传感器。

操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

33） P1639/18047———加速踏板位置传感器 1/2 信号不可靠 诊断此故障码需要采用

V. A. G1551 读码器，用 V. A. G1551 读码器检查加速踏板位置传感器。操作 V. A. G1551 读码

器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

34） P1648/18056———数据总线损坏 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551 读码器，用

V. A. G1551 读码器检查动力控制模块、ABS 控制模块、变速器控制模块间数据传递。操作

V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

35） P1649/18057———缺少来自 ABS 控制装置信息 诊断此故障码需要采用 V. A. G1551
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读码器，用 V. A. G1551 读码器检查动力控制模块、ABS 控制模块、变速器控制模块间数据

传递。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

36） P1676/18084 - P1677/18085———电子油门故障警告灯电路有故障

37） P1853/18261———数据总线来自 ABS 控制装置的信号不可靠 诊断此故障码需要采

用 V. A. G1551 读码器，用 V. A. G1551 读码器检查动力控制模块、ABS 控制模块、变速器控

制模块间数据传递。操作 V. A. G1551 读码器时，请遵照测试设备制造厂家的使用说明书。

第二节 自动变速器故障自诊断

一、自诊断概述

电子控制包括一个 TCM（与制动踏板支架相连）、控制用电磁阀，各种传感器和开关。

TCM监控输入与输出信号。如果 TCM 检查到变速器驱动桥相关电路或相关器件的故障，

TCM将把故障码记录在存储器中。用 V. A. G1551 读码器读取故障码。所有故障码及相关的

测试资料都保留在读码器中。

如果读码器不工作，关闭点火开关。断开 TCM线束接头。在 TCM和 TCM线束接头之间

连接上背部检测线束 （V. A. G1598） 和 88 针适配器 （1598/20）。

测量 TCM接头规定的端子之间的电压和电阻。如果发现问题，维修线束或元件。否则，

可能是 TCM已损坏。所有的测试均要求元件处于环境温度条件下。测量电阻时，必须断开

背面检测线束 （V. A. G1598）。测量电压时，必须接上背面检测 6 线束 （V. A. G1598）。

二、故障码 （DTC） 定义表 （见表 7 - 13）

表 7 - 13 故障码 （DTC）定义

故障码 OBD - ⅡDTC 定 义

00000 N/A 与 TCM之间通信

00258 P0753 1 号电磁阀

00260 P0758 2 号电磁阀
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（续）

故障码 OBD - ⅡDTC 定 义

00262 P0763 3 号电磁阀

00264 P1813 4 号电磁阀

00266 P1818 5 号电磁阀

00268 P1823 6 号电磁阀

00270 P1828 7 号电磁阀

00293 P0705 变速器档位开关

00296 P1704 强制降档开关

00297 P0722 车速传感器 （VSS）

00300 P0712 变速器温度传感器

00518 P0121 TPS 超出范围

00526 P0703 制动灯开关

00529 P0727 缺少转速传感器转速信息

00532 P1746 蓄电池电压过低

00543 P0726 转速传感器转速超出最大范围

00545

P0702

P1781

P1782

发动机/变速器电路连接问题

00549 N/A 燃油消耗信号

00638
P0702

P1767
发动机/变速器电路连接问题

00652 P0732 传动比不正确 （2 档齿轮）

00652 P0733 传动比不正确 （3 档齿轮）

00652 P0734 传动比不正确 （4 档齿轮）

00652 P0735 传动比不正确 （5 档齿轮）

00668 P0560 蓄电池电压过低

01044 P1749 控制模块编码错误

01192 P0741 液力变矩器离合器转速偏差

01196 P1625 发动机/变速器 CAN 总线信号不准

01236 P1760 换档电磁阀

16987 P0603 控制无件损坏

16989 P0605 控制无件损坏

17086 P0702 控制无件损坏

17087 P0703 制动灯开关电路故障

17090 P0706 档位传感器信号不准

17094 P0710 变速器油温传感器电路故障

17095 P0711 变速器油温传感器信号不准
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（续）

故障码 OBD - ⅡDTC 定 义

17096 P0712 变速器油温传感器信号太弱

17097 P0713 变速器油温传感器信号不准

17100 P0716 变速器输入转速传感器信号不准

17101 P0717 变速器速度输入传感器无信号

17105 P0721 变速器输出转速传感器信号不准

17106 P0722 变速器输出转速传感器无信号

17110 P0726 ECM监控转速信号不准

17114 P0730 档位/传动比错误

17115 P0731 1 档，传动比错误

17116 P0732 2 档，传动比错误

17117 P0733 3 档，传动比错误

17118 P0734 4 档，传动比错误

17119 P0735 5 档，传动比错误

17125 P0741 变矩器短接内离合器无动力传递

17135 P0751 换档电磁阀 1 损坏，对地短路/断路

17136 P0752 换档电磁阀 1 损坏，正极短路

17137 P0753 换档电磁阀 1 损坏，电路故障

17140 P0756 换档电磁阀 2 损坏，接地短路/断路

17141 P0757 换档电磁阀 2 损坏，正极短路

17142 P0758 换档电磁阀 2 损坏，电路故障

17145 P0761 换档电磁阀 3 损坏，对地短路/断路

17146 P0762 换档电磁阀 3 损坏，正极短路

17147 P0763 换档电磁阀 3 损坏，电路故障

17968 P1560 发动机转速超过最大值

18112 P1704 强制降档开关，电路故障

18141 P1733 Tiptromic 开关接地短路

18147 P1739 Tiptromic 开关接地短路

18152 P1744 Tiptromic 识别开关接地短路

18153 P1745 电磁阀电源接地短路

18155 P1747 电磁阀电源接地短路/断路

18156 P1748 控制器损坏

18157 P1749 TCM密码错误

18158 P1750 电源电压太低

18159 P1751 电源电压太高

18160 P1752 电源电压信号不准

18169 P1761 换档锁止电磁阀接地短路
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（续）

故障码 OBD - ⅡDTC 定 义

18170 P1762 换档锁止电磁阀正极短路

18171 P1763 换档锁止电磁阀断路

18179 P1771 ECM负荷信号对正极短路/断路

18179 P1772 ECM负荷信号接地短路

18192 P1784 加/减档对地短路/断路

18193 P1785 加/减档正极短路

18192 N/A 高档/低档导线

18193 N/A 高档/低档导线

18222 P1814 调压阀 1 接地短路/断路

18223 P1815 调压阀 1 正极短路

18227 P1819 调压阀 2 正极短路

18228 P1820 调压阀 2 正极短路

18232 P1824 调压阀 3 正极短路

18233 P1825 调压阀 3 正极短路

18237 P1829 调压阀 4 正极短路

18238 P1830 调压阀 4 正极短路

18249 P1841 ECM/TCM型号不匹配

18258 P1850 数据总线传递 ECM无信号

18259 P1851 数据总线传递 ECM无信号

18262 P1854 数据总线传递，硬件损坏

18263 P1855 数据总线传递 TCM连接不良

18264 P1856 节气门电位计，ECM故障

18265 P1857 负荷信号，ECM故障

18266 P0727 无发动机转速信号/信号不准

18269 P1861 节气门位置传感器，ECM故障

65535 P0603 TCM保持随机存储器 （KAM）错误 （TCM故障）

65535 P0605 只读存储器 （ROM）错误 （TCM故障）

65535 P1748 TCM继电器自检

三、0.1V TCM 线束和元件检测 （见表 7 - 14）

表 7 - 14 0.1V TCM 线束和元件检测

测电表量程范围：电压量程 20V

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值 纠正步骤

1

54 + 28

55 + 34

55 + 6

54 + 55

26 + 6

变速器控制模块

供电电压
打开点火开关

TCM的端子 30 关闭点火开关

约蓄电池电压

0V

约蓄电池电压

—测试每个电路图中的电压

—测试 6，34 或 28 分别与地

之间的电路

—测试 54 或 55 与电路控制板

接头端子 15 之间的电路

—测试每个电路图中的电压

845

欧洲轿车故障诊断流程册



（续）

测电表量程范围：电压量程 20V

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值 纠正步骤

2 2 + 6 换档锁止电磁阀 打开点火开关 约蓄电池电压

—测试每个电路图中的电压

—测试多功能档位开关电路

是否短路

—测试换档电磁阀是否短路

3
10 + 6

10 + 28
制动灯开关

打开点火开关

—制动踏板不松开
低于 1V

—制动踏板松开 约蓄电池电压

—测试每个电路图中的电压

—更换制动灯开关

4
9 + 6

9 + 28

巡航控制模块供

电电压

打开点火开关

—变速杆处于 D、

3、4 档

约蓄电池电压

变速杆处于 “P”、

“R”、“N”、2 位
低于 5V

—测试 6 或 28 与地之间的电

路

—测试 9 与电路控制板接头

端子 15 之间的电路

—测试到巡航控制模块的电

路

—进行步骤 6 测试

—测量第 31 号熔丝

5 18 + 54 强制降档开关

打开点火开关

—踩 下 加 速 踏 板

直到强制降档

低于 1V

—测试每个电路图中的电压

—调整或更换加速拉索

—进行步骤 18 测试

6

36 + 34

36 + 6

36 + 28

8 + 34

8 + 6

8 + 28

37 + 34

37 + 6

37 + 28

9 + 34

9 + 6

9 + 28

多功能档位开关

打开点火开关

—变速杆处于“P”、

“N”或“D”位

约蓄电池电压

—变 速 杆 处 于

“R”、4、3 和 2 档
低于 1V

打开点火开关

—变 速 杆 处 于

“R”、“N”和 4 档

约蓄电池电压

—变速杆处于“P”、

“D”、3 和 2 档
低于 1V

—变 速 杆 处 于

“N”、“D”、4 和 2

档

约蓄电池电压

—变 速 杆 处 于

“P”、“R”和 3 档
低于 1V

—变 速 杆 处 于

“D”、4 和 3 档
约蓄电池电压

—变 速 杆 处 于

“P”、“R”、“N”

和 2 位

低于 1V

—测试与多功能档位开关的

连接接头是否腐蚀

—测试每个电路图中的电压

—测量 31 号熔丝

—测量电源电压

—进行步骤 2 测试

—测试控制模块与 8 针接头

的连接电路

—更换多用开关

—进行步骤 7 测试

—根据需要，进行步骤 4 测

试
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（续）

量程范围：电阻量程 20Ω

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

7

36 + 8

37 + 9

37 + 36

1 + 7③

多功能档位开关

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于

“N”位

低于 20

—变 速 杆 处 于

“P”、“R”、“D”、

4、3、2 档位

无穷大①

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于

“D”和 4 档

低于 20

—拆 去 31 号 熔

丝②

—变 速 杆 处 于

“P”、“R”、“N”

位 3、2 档

无穷大①

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于

“N”、“D”位

低于 20

—变 速 杆 处 于

“P”、“R”位、4、

3、2 档

无穷大①

—变 速 杆 处 于

“P”和 “N”位

—变速杆处于 2、

3、4 档、“D”

无穷大①

低于 20

—检查多功能开关的电路接

头是否腐蚀

—检查 88 针控制模块与针接

头之间的电路

—更换多功能开关

8

6 + 34

28 + 34
34 + 接地

到蓄电池

变速器控制模块

接地
关闭点火开关

低于①

低于①

—测试每个电路图中的电压

9
10 + 6

10 + 28
电磁阀供电电路 关闭点火开关 低于①

—检查控制模块与 16 针接头

之间的电路

—进行步骤 1 测试

—测试变速器的电线

10
52 + 30

30 + 34

1 号电磁阀
关闭点火开关

断开控制模块

25 到 35
—测试与变速器相接的 16 针

接头是否腐蚀

无穷大① —进行步骤 9 测试

11

52 + 33

33 + 34

2 号电磁阀
关闭点火开关

断开控制模块

25 到 35

无穷大①

—检查 88 针控制模块与 16 针

接头的连接电路

—测试变速器线束；并根据

需要进行更换
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（续）

量程范围：电阻量程 20Ω

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

12

13

52 + 32

32 + 34

52 + 5

5 + 34

3 号电磁阀
关闭点火开关

断开控制模块

4 号电磁阀
关闭点火开关

断开控制模块

25 到 35

无穷大①

6 到 8

无穷大①

—测试相关电磁阀电路是否

短路；根据需要进行更换

拆下并安装阀体

—电气故障可通过车载诊断

（OBD - Ⅱ）

①万用表调到最大量程。

②多功能档位开关供电电源的熔丝。

③断开接头与多功能档位开关的连接。

量程范围：电阻量程 200Ω

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

14
52 + 1

1 + 34

电磁阀 5
关闭点火开关

断开控制模块

6 到 8

无穷大①

—测试 16 针电路接头与变速

器的连接是否腐蚀

—进行测试步骤 9

15

52 + 29

29 + 34

电磁阀 6
关闭点火开关

断开控制模块

6 到 8

无穷大①

—测试变速器线束，根据需

要，进行更换

—测试变速器线束，根据需

要，进行更换

16

52 + 4

4 + 34

电磁阀 7
关闭点火开关

断开控制模块

6 到 8

无穷大①

—测试相关电磁阀电路是否

短路，根 据 需 要，进 行 更

换拆卸和安装阀体

17 2 + 36 换档锁止电磁阀

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于

“P”位

14 到 28

—测试每个电路图中的电压

—更换换档锁止电磁阀；维

修变速杆机构

—进行测试步骤 2

18 18 + 34 强制降档开关

关闭点火开关

断开控制模块

—不踩下加速踏板

无穷大①

—踩 下 加 速 踏 板

直到 强 制 降 档

位置

低于 1.5

—测试每个电路图中的电压

—调整或更换节气门拉索
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（续）

量程范围：电阻量程 200Ω

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

19

14 + 42

14 + 34

14 + 54

42 + 54

42 + 34

变速器车速传感

器

关闭点火开关

最小

最大

0.80K

1.20K

无穷大①

—测试每个电路图中的电压

—更换变速器车速传感器

15 + 34

15 + 54
电路显示屏 关闭点火开关 无穷大① —测试每个电阻图中的电压

20

16 + 44

44 + 34

44 + 54

16 + 54

16 + 34

变速器输入速度

传感器

关闭点火开关

断开控制模块

最小

最大

230

300

无穷大①

—测试每个电路图中的电压

—更换变速器输入车速传感

器

23 + 34

23 + 54
电路显示屏 关闭点火开关 无穷大① —测试每个电路图中的电压

①将万用表调到最大量程。

量程范围：电阻量程 20kΩ

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

21

21 + 22

21 + 32

22 + 28

21 + 54

22 + 54

变速器油温传感

器

关闭点火开关

断开控制模块

AFT 温度

约 20�

约 60�

约 120�

关闭点火开关

约 0.83K②

约 1.28K②

约 1.88K②

无穷大①

无穷大①

—测试 88 针控制模块与 16 针

接头的连接电路

—测试变速器线束，根据需

要进行更换

注：变速器油温传感器和线

束一体 （都在变速器中）

①将万用表调到最大量程。

②允许误差： + 0.1kΩ。
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（续）

量程范围：电阻量程 2MΩ

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

22

41 + 28

41 + 34

41 + 35

41 + XX②

测试与发动机控

制模 块 （节 气 门 信

号）的连接电路

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

无穷大①

低于 1.5

—测试每个电路图中的电压

23

35 + 28

35 + 34

35 + XX②

35 + 34

35 + 28

测试与发动机控制

模块 （燃油消耗量信

号）的连接电路

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

注：此 步 是 一 个

电压测试

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

大于 40K

低于 1.5

大于 5V

—测试每个电路图中的电压

—测试电子控制单元

—电气系统

24

40 + 28

40 + 34

40 + XX②

测试与发动机控制

模块 （发动机转速信

号）的连接电路

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

15 ～ 80K

低于 1.5

—测试每个电路图中的电压

—测试电子控制单元

—电气系统

25

20 + 28

20 + 34

20 + 55

20 + XX②

测试与发动机控

制模 块 （发 动 机 转

速信 号） 的 连 接 电

路

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

无穷大①

低于 1.5

—测试每个电路图中的电压

26

51 + 28

51 + 34

51 + 55

51 + XX②

测试与发动机控

制模 块 （升 档 到 降

档信 号） 的 连 接 电

路

关闭点火开关

断开发动机控制

模块

无穷大

低于 1.5

—测试每个电路图中的电压

27

1 + 7

2 + 3

多功能档位开关

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于 P、

R、N、D、4、3、2

档

无穷大①

关闭点火开关

—变 速 杆 处 于 N

位

≤20

—变速杆处于 P、

R、D、4、3、2 档
无穷大①

—测试与多功能档位开关的

接头是否腐蚀，是否有水

渗漏或配合已经松开
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（续）

量程范围：电阻量程 2MΩ

测试

步骤

V. A. G1598

/22 插孔
测试对象

测试条件

附加条件
规范值/Ω 纠正步骤

27

4 + 5

2 + 4

1 + 2

6 + 7

6 + 7

多功能档位开关

多功能档位开关

的信号

关闭点火开关

—变速杆处于 D、

4 档

≤20

—拆下第 31 号熔

丝

—变速杆处于 P、

R、N、3、2 档

无穷大①

关闭点火开关

—变速杆处于 N、

D、4 档

≤20

—变速杆处于 P、

R、4、3、2 档位
无穷大①

关闭点火开关

—变速杆处于 P、

N、D 位

≤20

—变速杆处于 R、

4、3、2 档位
无穷大①

关闭点火开关

—变速杆处于 R、

D、4、3、2 档位

无穷大①

关闭点火开关

—变速杆处于 P、

N 位

≤20

—更换多功能档位开关

—测试多功能档位开关的接

头是否腐蚀，是否有水渗

漏或配合已经松开

—更换多功能档位开关

—更换多功能档位开关

—测试 ECM输出的信号

①将万用表调到最大量程。

②测试 ECU 相连的电线的导通性，见电路图。

第三节 ABS 系统故障码诊断与检修

一、故障码 （DTC） 诊断

1. 初始检查

1） 保证所有车轮和轮胎检验合格 （4 个车轮一致），轮胎充气合适。

2） 通用制动系统工作顺序正确，制动灯开关可供使用。

3） 制动液液位正常，液压管路没有泄漏。

4） 检查车轮轴承间隙和工作情况，根据需要调整。

5） 检查轮速传感器的安装。

6） 检查所有的熔丝。

7） 蓄电池电压必须至少为 10.5V。

8） 保证 ABS 控制模块线束接头可靠，没有腐蚀或损坏。
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2. 设备接线

1） 要检索 ABS 和牵引力控制系统的 DTC，需要使用 V. A. G1551 读码器和相应的数据

线。

2） 如果读码器显示器不显示，检查数据线的连接情况，同时检查 DLC 的蓄电池电源。

如果读码器显示器显示，则选择 “快速数据传输” 和 “制动电子设备”。如果读码器上出现

“无控制模块信号” 或 “通信线路错误” 则问题可能出现在数据线或 DLC 电路中。如果数据

通信没问题，读码器上将显示控制模块识别情况。

3. 读取故障码

1） 连接 V. A. G1551 读码器，打开点火开关，进入 “选择功能模式” 菜单选择屏。输入

“02” 选择 “检查 DTC 存储器”，按 “Q” 键确认。

2） 如果读码器上显示 “没有查到 DTC”，输入 “06” 选择 “结束” 输出。如果显示

DTC，则按输出顺序打印输出或记下 DTC。继续进行适当的 DTC 测试，并进行修理。修理完

成后，清除 DTC 并再次检查，以保证故障已经排除。

4. 清除 DTC 故障码

1） 连接读码器，打开点火开关，进入 “选择功能” 菜单选择屏，输入 “05”，选择 “清

除 DTC 存储器”，按 “Q” 键确认。

2） 关掉点火开关。从 DLC 上断开读码器数据线。打开点火开关。检查 ABS 和 TCS （如

果配备） 报警灯是否在点火开关打开 2 ～ 4s 后熄灭。行车测试，确保路试时报警灯不亮。如

果 ABS、ASR （TCS） 或 EDL 报警灯在路试时发亮，则重复诊断程序。

5. 故障码表 （表 7 - 15）

表 7 - 15



故障码表























故障码 故 障 描 述 故障码 故 障 描 述

00000 没有检测到故障

00283 左前轮速传感器

00285 右前轮速传感器

00287 右后轮速传感器

00290 左后轮速传感器

00301 回流泵

00526 制动灯开关

00529 轮速信号丢失

00532 电源电压

00597 轮速脉冲变化 （不稳定）

00623 ABS/变速器连接器

01130① ABS 工作可疑信号

00646 ABS 电动机 1 号连接器

01200① ABS 阀电源

00647 ABS 电动机 2 号连接器

00761 DTC 储存在 PCM中

01201 ABS 泵电源

01203 仪表板 ABS 泵电源

65535 控制模块故障

①故障码只适用于 A4 和 S4 车型。

二、诊断测试

1. DTC 00000：没有检测到故障

如果读码器上显示故障码 00000 和 ABS 或 TCS 报警灯发亮，检查车速低于 6km/h 时 ABS

控制模块供电电压是否低于 10.5V。如果电路没问题，则可能是机械故障。

2. DTC 00283：左前轮速传感器

1） 故障可能由下列原因引起：
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①左前轮速传感器或轮速传感器转子脏或损坏。

②左前轮传感器安装不正确。

③车轮轴承间隙过大。

④轮速传感器有故障。

⑤在轮速传感器和 ABS 控制模块之间的线路上存在断路或短路。

⑥ABS 控制模块标识符不对。

2） 直观检查上述项目。如果看不出问题，检查轮速传感器功能。用 V. A. G1551 读码

器，选择功能 “08 - READ MEASURING VALUE BLOCK（08 - 读取测量数据块）”，选择 “DIS-

PLAY GROUP 001 （显示 01 组）”。驱动汽车，使所有车轮的速度彼此保持在 1km/h 内。升起

并支撑住汽车。每个车轮每次转 1 圈，同时检查轮速值。

3） 进行第三的第 5） 款。如果电路测试后仍有故障，检查线束和接头是否存在接触不

良、腐蚀等情况，如果正常，检查 ABS 控制模块标识符。如果故障仍然存在，更换控制模

块，并重新检查症状和 DTC。

3. DTC 00285：右前轮速传感器

1） 故障可能由下列原因引起：

①右前轮速传感器或轮速传感器转子脏或损坏。

②右前轮传感器安装不正确。

③车轮轴间隙过大。

④轮速传感器有故障。

⑤在轮速传感器和 ABS 控制模块之间的线路上存在断路或短路。

⑥ABS 控制模块标识符不正确。

2） 直观检查上述项目。如果看不出问题，检查轮速传感器功能。用 V. A. G1551 读码

器，选择功能 “08 - READ MEASURING VALUE BLOCK（08 - 读取测量数据块）”，选择 “DIS-

PLAY GROUP 001 （显示第 001 组）”。驱动汽车，使所有车轮速度彼此保持在 1km/h 内。升起

并支撑住汽车，每个车轮每次转 1 圈，同时检查轮速值。

3） 进行第三的第 4） 款。如果电路测试后仍有故障，检查线束和接头是否存在接触不

良、腐蚀等情况。如果正常，检查 ABS 控制模块标识符，参见 “ABS 控制模块”。如果故障

仍然存在，更换控制模块，并重新检查症状和 DTC。

4. DTC 00287：左后轮速传感器

1） 故障可能由下列原因引起：

①左后轮速传感器或轮速传感器转子脏或损坏。

②左后轮速传感器安装不正确。

③车轮轴承间隙过大。

④轮速传感器有故障。

⑤在轮速传感器和 ABS 控制模块之间的线路上存在断路或短路。

⑥ABS 控制模块标识符不正确。

2） 直观检查上述项目。如果看不出问题，检查轮速传感器功能。用 V. A. G1551 读码

器，选择功能 “08 - READ MEASURING VALUE BLOCK（08 - 读取测量数据块）”，选择 “DIS-

PLAY GROUP 001”（显示第 001 组）”。驱动汽车，使所有车轮速度彼此保持在 1km/h 内。升
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起并支撑住汽车，每个车轮每次转 1 圈，同时检查轮速值。

3） 进行第三的第 6） 款。如果电路测试后仍有故障，检查线束和接头是否存在接触不

良、腐蚀等情况。如果正常，检查 ABS 控制模块标识符，参见 “ABS 控制模块”。如果故障

仍然存在，更换控制模块，并重新检查症状和 DTC。

5. DTC 00290：左后轮速传感器

1） 故障可能由下列原因引起：

①左后轮速传感器或轮速传感器转子脏或损坏。

②左后轮速传感器安装不正确。

③车轮轴承间隙过大。

④轮速传感器有故障。

⑤在轮速传感器和 ABS 控制模块之间的线路上存在断路或短路。

⑥ABS 控制模块标识符不正确。

2） 直观检查上述项目。如果看不出问题，检查轮速传感器功能。用 V. A. G1551 读码

器，选择功能 “08 - READ MEASURING VALUE BLOCK（08 - 读取测量数据块）”，选择 “DIS-

PLAY GROUP 001”（显示第 001 组）”。驱动汽车，使所有车轮速度彼此保持在 1km/h 内。升

起并支撑住汽车，每个车轮每次转 1 圈，同时检查轮速值。

3） 进行第三的第 7） 款。如果电路测试后仍有故障，检查线束和接头是否存在接触不

良、腐蚀等情况。如果正常，检查 ABS 控制模块标识符，参见 “ABS 控制模块”。如果故障

仍然存在，更换控制模块，并重新检查症状和 DTC。

6. DTC 00301：回流泵

1） 擦除存储器中存储的 DTC。关闭点火开关。再打开点火开关，如果又检测到故障，

更换液压控制单元。如果故障是间发故障，转入下一步。

2） 故障可能由下列原因引起：

①在回流泵的电源电路或接地电路中存在断路或大电阻。

②在回流泵继电器和 ABS 控制模块之间的电路上存在断路或短路。

③ABS 回流泵继电器有故障。

④回流泵有故障。

3） 检查回流泵的电源电路和接地电路是否断路或对地短路，根据需要修理电路。

4） 检查 ABS 回流泵继电器和 ABS 控制模块之间的电路是否断路或对地短路、对电源短

路根据需要修理。

7. DTC 00526：制动灯开关

1） DTC 00526 指示 ABS 控制模块没有接收制动灯开关信号。故障可能由下列原因引起：

①2 个制动灯灯泡坏了。

②在制动灯电路中断路或对地短路。

③制动灯开关有故障。

④ABS 控制模块有故障。

2） 确保制动灯灯泡正常。用 V. A. G1551 检查测量数据块 05 显示区，检查制动灯开关的

工作。检查制动灯电路是否存在断路或短路，参见 “电路图”。

3） 参见第三的第 3） 款。用一个合格的制动灯开关更换原来的开关。如果仍然存在故
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障，更换 ABS 控制单元。如果系统正常，更换有故障的制动灯开关。

8. DTC 00529：轮速信号丢失

1） 故障可能由下列原因引起：

①在 ABS 控制模块和动力控制模块 （PCM） 之间的电路中，断路、对地短路或对电源短

路。

②PCM有故障。

③ABS 控制模块有故障。

2） 检查 ABS 控制模块和 PCM之间的电路中是否存在断路或短路。如果仪表板上的转速

表失效，并且没有在 PCM和 ABS 控制模块的电路中发现故障，则用一个合格的 PCM 更换原

来的 PCM，然后重新检查症状和 DTC。

9. DTC 00523：电源电压

1） 当车辆行驶速度高于 4mile/h （6km/h） 且 ABS 控制模块电压降低到允许值 （10.5V）

以下时，储存这一故障。如果电压回到允许范围内，ABS 指示灯熄灭，ABS 将返回工作状

态。

2） 检查蓄电池及充电系统工作情况。检查供电电路中的电压降。检查 ABS 控制模块端

子是否损坏或腐蚀，根据需要修理。如果端子正常，则用合格的 ABS 控制模块更换原来的

模块，并重新测试。

10. DTC 00597：轮速脉冲变化

1） 故障可能由下列原因引起：

①轮速传感器或轮速传感器转子脏或损坏。

②轮速传感器安装不正确。

③车轮轴承间隙过大。

④车轮和 （或） 轮胎的尺寸不完全一致。

2） 直观检查上述项目。如果看不出问题，进行第三的第 4） ～ 第 7） 款。

3） 检查轮速传感器工作情况。用 V. A. G1551 读码器，选择功能 “08 - READ MEASUR-

ING VALUE BLOCK（08 - 读取测量数据块）”，选择 “DISPLAY GROUP 001” （显示第 001

组）”。驱动汽车，使所有车轮相互间的速度差在 1km/h 内。升起并支撑住汽车，每个车轮每

次转 1 圈，同时检查轮速值。

11. DTC 00623：ABS/ 变速器连接器

1） 自动变速器 DTC 00623 指示在 ABS 控制模块和变速器控制模块 （TCM） 之间的电路

上断路或对地短路。根据需要检修电路，参见 “电路图”。检查汽车 ABS 控制模块代码是否

不正确，参见 “ABS 控制模块”。

2） 手动变速器 DTC00623 指示 ABS 控制模块代码不对或电路对蓄电池正极短路。为了

检查 ABS 控制模块代码，参见 “ABS 控制模块”。检查是否对蓄电池正极短路，参见 “电路

图”。

12. DTC00646：ABS 电动机 1 号连接器

1） 故障可能由下列原因引起：

①在 ABS 控制模块和动力控制模块 （PCM） 之间的电路中断路或对地短路或对电源短

路。
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②PCM有故障。

③ABS 控制模块有故障。

2） 检查 ABS 控制模块和 PCM之间的电路上是否存在断路或短路。如果在 PCM 模块和

ABS 控制模块之间的电路上没有找到故障，用一个合格的 PCM 更换原来的 PCM，然后重新

检查症状和 DTC。

13. DTC 00647：ABS 电动机 2 号连接器

1） 故障可能由下列原因引起：

①在 ABS 控制模块和动力控制模块 （PCM） 之间的电路中断路或对地短路或对电源短

路。

②PCM有故障。

③ABS 控制模块有故障。

2） 检查 ABS 控制模块和 PCM之间的电路上是否存在断路或短路。如果在 PCM 模块和

ABS 控制模块之间的电路上没有找到故障，用一个合格的 PCM 更换原来的 PCM，然后重新

检查症状和 DTC。

14. DTC 00761：DTC 储存在 PCM中

DTC 00761 表示在动力控制模块 （PCM） 中有故障，这可能影响牵引力控制系统 （TCS）

的工作。PCM降低了 TCS 工作期间的发动机力矩。根据需要维修发动机控制系统。

15. DTC 01130：ABS 工作可疑信号

注：该 DTC 只适用于 A4 和 S4 车型。

未从制造商处获得该 DTC 的资料。

16. DTC 01200：ABS 阀电源

注：DTC 只适用于 A4 和 S4 车型。

该故障影响 ABS 液压单元和 ABS 回流泵的供电。故障可能由下列原因引起：

①从 30 号端子到液压控制单元 17 号和 18 号端子的供电电路中存在断路或电阻过大。

②在电系统中存在电压损失。

③在 ABS 液压控制单元中有故障。

如果在供电电路中没有找到故障，更换 ABS 液压控制单元。

17. DTC 01201：ABS 泵电源

该故障影响 ABS 回流泵的接地。故障可能由下列原因引起：

①在液压控制单元的 16 号端子的接地线中存在断路或电阻过大。

②ABS 液压控制单元有故障。

如果在接地电路中没有发现故障，更换 ABS 液压控制单元。

18. DTC 01203：仪表板 ABS 泵电源

故障可能由下列原因引起：

①在仪表板仪表组和 ABS 控制单元 10 号端子之间的电路中存在断路或电阻过大。

②装在仪表板上的组合仪表有故障。

如果没有发现故障，检查组合仪表综合处理程序。

19. DTC 62235：控制模块故障

故障由 ABS 控制模块内部故障引起。更换 ABS 控制模块，重新检查症状和 DTC。切勿
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擦除旧 ABS 控制模块的存储器故障码。这个信息将有助于确定 ABS 控制模块故障的原因。

20. ABS 模块电路

检查 ABS 控制模块电路，见表 7 - 16 和图 7 - 1。

表



7 - 16





























端子号 相 关 电 路 端子号 相 关 电 路

1 右后轮传感器

2 右后轮传感器①②

3 右前轮传感器①

4 右前轮传感器②

5 右前轮传感器

6 左前轮传感器

7 左前轮传感器

8 左后轮传感器

9 左后轮传感器

10 组合仪表处理器③

11 K 导线

13 PCM，发动机转矩和失火监控

14 制动灯开关

15 右前 ABS 轮速传感器①

16 接地：ABS 回流泵

17 蓄电池电压正极

18 蓄电池电压正极

19 接地：ABS 控制模块

20 牵引力控制指示灯接通④

21 ABS 报警灯接通

23 左后速度传感器输出⑤

24 右后速度传感器输出⑤

27 PCM，发动机转矩输入 （有效值）

28 变速器控制信号④

30 发动机转速信号④

31 ASR 开关 （牵引力控制系统）

①带 ABS/EDL/TCS 的前轮驱动车。

②带 ABS/EDL 的全驱动车。

③仅适用于装 EDL 的车。

④仅适用于装 TCS 的车。

⑤在带导航系统的车上。

图 7 - 1 识别 ABS 控制模块端子 （A4，A6 和 S4）

三、电路测试

1） 检查 ABS 控制模块的电压
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2） 检查 ABS 液压单元处的电压

3） 制动灯开关

4） 右前轮速传感器

5） 左前轮速传感器
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6） 右后轮速传感器

7） 左后轮速传感器

8） ABS 报警灯不工作 确保存储器中没有 ABS 相关的故障码。至少将点火开关关闭 10s。

9） 红色制动警告符号 确保红色制动报警灯没有受到制动液液位传感器、制动衬片磨

损指示器或驻车制动开关的触发。断开一个前轮轮速传感器。打开点火开关。连接读码器并

选择 “输出诊断测试模式 - 03”。如果 ABS 报警灯和红色制动灯发亮，说明红色报警灯电路

没问题。如果红色报警灯不亮，修理仪表板或仪表板处理器上的故障。

10） ASR 报警灯 使用读码器时，确保没有相关的故障码储存在存储器中。

265

欧洲轿车故障诊断流程册



11） ASR 按钮开关

注：10 款和 11 款仅适用于装 ASR 的车型。

第四节 防盗和电动门锁故障诊断

一、奥迪 A4 防盗和电动门锁故障诊断

1. 进入车载诊断系统功能模式

1） 确保蓄电池充足电，熔丝未烧断并且接地良好。确认所有的附件开关是关闭的。利

用适配器电缆 （V. A. G1551/3），将读码器 （V. A. G1551） 与数据传输接头 （DLC） 连接在一

起。如果屏幕上显示 “V. A. G SELF DIAGNOSIS HELP 1 - RAPID DATA TRANSFER 2 - BLINK

CODE OUTPUT”（V. A. G 自诊断帮助 1 - 快速数据传输 2 - 闪亮代码输出），转到下一步。如

果屏幕上没有显示 “V. A. G SELF DIAGNOSIS HELP 1 - RAPID DATA TRANSFER 2 - BLINK

CODE OUTPUT”（V. A. G 自诊断帮助 1 - 快速数据传输 2 - 闪亮代码输出），检查蓄电池、熔

丝、接地和读码器之间的连接是否正常。

2） 把点火开关转到 RUN（运行） 位置。按下打印 （PRINT） 键开启打印机。按下读码

器上的 “1” 输入快速数据传送模式。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP INAERT

ADDRESS WORD XX”（快速数据传送帮助插入地址字 XX）。按 “3” 再按 “5”，以达到中央

门锁然后进入下一步。按 “4” 再按 “5”，以达到车内监控系统，然后进入程序 5）。

3） 按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER SCAN TOOL SENDS

ADDRESS WORD 35”（快速数据传送读码器发送地址字 35），在大约 5s 以后，屏幕上将显示

“8L0862257B CL PUMP，DWA，FUNC D04 CODING 16140 WSC 06812”（8L0862257B 中央控制

门锁泵、DWA、FUNC D04 代码 16140 WSC 06812）。按下右箭头键以选择功能。

4） 屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP SELECT FUNCTION XX”（快速数据传

送帮助选择功能 XX）。选择需要的功能模式 （见表 7 - 17）。在进入选择功能模式以后，转

到适当的功能模式程序。中央门锁程序完成。

5） 按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFERQ 45 INT MONTTOR-

ING”（快速数据传送 45 - 内部监控）。在大约 5s 以后，屏幕上将显示 “4B0951173 INT. MON-

TTORING D00 CODING 00101 WSC 06812”（4B0951173 内部监控 D00 代码 00101 WSC 06812）。

按下右箭头键以选择功能。
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6） 屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP SELECT FUNCTION XX”（快速数据传

送帮助选择功能 XX）。选择需要的功能模式 （见表 7 - 17）。在进入选择功能模式以后，转

到适当的功能模式程序。

表 7 - 17



功能模式说明











功能模式 说 明 功能模式 说 明

01① 检索控制模块版本

02② 检索诊断故障代码存储器

03③ 输出诊断测试

05④ 清除诊断故障代码控制

06⑤ 退出车载诊断系统

07⑥ 代码控制模块

08⑦ 读取测量数据块

10⑧ 自适应

①此模式用于识别控制模块版本。

②此模式用于检索存储的诊断故障码。

③此模式用来测试防盗系统和中央门锁系统的各种功能。此模式只能在汽车静止时执行。

④此模式用于清除诊断故障码。

⑤此模式用于退出车载诊断系统。

⑥此模式用于代码控制模块。

⑦此模式用于监视不同的输入输出信号。

⑧只适用于防盗系统的车内超声波监控系统。

2. 读取故障码

按 “0” 再按 “2” （02），然后按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “X DTC RECOG-

NIZED”（X 个故障码被识别） 说明保存在存储器中的诊断故障码数目。如果没有诊断故障码

保存在存储器中，屏幕上将显示 “NO DTC RECOCNIZED”（没有被识别的诊断故障码）。如

果诊断故障码保存在存储器中，他们将按照次序开始打印。如果打印机未打开，按右箭头

键，提前到诊断故障码表前。记录诊断故障码并进入适当的诊断测试 （见表 7 - 18） 诊断故

障码定义表。按下右箭头键回到选择功能的显示。

表 7 - 18



诊断故障码定义

诊断故障码① 说 明 诊断故障码①



























说 明

01360 驾驶员侧车门开关

01361 乘员侧车门开关

01362 背门开关

01363 无故障

01364 无故障

01365 锁止/开锁信号

01366 碰撞信号

01367 中央门锁泵

01368 后行李箱开关

01369 发动机罩开关

01370 内部诊断仪

01371 驾驶员侧车门开关

01372 后车门开关

01373 收音机接地端

01374 点火开关端子

01377 左超声波传感器故障

01378 右超声波传感器故障

01379 车内监控器开关对地短路

01380 左后部报警触发器

01381 右后部报警触发器

01382 左前方报警触发器

01383 右前方报警触发器

01389 背门开关

65535 控制模块故障

①进入 “诊断测试”中相应的纠正步骤。
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3. 清除故障码

按 “05” 然后按 “Q” 键确认输入。快速数据 DTC 存储器被清除。按下右箭头回到选择

功能屏幕。

4. 退出车载诊断系统

按 “06” 然后按 “Q” 键确认输入。显示屏上显示 “RAPID DATA TRANSFER ENTER AD-

DRESS WORD XX”（高速数据传输输入地址字 XX）。关闭点火开关，断开读码器，并安装数

据传输接头盖。

5. 诊断测试

（1） DTC 01360：驾驶员侧车门开关

1） 可能原因：导线的对地短路。

驾驶员侧车门故障。

2） 纠正步骤：修理线路对地短路，必要时更换驾驶员侧车门开关。

（2） DTC 01361：乘员侧车门开关

1） 可能原因：导线的对地短路。

乘员侧车门开关故障。

2） 纠正步骤：修理线路对地短路，必要时更换乘员侧车门开关。

（3） DTC 01362：背门开关

1） 可能原因：线路对地短路。

背门开关故障。

2） 纠正步骤：修理线路对地短路，更换后车门开关。

（4） DTC 01363：无故障 清除诊断故障码存储器。

（5） DTC 01364：无故障 清除诊断故障码存储器。

（6） DTC 01365：锁止/开锁开关

1） 可能原因：线路短路。

驾驶员侧锁止/开锁开关失效。

2） 纠正步骤：修理电路短路。

（7） DTC 01366：碰撞信号

1） 可能原因：安全气囊控制模块已经触发。

在安全气囊控制模块和中央门锁控制模块之间的线路短路。

2） 纠正步骤：根据需要修理线路。清除诊断故障码 （DTC）

（8） DTC 01367：中央门锁泵

1） 可能原因：气管中压力过低，中央门锁泵故障。

2） 纠正步骤：检查气管渗漏。检查中央门锁泵。检查所有中央门锁系统的执行部

件，并根据需要更换。

（9） DTC 01368：后行李箱开关

1） 可能原因：报警装置被激活时，非法打开后行李箱。后行李箱开关失效。

2）纠正步骤：清除诊断故障码。更换后行李箱开关。

（10） DTC 01369：发动机罩开关

1） 可能原因：报警装置被激活时，非法打开发动机罩。发动机罩开关失效。
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2） 纠正步骤：清除诊断故障码。更换发动机罩开关。

（11） DTC 01370：车内诊断仪

1） 可能原因：事先设定了车内诊断仪的输出测试。报警装置被激活时，非法触发

车内诊断仪。车内诊断仪故障。

2） 纠正步骤：修理车内诊断仪。

（12） DTC 01371：驾驶员侧车门开关

1） 可能原因：驾驶员侧车门开关失效。报警装置被激活时，非法打开驾驶员侧车

门。

2） 纠正步骤：更换门锁开关。清除诊断故障码。

（13） DTC 1372：后车门开关

1） 可能原因：报警装置被激活时，非法打开乘员门。后车门开关故障。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。更换乘员门开关。

（14） DTC 01373：收音机接地端

1） 可能原因：报警装置被激活时，非法拆卸无线电设备。接地失效。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。修理无线电设备接地。

（15） DTC 01374：点火开关端子 15

1） 可能原因：报警装置被激活时，非法起动汽车。在点火开关端子 15 和端子 30

之间短路。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。修理线路，更换点火开关。

（16） DTC 01377：左超声波传感器故障

1） 可能原因：断路、对地短路或左超声波传感器和控制模块之间的线路对蓄电池

电压短路。

2） 纠正步骤：修理线路。

（17） DTC 01378：右超声波传感器故障

1） 可能原因：断路、对地短路或右超声波传感器和控制模块之间的线路对蓄电池

电压短路。

2） 纠正步骤：修理线路。

（18） DTC 01379：车内监控开关对地短路

1） 可能原因：车内监控开关和控制模块之间线路对地短路。车内监控开关故障。

2） 纠正步骤：修理线路，更换车内监控开关。

（19） DTC 01380：左后报警触发器

1） 可能原因：有人企图闯入左后侧车窗。在功能测试后，设置诊断故障码。错误

警报。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。重新设置超声波传感器的灵敏度。

（20） DTC 01381：右后报警触发器

1） 可能原因：有人企图闯入右后侧车窗。在功能测试后，设置诊断故障码。错误

警报。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。重新设置超声波传感器的灵敏度。

（21） DTC 01382：左前报警触发器
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1） 可能原因：有人企图闯入左前侧车窗。诊断故障码在功能检测后设置。错误警报。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。重新设置超声波传感器的灵敏度。

（22） DTC 01383：右前报警触发器

1） 可能原因：有人企图闯入右前侧车窗。诊断故障码在功能检测后设置。错误警报。

2） 纠正步骤：清除诊断故障码。重新设置超声波传感器的灵敏度。

（23） DTC 01389：背门开关

1） 可能原因：对地短路。后行李箱锁开关失效。

2） 纠正步骤：修理线路。更换后行李箱锁开关。

（24） DTC 65535：控制模块故障

1） 可能原因：控制模块故障。

2） 纠正步骤：更换控制模块。

二、奥迪 A6 防盗和电动门锁故障诊断

1. 进入车载诊断功能模式

1） 利用适配器电缆 （V. A. G1551/3），将读码器 （V. A. G1551） 与数据传输接头 （DLC）

连接在一起。如果屏幕上显示 “VAG SELF DIAGNOSIS HELP 1 - RAPID DATA TRANSFER 2 -

BLINK CODE OUTPUT”（VAG 自诊断帮助 1 - 快速数据传送 2 - 闪亮代码输出），转到下一步。

如果屏幕上没有显示 “V. A. G SELF DIAGNOSIS HELP 1 - RAPID DATA TRANSFER 2 - BLINK

CODE OUTPUT”（V. A. G 自诊断帮助 1 - 快速数据传送 2 - 闪亮代码输出），检查蓄电池、熔

丝、接地和读码器之间的连接是否正常。

注：按下读码器的帮助键可以获得附加的操作说明。在测试过程中，左箭头键使程序进

入下一步。“C” 键可以清除不正确的输入。

2） 点火开关转到 RUN（运行） 位置。按下打印 （PRINT） 键开启打印机。按下读码器

上的 “1” 进入快速数据传送模式。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP INAERT

ADDRESS WORD XX”（快速数据传送帮助插入地址字 XX）。要进入中央门锁，按 “3” 再按

“5”，进入下一步。要进入超声波防盗车内监视系统，按 “4” 再按 “5”。进入步骤 5）。

3） 屏幕上将显示 “RAPIID DATA TRANSFER Q 35 CENTRAL LOCKING （快速数据传送 Q

35 - 中央门锁） 按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER SCAN TOOL

SENDS ADDRESS WORD 35”（快速数据传送读码器发送地址字 35），在 5s 之内，屏幕上将显

示 “4B0962258C CENTRAL LOCKING DOO CODING 15885 WSC 06315”（4B0962258C 中央门锁

D00 代码 15885 经销特许权号 06315）。

4） 按下右箭头键，继续运行程序。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP SE-

LECT FUNCTION XX”（快速数据传送帮助选择功能 XX）。选择期望的功能模式并转到适当的

程序，参见表 7 - 19 功能模式说明”。在进入选择功能模式以后，转到适当的功能模式程序。

中央门锁系统程序完成。

5） 屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFERQ 45 INT MONTTORING”（快速数据传送 Q 45

- 车内监控器）。按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “4B0951173 INTERIOR. MONTTORING

DOO CODING 00001 WSC 06812”（4B0951173 内部监控 D00 代码 00001 经销特许权号 06812）。

按下右箭头键继续运行程序。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP SELECT FUNC-

TION XX”（快速数据传送帮助选择功能 XX）。选择期望的功能模式并转到适当的程序。（见
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表 7 - 19） 在进入选择功能模式以后，转到适当的功能模式程序。

表 7 - 19



功能模式说明









功能模式 说 明 功能模式 说 明

01 验证控制模块版本

02① 检索诊断故障码存储器

03② 输出诊断测试

05③ 清除诊断故障码存储器

06④ 退出车载诊断系统

07⑤ 控制模块

08⑥ 读取测量数据块

10⑦ 自适应

①此模式用于检索存储的诊断故障码 （DTC）。

②此模式用来测试防盗系统和中央门锁系统的各种功能。此模式只能在汽车静止时执行。

③此模式用于清除故障码。

④此模式用于退出车载诊断系统。

⑤此模式用于代码中央门锁控制模块。

⑥此模式用于监视不同的输入输出信号。

⑦只适用于防盗系统的车内超声波监控系统。

2. 读取故障码

按下打印 （PRINT） 按钮，开启打印机。按 “0” 再按 “2”（02），然后按 “Q” 键确认

输入。屏幕上显示诊断故障码保存在存储器中的号码。如果没有故障码保存在存储器中，屏

幕上将显示 “NO DTC RECOGNIAZED”（没有经过验证的故障码）。如果故障码保存在存储器

中，它们将按照次序开始打印。如果打印机未打开，按下右箭头键通过故障码的目录。记录

故障码，并转到表 7 - 20 “故障码说明”。按下右箭头键回到选择功能的显示。

表 7 - 20



故障码说明

DTC 说 明 DTC








































说 明

00668 端子 30 电源电压不足

00849 起动机开关 “S”端子

00947 背门遥控开关

00951 后行李箱盖开锁电动机

00952 驾驶员车门的打开信号

00955 钥匙 1，超过自适应极限

00956 钥匙 2，超过自适应极限

00957 钥匙 3，超过自适应极限

00958 钥匙 4，超过自适应极限

00991 内部照明

01141 后行李箱盖脱扣

01366 碰撞信号

01368 报警装置，后行李箱开关

01369 报警装置，发动机罩开关

01370 报警装置，车内诊断仪

01371 报警装置，驾驶员侧车门开关

01373 报警装置，无线电设备接地端子

01374 报警装置，点火开关端子 15

01377 左超声波传感器故障

01378 右超声波传感器故障

01379 车内监视开关对地短路

01380 左后报警触发器

01381 右后报警触发器

01382 左前报警触发器

01383 右前报警触发器

01389 背门开关

01482 中央门锁电动机

01557 驾驶员侧钥匙开关

01558 驾驶员侧钥匙开关

01559 驾驶员侧车门门锁

01560 乘员侧车门门锁

01561 左后车门门锁

01562 右后车门门锁

01563 驾驶员侧车内门锁开关 （锁止）

01564 驾驶员侧车内门锁开关 （开锁）

01565 后行李室灯

01566 车内监视装置信号

01568 舒适系统打开信号

01569 舒适系统关闭信号

01570 点火开关端子 15 延伸线

01571 座椅记忆信号

01572 报警装置，乘员侧车门接触开关

01573 报警装置，左后车门接触开关

01574 报警装置，右后车门接触开关

01581 系统元件错误

01585 乘员侧钥匙开关断路

01586 乘员侧钥匙开关短路

65535 控制模块故障
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3. 清除故障码

按 “05” 然后按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER 1A DTC

MEMORY IS ERASED！”（快速数据传送 DTC 存储器被清除），此时所有在存储器中的诊断故

障码将被清除。按下右箭头键，回到选择功能屏幕。

4. 退出车载诊断系统

按 “06” 然后按 “Q” 键确认输入。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP IN-

SERT ADDRESS WORD XX”（快速数据传送帮助插入地址字 XX）。关闭点火开关 （发动机）。

断开读码器的连接，并安装数据传输接头套。

5. 故障检修

1） DTC 00668：端子 30 电源电压不足

可能原因：蓄电池电用完；线路故障。

纠正措施：充足蓄电池。修理线路。

2） DTC 00849：起动机开关 “S” 端子

可能原因：线路对地短路；端子接触故障。

纠正措施：修理线路/或接头。

3） DTC 00947：背门遥控开关

可能原因：线路对地短路；遥控开关故障；背门开关故障。

纠正措施：修理线路；检查并按需要更换背门开关。

4） DTC 00951：后行李箱盖开锁电动机

可能原因：线路对地短路；遥控开锁后行李箱盖的电动机。

纠正措施：修理线路；更换开锁后行李箱盖的电动机。

5） DTC 00952：驾驶员车门的打开信号

可能原因：电源电压短路。

纠正措施：修理线路。

6） DTC 00955：钥匙 1，超过自适应极限

可能原因：钥匙未被编码；钥匙在遥控范围之外操作超过 200 次。

纠正措施：编码遥控钥匙。

7） DTC 00956：钥匙 2，超过自适应极限

可能原因：钥匙未被编码；钥匙在遥控范围之外操作超过 200 次。

纠正措施：编码或重新编码遥控钥匙。

8） DTC 00957：钥匙 3，超过自适应极限

可能原因：钥匙未被编码；钥匙在遥控范围之外操作超过 200 次。

纠正措施：编码或重新编码遥控钥匙。

9） DTC 00958：钥匙 4，超过自适应极限

可能原因：钥匙未被编码；钥匙在遥控范围之外操作超过 200 次。

纠正措施：编码或重新编码遥控钥匙。

10） DTC 00991：内部照明

可能原因：电源电压短路。

纠正措施：修理线路。

965

第七章 奥迪 A4、A6 车系故障诊断与检修



11） DTC 01141：后行李箱盖脱扣

可能原因：线路对地短路；后行李箱盖脱扣开关故障。

纠正措施：修理线路对地短路，换后行李箱盖脱扣开关。

12） DTC 01366：碰撞信号

可能原因：气囊控制模块已经起动；在气囊控制模块和中央门锁控制模块之间的短路。

纠正措施：清除诊断故障码，如果诊断故障码再次出现，根据需要修理线路。

13） DTC 01368：报警装置，后行李箱开关

可能原因：后行李箱开关失效；报警装置被激活时，非法打开后行李箱。

纠正措施：更换后行李箱开关。清除诊断故障码。

14） DTC 01369：报警装置，发动机罩开关

可能原因：发动机罩开关失效；报警装置被激活时，非法打开发动机罩。

纠正措施：更换发动机罩开关；清除诊断故障码。

15） DTC 01370：报警装置，车内诊断仪

可能原因：进行了车内诊断仪的输出测试；报警装置被激活时，非法触发车内诊断仪；

车内诊断仪故障；在超声波控制模块和中央门锁控制模块之间的短路。

纠正措施：修理车内诊断仪；清除诊断故障码，根据需要修理线路。

16） DTC 01371：报警装置，驾驶员侧车门开关

可能原因：车门开关失效；报警装置被激活时，非法打开驾驶员侧车门。

纠正措施：更换车门开关；清除诊断故障码。

17） DTC 01373：报警装置，无线电设备接地端子

可能原因：接地失效；报警装置被激活时，非法拆卸无线电设备。

纠正措施：修理无线电设备接地，清除诊断故障码。

18） DTC 01374 报警装置，点火开关端子 15

可能原因：点火开关在端子 15 和端子 30 之间短路；报警装置被激活，非法起动汽车。

纠正措施：修理线路。

19） DTC 01377：左超声波传感器故障

可能原因：断路，对接地短路或在左超声波传感器和控制模块之间对电源电路短路。

纠正措施：修理线路。

20） DTC 01378：右超声波传感器故障

可能原因：断路，对接地短路或在右超声波传感器和控制模块之间对电源电路短路。

纠正措施：修理线路。

21） DTC 01379：车内监视开关对地短路

可能原因：车内监视开关和控制模块之间线路对地短路；车内监视开关故障。

纠正措施：修理线路，更换车内监视开关。

22） DTC 01380：左后报警触发器

可能原因：企图闯入左后侧车窗；诊断故障码将在功能检测后设置；错误警报。

纠正措施：清除诊断故障码，重新设置超声波传感器的灵敏度。

23） DTC 01381：右后报警触发器

可能原因：企图闯入右后侧车窗；诊断故障码将在功能检测后设置；错误警报。
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纠正措施：清除诊断故障码，重新设置超声波传感器的灵敏度。

24） DTC 01382：左前报警触发器

可能原因：企图闯入左前侧车窗；诊断故障码将在功能检测后设置；错误警报。

纠正措施：清除诊断故障码，重新设置超声波传感器的灵敏度。

25） DTC 01383：右前报警触发器

可能原因：企图闯入右前侧车窗；诊断故障码将在功能检测后设置；错误警报。

纠正措施：清除诊断故障码，重新设置超声波传感器的灵敏度。

26） DTC 01389：背门开关

可能原因：对地短路；后行李箱锁开关失效。

纠正措施：修理线路，更换后行李箱锁开关。

27） DTC 01482：中央门锁电动机

可能原因：中央门锁电动机故障：线路对地短路。

纠正措施：更换中央门锁电动机；修理线路对地短路。

28） DTC 01557：驾驶员侧钥匙开关

可能原因：驾驶员侧中央门锁接触开关故障；车门开关线路断路。

纠正措施：更换驾驶员侧中央门锁门接触开关：修理车门开关线的断路。

29） DTC 01558：驾驶员侧钥匙开关

可能原因：驾驶员侧中央门锁接触开关故障；线路对地短路。

纠正措施：更换驾驶员侧中央门锁门接触开关：修理线路对地短路。

30） DTC 01559：驾驶员侧车门门锁

可能原因：驾驶员侧车门门锁的机械故障；线路断路或短路。

纠正措施：更换驾驶员侧车门门锁；根据需要修理线路。

31） DTC 01560：乘员侧车门门锁

可能原因：乘员侧车门门锁的机械故障；线路断路或短路。

纠正措施：更换乘员侧车门门锁；根据需要修理线路。

32） DTC 01561：左后车门门锁

可能原因：左后车门门锁的机械故障；线路断路或短路。

纠正措施：更换左后车门门锁；根据需要修理线路。

33） DTC 01562：右后车门门锁

可能原因：右后车门门锁的机械故障；线路断路或短路。

纠正措施：更换右后车门门锁：根据需要修理线路。

34） DTC 01563：驾驶员侧的车内门锁开关 （锁止）

可能原因：驾驶员侧的车内门锁开关失效；线路对地短路。

纠正措施：更换驾驶员侧的车内门锁开关；根据需要修理线路。

35） DTC 01564：驾驶员侧的车内锁开关 （开锁）

可能原因：驾驶员侧的车内门锁开关失效；线路对地短路。

纠正措施：更换驾驶员侧的车内门锁开关；根据需要修理线路。

36） DTC 01565：后行李箱灯

可能原因：后行李箱灯故障；线路对地短路。
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纠正措施：更换后行李箱灯；根据需要修理。

37） DTC 01566：车内监视装置信号

可能原因：车内监视无效或未被启动；线路短路。

纠正措施：开锁，然后锁止汽车，激活车内监视系统；清除故障码，根据需要修理线

路。

38） DTC 01568：舒适系统打开信号

可能原因：电源电压线路短路。

纠正措施：根据需要修理电源电压短路。

39） DTC 01569：舒适系统关闭信号

可能原因：电源电压线路短路。

纠正措施：根据需要修理电源电压短路。

40） DTC 01570：点火开关端子 15 延伸线

可能原因：对电源电压短路或接地线路短路。

纠正措施：根据需要修理对电源电压短路或接地的短路。

41） DTC 01571：座椅记忆信号

可能原因：线路对地短路。

纠正措施：根据需要修理线路。

42） DTC 01572：报警装置，乘员侧车门接触开关

可能原因：车门接触开关故障；报警装置被激活时，非法打开乘员侧车门。

纠正措施：更换车门开关；清除诊断故障码。

43） DTC 01573：报警装置，左后车门接触开关

可能原因：车门接触开关故障；报警装置被激活时，非法打开左后车门。

纠正措施：更换车门开关；清除诊断故障码。

44） DTC 01574：报警装置，右后车门接触开关

可能原因：门接触开关故障；报警装置被激活时，非法打开右后车门。

纠正措施：更换门锁开关；清除诊断故障码。

45） DTC 01581：系统元件错误

可能原因：线路错误；门锁错误。

纠正措施：根据需要修理线路，安装专用的门锁。

46） DTC 01585：乘员侧钥匙开关断路

可能原因：车门接触开关故障；线路断路。

纠正措施：更换乘员侧车门接触开关；根据需要修理线路。

47） DTC 01586：乘员侧钥匙开关短路

可能原因：门接触开关故障；线路对地短路。

纠正措施：更换乘员侧车门接触开关；根据需要修理线路。

48） DTC 65535：控制模块故障

可能原因：中央门锁控制模块故障。

纠正措施：更换中央门锁控制模块。
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第五节 组合仪表故障码诊断与检修

一、奥迪 A4 仪表板故障码诊断与检修

1. 进入车载诊断功能模式

1） 打开中央控制台内的后乘员烟灰缸，并拆下数据传输接头 （DLG） 盖子。关闭点火

开关，使用适配器电缆 （V. A. G 1551/3），将读码器 （V. A. G 1551） 与数据传输接头连接在

一起。如果读码器显示 “V. A. G 自诊断帮助 1 - 快速数据传送 2 - 闪亮编码输出”，进入

下一步。如果读码器不显示 “V. A. G 自诊断帮助 1 - 快速数据传送 2 - 闪亮编码输出”，

检查蓄电池、熔丝、接地和读码器是否连接正确。

注：按读码器上的 “HELP”（帮助） 键可以看到更多的操作说明。在测试程序期间，按

左箭头键进行程序下一步，用 “C” 键可清除不正确的输入。

2） 转动点火开关至 RUN（运行） 位置。按 “PRINT”（打印） 键以打开打印机。按下读

码器上的 “1” 输入高速数据传送模式。屏幕上将显示 “快速数据传送帮助进入地址字 XX”。

按 “1” 然后 “7”，进入组合仪表模式。

注：如果进入地址字 00，并用 “Q” 键确认，V. A. G1551 将执行从有快速传送功能的所

有系统中检索诊断故障码 （DTC） 的自动测试程序。

3） 屏幕会显示 “RAPID DATA TRANSFER Q 17 INSTRUMENT CLUSTER”（快速数据传送

Q17 - 组合仪表）。按 “Q” 键确认输入。在 5s 以后，读码器将显示组合仪表的零件号，B5

（指定元件 - 组合仪表），D04 （软件版本），00262 （组合仪表代码） 和 WSC （经销特许权

号）。关于组合仪表代码定义，参见表 7 - 21 “组合仪表代码”。

表 7 - 21



组合仪表代码

名 称 代码 00262 说 明 名 称 代码 00262



说 明

充填物号码 00 无意义 气缸数



6 V6

市场版本 2 （3） USA（Canada） 发动机机型 2 汽油

4） 按右箭头键进入下一步程序。屏幕上将显示 “RAPID DATA TRANSFER HELP SELECT

FUNCTION XX”（快速数据传送帮助选择功能 XX）。选择想要的功能模式，并进入相应的程

序，参见表 7 - 22 “功能模式说明” 表。

表 7 - 22



功能模式说明









功能 说 明 功能 说 明

02① 检索诊断故障码 （DTC）存储器

03② 输出诊断测试

05③ 清除诊断故障码 （DTC）存储器

06④ 退出车载诊断系统

07⑤ 组合仪表

08⑥ 读出测量数据块

10⑦ 自适应

11 注册程序

①此模式用于检索存储的诊断故障码。

②此模式用于测试组合仪表的不同功能。此模式只能在汽车静止时进行。

③此模式用于清除诊断故障码。

④此模式用于退出车载诊断系统。

⑤此模式用于代码组合仪表。

⑥此模式用于观察各种组合仪表的输入。

⑦此模式用于校正燃油表，设置技术维护周期和变动里程表读数。
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2. 读取故障码

按 “02”，然后按 “Q” 键确认输入。屏幕上显示诊断故障码保存在存储器中的数目。

如果没有诊断故障码存在存储器中，屏幕上将显示 “NO DTC RECOGNZED”（没有查到诊断

故障码）。如果诊断故障码保存在存储器内，就会按照次序打印出诊断故障码。如果打印机

未打开，按右箭头键，查看 DTC 列表。记录诊断故障码并进行相应的诊断测试。参见表 7 -

23 “诊断故障码定义”。按右箭头键回到选择功能显示。

表 7 - 23



诊断故障码定义




诊断故障码 说 明 诊断故障码 说 明

00667 室外温度传感器 00771




燃油表传感器

00769 冷却液温度传感器 65535 控制模块不起作用

3. 清除故障码

按键 “05”，屏幕将显示 “RAPID DATA TRANSFER 05 - ERASE DTC MEMORY”（快速数

据传送 05 清除诊断故障码存储器）。按 “Q” 键确认输入，显示屏上显示 “RAPID DATA

TRANSFER DTC MEMORY ERASED”（快速数据传送 DTC 存储器被清除），并且存储器中所有

的诊断故障码将被清除。按右箭头键，结束诊断测试模式，并回到选择功能屏幕。

4. 退出车载诊断系统

按 “Q” 键确认输入，显示屏上显示 “RAPID DATA TRANSFER ENTER ADDRESS WORD

XX”（快速数据传送输入地址字 XX）。当执行功能模式 06 时，组合仪表诊断程序完成。

5. 故障码诊断

1） DTC 00667：室外温度传感器

可能原因：在室外温度传感器和组合仪表之间的线路中存在断路或短路。空调控制器

（空调暖风控制板） 不工作。

可能影响：外部温度显示不工作。

纠正措施：检查线路断路、短路或连接不良。对于空调—暖风系统，进入车载诊断系

统。

2） DTC 00769：冷却液温度传感器

可能原因：在冷却液温度传感器和组合仪表之间的线路中存在断路或短路。冷却液温度

传感器不工作。

可能影响：冷却液温度表存在极小的读数。

纠正措施：检查线路是否断路、短路或连接不良。检查冷却液温度传感器。

3） DTC 00771：燃油表传感器

可能原因：在燃油表传感器和组合仪表之间的线路中存在断路或短路，燃油表传感器不

工作。

可能影响：燃油表读数显示燃油箱空时，而燃油箱没空。低油面报警灯保持点亮。

纠正措施：检查是否线路断路、短路或连接不良。检查油面传感器。如果燃油表测试良

好，则更换燃油表传感器。

4） DTC 65535：控制模块不工作
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可能原因：组合仪表内部故障。

纠正措施：更换组合仪表。

第六节 空调系统故障码诊断与检修

一、奥迪 A6 空调暖风系统故障码的读取

1） 将读码器 （V. A. G1551） 连接到仪表板左下方的数据传输接头 （DLC） 上 （见图 7 -

2）。打开点火开关，起动发动机。按下空调控制面板上的 “Auto”（自动） 键，压缩机开始

运转。按下读码器 “1” 键，选择 “RAPID DATA TRANSFER”（快速数据传送） 功能。

图 7 - 2 空调暖风内部元件

2） 按下 “08” 键，输入 “AC/HEATING

ELECTRONICS” （空调暖风系统电子系统）

地址字 “08”。显示屏将显示 “SCAN TOOL

SENDS ADDRESS WORD 08”（读码器传送出

地址字 08）。一个短暂停顿后，将显示空调

控制器识别代码和其他制造厂商信息代码。

3） 出现这一信息后，按下右箭头键，

选择 “02 检查诊断故障码存储器” 功能，

按 “Q” 键确定输入。按下右箭头键，如果

显示的是 “NO DTC RECOGNIZED”（没有找

到诊断故障码 DTC），在按下右箭头键后，

程序将回到开始位置。

二、故障码表

自动空调暖风系统诊断故障见表 7 - 24。

表 7 - 24



自动空调暖风系统诊断故障码































故障码 可能原因 故障码 可能原因

00000 不存在故障码

00532 充电系统故障

00601 中央风门电动机位置传感器

00604 背压风门电动机位置传感器

00624 空调压缩机接合

00625 车速信号

00710 除霜器风门电动机

00727 除霜器风门电动机位置传感器

00756 左通风口温度传感器

00757 右通风口温度传感器

00779 外部空气温度传感器

00785 仪表板温度传感器

00787 新鲜空气进气导管温度传感器

00792 空调压力开关

00796 内部温度传感器风扇

00797 日照传感器

01206 点火正时信号关闭

01272 中央空气风门电动机

01273 新鲜空气鼓风机

01274 空气流量风门电动机

01297 地面出风口温度发送器

01582 冷却液温度信号

01809 左侧温度风门位置电动机

01810 右侧温度风门位置电动机

01841 左侧温度风门位置电动机电位计/执行器

01842 右侧温度风门位置电动机电位计/执行器

65535 空调控制器故障
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三、清除故障码

将读码器连接到仪表板左下方的数据传输接头 （DLC） 上 （图 7 - 2） 进行自诊断，输入

功能 05 “ERASE DTC MEMORY”（清除 DTC 存储器），按 “Q” 键确定输入。

按下 “06” 键，选择 “END OUTPUT”（结束输出），按 “Q” 键确定输入。显示屏将显

示 “INSERT ADDRESS WORD XX”（输入地址字 XX）。关掉点火开关，从 DLC 上断开读码器。

四、故障码诊断与检修

1） DTC 00532———充电系统故障 在电子系统电压低于 9.5V 时，检查发电机和调压器。

2） DTC 00601———中央风门电动机位置传感器 检查中央风门电动机位置传感器和空调

控制器之间是否出现断路或对电源或对地短路。如果线路完好，确保中央风门或脚坑风门运

动自如。如果中央风门或脚坑风门运动自如，则更换中央风门电动机。

3） DTC 00604———背压风门电动机位置传感器 检查背压风门电动机位置传感器和空调

控制器之间线路或接头是否出现断路或对电源或对地短路。如果线路完好，确保空气流量风

门或新鲜空气风门/循环风门运动自如。如果风门运动自如，则更换空气流量风门电动机。

4） DTC 00624———空调压缩机接合 检查发动机控制模块 （ECM） 和空调控制器之间的

线路或接头是否对电源短路→如果线路完好→检查 ECM 故障→如果 ECM 功能正常，则用输

出诊断测试功能检查空调压缩机的功能。

5） DTC 00625———车速信号 检查空调控制器和车速传感器 （VSS）、组合仪表或另一个

使用这一信号的元件 （如收音机或巡航控制器） 之间的线路或接头是否断路或对电短路

→
线路完好

检查 VSS 车速里程表上的输出信号是否正确或信号是否受到另一个元件干扰。

6） DTC 00710———除霜器风门电动机 检查除霜器风门电动机和空调控制器之间的线路

或接头是否断路或对电源短路 →
线路完好

确保除霜风门运动自如 →
风门运动自如

更换除霜器风门

电动机。

7） DTC 00727———除霜器风门电动机位置传感器 检查除霜器风门电动机位置传感器和

空调控制器之间的线路或接头是否出现断路或对电源短路或对电源或对地短路 →
线路完好

确保

除霜风门活动自如 →
风门活动自如

更换除霜器风门电动机位置传感器。

8） DTC 00756———左侧通风口温度传感器 检查左侧通风口温度传感器和空调控制器之

间的线路或接头是否出现断路或对电源或对地短路 →
线路完好

检查左侧通风口温度传感器电阻

（表 7 - 25）→必要时更换传感器。

表 7 - 25 温度传感器/




发送器电阻值

传感器/发送器及温度

（地板出风口，左通风口和右通风口）
电阻/Ω

传感器/发送器及温度

（地板出风口，左通风口和右通风口）
电阻/















Ω

32 （0� ） 29

41 （5� ） 23

50 （10� ） 18.5

59 （15C） 15

68 （20C） 12.2

77 （25� ） 10

86 （30� ） 8.3

95 （35� ） 6.8

104 （40� ） 5.7

122 （50� ） 4.1

140 （60C） 2.9

158 （70� ） 2.2

176 （80� ） 1.6
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（续）

传感器/发送器及温度

（新鲜空气进气导管和外部空气）
电阻/Ω

传感器/发送器及温度

（新鲜空气进气导管和外部空气）
电阻/















Ω

32 （0� ） 3.28

41 （5� ） 2.54

50 （10� ） 1.99

59 （15� ） 1.57

68 （20� ） 1.25

77 （25� ） 1.00

86 （30� ） 0.80

95 （35� ） 0.65

104 （40� ） 0.53

122 （50� ） 0.36

140 （60� ） 0.25

9） DTC 00757———右侧通风口温度传感器 检查右侧通风口温度传感器和空调控制器之

间的电源线或接头是否出现断路或短路 →
线路完好

检查右侧通风口温度传感器电阻 （表 7 -

25）→需要时更换传感器。

10） DTC 00779———室外温度传感器 检查外部温度传感器和空调控制器之间的线路或

接头是否断路或对电源或对短路 →
线路完好

检查外部温度传感器电阻 （表 7 - 25）→需要时更

换传感器。

11） DTC 00785———仪表板温度传感器 如果仪表板温度传感器对地短路、断路或对电

源短路，更换空调控制器。

12） DTC 00787———新鲜空气进气导管温度传感器 检查新鲜空气进气导管温度传感器

和空调控制器之间的线路或接头是否出现断路或对电源或对地短路检修电路

线路完好
检查进气导管温

度传感器 （表 7 - 25）→更换传感器。

13） DTC 00792 空调压缩机开关

14） DTC 00796———内部温度传感器风扇 如果检测到内部温度传感器风扇有故障，将

显示该 DTC。内部温度传感器风扇和空调控制器是一体的，所以要更换空调控制器。

15） DTC 00797———日照量传感器 检查日照量传感器和空调控制器接头之间有否断路

或对电源或对地短路。需要时检修电路，如果线路完好，更换日照量传感器。

16） DTC 01206———没有点火正时信号 检查组合仪表和空调控制器之间的线路是否存

在断路或对电源或对地短路。需要时检修电路。如果线路完好，检查组合仪表信号。如果信

号不对，更换组合仪表。
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17） DTC 01272———中央风门电动机

18） DTC 01273———新鲜空气鼓风机

19） DTC 01274———空气流量风门电动机

20） DTC 01297———地面出口温度发送器 检查地板出口温度发送器和空调控制器之间

的线路或接头是否断路或对地或对电源短路。需要时检修电路。电路完好，检查地板出风口

温度发送器，需要时修理。

21） DTC 01582———冷却液温度信号 检查组合仪表和空调控制器之间的线路是否存在

断路或短路。需要时检修电路。电路完好，检查组合仪表信号，需要时修理。

22） DTC 01809———在温度风门位置电动机
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23） DTC 01810———右温度风门位置电动机

24） DTC 01841———左温度风门位置电动机电位计/执行器

25） DTC 01842———右温度风门位置电动机电位计/执行器

26） DTC 65535———空调控制器故障 检查空调控制器接头端子 15 或端子 31 是否断路或

接触不良。需要时检修电路。如果线路完好，更换空调控制器。
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